MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 22 kwietnia 2022 r.
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Pan

Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na oswiadczenie numer 1461, Pana Senatora Stanistawa Gawtowskiego, ztozone podczas
36 posiedzenia Senatu RP w dniu 4 lutego 2022 r., w sprawie realizacji projektu budowy promoéw
pasazerskich w Polsce, przedstawiam ponizsze informacije.

Na wstepie chciatbym przypomnie¢, ze produkcja stoczniowa na terenie obecnej Stoczni Szczecinskiej
"Wulkan" sp. z 0.0. ma historie siegajgcg XIX wieku. Tereny te od poczatku predestynowaty do budowy
duzych, najwiekszych i najnowoczesniejszych w danym okresie statkéw pasazerskich. Przyktadowo, na tych
terenach w latach 1905 - 1906 powstat najwiekszy w tamtych czasach pasazerski statek parowy na Swiecie,
obstugujacy linie transatlantyckg miedzy Europg a USA. Z kolei inne, wybudowane tam wczes$niej statki
pasazerskie 12 razy zdobywaly Btekitna Wstega Atlantyku — nagrode dla statku, ktéry w najkrétszym czasie
przebyt Ocean Atlantycki. Powstata w 1950 r. po odbudowie szczecinskiej infrastruktury stoczniowej ze
zniszczen wojennych i jej modernizacji juz polska stocznia: Stocznia Szczecinska im. A. Warskiego
budowata poczatkowo drobnicowce o napedzie parowym, a od lat 60-tych XX wieku statki wyposazone w
silniki wysokoprezne. Produkcja zostata rozszerzona o budowe statkéw specjalnych m.in. chemikaliowcow i
statkdw naukowo-badawczych unikalnych w skali swiatowej w tym okresie. W latach 70-ych ubiegtego wieku
zbudowano pierwszy semikontenerowiec, rozwijano takze techniki budowy promoéw pasazersko-
samochodowych i wycieczkowcéw (dwa z nich MF Pomerania i MF Silesia zbudowano dla Polskiej Zeglugi
Battyckiej). W tym okresie budowano takze masowce, produktowce i statki do obstugi platform wiertniczych.
Produkcja lat 80-tych XX skutkowata budowg kontenerowcow, okretéw wojennych, licznych okretow
warsztatowych i kolejnych promoéw pasazersko-samochodowych.

W latach 90-tych ubiegtego wieku, po transformacii ustrojowej i przeksztatceniu przedsiebiorstwa w spétke
prawa handlowego dokonano przebudowy czterech pochylni i realizowano kolejne zamdwienia - m.in.
Srednie kontenerowce dostawcze.

Dla zobrazowania dorobku ww. stoczni nalezy wskaza¢, iz do 1998 r. wybudowano w niej 597 statkéw
(22 réznych typdw) o tacznej nosnosci 6 928,8 DWT.

Produkcja stoczniowa byta dziatalnoscig prowadzong przez pokolenia w réznych, czesto trudnych okresach
ustrojowych. Jednakze catg historie oraz spuscizne pokolen rzgdy PO-PSL zniweczyly poprzez prowadzong
btedng polityke lat 2007-2015 zwigzang z dekapitalizacjg aktywow stoczniowych, w tym linii produkcyjnych,
utrudniajgcg odbudowe potencjatu przemystu stoczniowego w Polsce.

Pragne zaznaczy¢, ze Rzad Prawa i Sprawiedliwosci podejmowat i podejmuje szereg dziatah na rzecz
odbudowy przemystu stoczniowego. W przeciwieh ?dﬂ rzadéw PO-PSL, ktérzy z catg mocg chcieli
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zlikwidowaé przemyst stoczniowy. Utrata rynku oraz ostabianie marki polskiego przemystu stoczniowego
to dziatania rzgdow PO-PSL. Ustawa kompensacyjna, decyzja o wygaszaniu produkcji stoczniowej w Polsce,
sprzedaz majgtku stoczni spowodowata katastrofalng sytuacje dla rozwoju przemystu stoczniowego.

Odnoszac sie do kwestii sprzedazy/zlomowania pierwszej czesci promu B145-1/01, z informagciji
przedstawionych przez Zarzgd Polskiej Zeglugi Battyckiej S.A. (dalej jako PZB S.A.) wynika, ze Zarzad nie
autoryzowat zadnej oferty z tym zwigzanej, a oferty zostaly przekazane przez pracownika bez zgody
Zarzadu. Spoétka deklaruje, ze opracowany projekt budowy promu B145-1/01, tj. promu samochodowo-
pasazerskiego posiadajgcego optymalne parametry techniczne i eksploatacyjne dla potrzeb transportu drogg
morskg fadunkéw typu Ro-Ro i pasazeréw w rejonie Morza Battyckiego zostat wykonany w standardzie
Swiatowym i ma charakter uniwersalny, pozwalajgcy na wykorzystanie w przysztosci zaréwno dla stoczni
europejskich, chinskich lub wietnamskich. Takze analizy wykonane w toku realizacji tego projektu, tj.
zarowno ekonomiczno-finansowe jak i techniczne w zakresie mozliwych i optymalnych konfiguracji
parametréw technicznych i eksploatacyjnych promu mogg by¢ w przysztosci wykorzystane.

Projekt odnowy floty polskich armatoréw w polskich stoczniach jest kontynuowany i mam nadzieje zostanie
sfinalizowany z powodzeniem, zgodnie z przyjetymi zatozeniami, zatem sugeruje wstrzymanie sie
z podsumowaniami i zbyt daleko idgcymi wnioskami do czasu finalizacji trwajgcej inwestyciji.

tacze wyrazy szacunku,
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