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Szanowny Pan

Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na oswiadczenie ztozone przez senatora Kazimierza Kleing na 35. posiedzeniu Senatu RP
w dniu 12 stycznia 2022 r., niniejszym przedstawiam stosowne informacije.

1. Przygotowujemy sie do rozwoju branzy offshore na Morzu Battyckim. Z niepokojem obserwuje brak
postepdéw w pracach nad portem instalacyjnym w Gdyni oraz portami serwisowymi w Ustce i tebie, dlatego
kieruje do Pana zapytania. Czy przewiduje Pan Premier rozbudowe portow w tebie i Ustce jako portow
serwisowych wspierajgcych port instalacyjny w Gdyni?

Odpowiednio przygotowane polskie porty morskie powinny by¢ tzw. ,portami pierwszego wyboru” do obstugi
instalacyjnej i serwisowej projektéw morskich farm wiatrowych, jakie planowane sg w polskiej wytgcznej
strefie ekonomicznej na Battyku. Za sprawg zaplecza portowego offshore wind zlokalizowanego w Polsce
uda sie bowiem w petni wykorzystaé potencjat podmiotéw krajowego tancucha dostaw dla morskiej
energetyki wiatrowej (tzw. local content), na czym skorzysta caty system spoteczno-gospodarczy.

Ocenia sie, ze ze wzgledu na m.in. bardzo duzg skale projektu polskiego offshore wind uzasadnione jest
zaangazowanie wielu portdw morskich na krajowym wybrzezu, ktére z powodzeniem powinny byc¢
wykorzystywane na potrzeby przetadunkéw elementéw konstrukcyjnych morskich turbin wiatrowych,
ich kompletacji, montazu, transportu na docelowe obszary na morzu, czy tez pézniejszego ich serwisowania.

Majgc na uwadze powyzsze, wsparcie przygotowania portéw morskich do obstugi morskich farm wiatrowych
zostato przewidziane w ramach Krajowego Planu Odbudowy (KPO), ktéry pozostaje w zakresie wiodgcej
wiasciwosci Ministra Funduszy i Polityki Regionalne;.

Zgodnie z zapisami zawartymi w KPO, zrealizowane majg zosta¢ inwestycje m.in. w portach teba i Ustka,
w wyniku ktérych zostang one dostosowane do obstugi serwisowej morskich farm wiatrowych.
Na przedmiotowe dziatanie, ktérego zakres czasowy siega do Il kw. 2026 r., przyjeto wydatkowanie
na poziomie 437 min EUR (cate dziatanie ,B.2.2.3. Budowa infrastruktury terminalowej offshore”, ktére
kompleksowo odnosi sie do rozwoju funkcji instalacyjnej i serwisowej offshore wind w polskich portach
morskich).

2. Prosze o informacje o postepie prac nad rozbudowg portu instalacyjnego. Jakie sg przewidywane terminy
ukoniczenia budowy portu instalacyjnego w Gdyni oraz portow serwisowych w tebie i Ustce? Czy potwierdza
Pan terminy zawarte w Krajowym Planie Odbudowy?
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W kwestii portu instalacyjnego offshore wind w Polsce wskaza¢ nalezy, ze w dniu 11 lutego 2022 r. Minister
Aktywow Panstwowych wystgpit do Ministra Infrastruktury z wnioskiem o zmiane uchwaty Rady Ministréw
nr 104/2021 z dnia 30 lipca 2021 r. w sprawie terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych (RM-
06111-82-21), zmierzajgcg do uznania Portu Gdansk jako lokalizacji terminala instalacyjnego, ktéry ma
powsta¢ w terminie do dnia 1 czerwca 2025 r.

Jak wskazat Minister Aktywow Panstwowych, uzasadnieniem wniosku o zmiane uchwaly sg uzgodnienia
poczynione przez spotki objete nadzorem wiascicielskim Ministra Aktywow Panstwowych, odpowiedzialne za
realizacje ponad 60% planowanych w Polsce inwestycji offshore wind, tj. PGE Polska Grupa Energetyczna
S.A. i PKN ORLEN S.A,, ich spétki zalezne oraz posrednio nadzorowane przez Kancelarie Prezesa Rady
Ministréw, co do wskazania portu zewnetrznego w Gdansku, jako portu spetniajgcego wszystkie kryteria
inwestoréw branzowych i pozwalajgcego na terminowa realizacje | fazy rozwoju sektora morskiej energetyki
wiatrowej w Polsce.

Wobec powyzszego, nastgpita koniecznos¢ dokonania zmiany uchwaty Rady Ministrow, celem wykonania
postanowien porozumienia zawartego pomiedzy ww. podmiotami. Ministerstwo Infrastruktury prowadzi juz
dziatania legislacyjne w tym zakresie.

Przygotowany zostat projekt uchwaly Rady Ministrow zmieniajgcej uchwate w sprawie terminala
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych, ktéry jest juz procedowany. Uzyskana zostata zgoda Rady
Ministrow na odrebny tryb postepowania w odniesieniu do ww. projektu. Dokonano wpisu w wykazie prac
legislacyjnych i programowych RM pod numerem ID232 (planowany termin przyjecia projektu przez RM
- w | kw. 2022 r.). Projekt w dniu 24 lutego 2022 r. zostat przyjety przez Staty Komitet Rady Ministrow.
W dniu 1 marca 2022 r. Rada Ministréw podjeta uchwate nr 38/2022 zmieniajgcg uchwate w sprawie
terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych (RM-06111-27-22).

Odnoszac sie do pozostatych portéw morskich wymienionych w pytaniu, nalezy wskaza¢, ze nie identyfikuje
sie opdznien w zakresie projektdow zwigzanych z sektorem offshore wind, w ktdére zaangazowana jest
administracja morska, a ktére dotyczg rozbudowy portow teba i Ustka i ich dostosowania do obstugi
serwisowej offshore wind. Nie ma takze powodéw do tego, aby uznaé¢ wskazane w KPO terminy wykonania
inwestycji za nieaktualne. Harmonogramy realizacji budowy infrastruktury terminalowej offshore wind
w Ustce i w tebie przewidujg zakohczenie prac w Il kwartale 2026 r. - i jest to termin zgodny z tym
przyjetym w Krajowym Planie Odbudowy. Obecnie trwajg prace nad przygotowaniem projektu funkcjonalno-
uzytkowego dla terminala serwisowego w Ustce. W IV kwartale 2022 r. planowane jest ogtoszenie przetargu
na wyboér generalnego wykonawcy w formule ,zaprojektuj i wybuduj”.

Warto zaznaczy¢, ze dziatania - zgodnie z przyjetymi przez siebie harmonogramami - podejmujg takze
podmioty branzowe, w tym m.in. deweloperzy morskich farm wiatrowych oraz operatorzy terminali, ktérzy
stopniowo przechodzg do realizacji zaplanowanych przez siebie inwestycji w polskich portach morskich.

W tym miejscu, trzeba podkresli¢ kluczowg role podmiotéw branzowych, ktérych plany i decyzje biznesowe
przektadajg sie na przygotowanie w danym miejscu potrzebnego zaplecza portowego offshore wind. Z tego
powodu nalezy mie¢ na wzgledzie takze mozliwo$¢ pojawiania sie nowych, wczesniej niewskazywanych
lokalizacji do obstugi serwisowej, czy instalacyjnej projektéw morskich farm wiatrowych.

Co do zasady, deweloperzy zdecydowani na obstuge swoich projektow morskich farm wiatrowych z danego
portu korzystajg z ustug, prowadzgcego na jego terenie, operatora terminala typu offshore wind, ponoszac
w zwigzku z tym stosowne optaty wynikajace m.in. z charakterystyki danej inwestycji na morzu, wymagan
danego projektu etc. Powszechnie wystepujg takze przypadki przygotowania przez operatoréw potrzebnej,
zgodnej z wymaganiami deweloperdw, infrastruktury terminalowej do obstugi morskich farm wiatrowych,
po tym, jak zawarte zostang z nimi stosowne porozumienia i umowy w przedmiocie korzystania z nigj
w ramach odptatnej wspétpracy biznesowe.



Nalezy zdawac¢ sobie sprawe z tego, ze sektor offshore wind jest ztozony, dziata na nim wiele podmiotéw
branzowych determinujgcych jego funkcjonowanie, a jego rozwoju nie mozna wigzac¢ wytgcznie z dziataniami
realizowanymi po stronie rzgdowej, czy ministerialnej.

3. Jakie jest ryzyko mozliwosSci przejscia polskiej branzy offshore pod obstuge portéw zagranicznych,
m.in. na Bornholmie? Czy w ogéle widzi Pan Premier takie zagrozenie?

Jak juz zostato wskazane wyzej, podejmowane sg dziatania stuzgce temu, aby polskie porty morskie byty
tzw. ,portami pierwszego wyboru” do obstugi instalacyjnej i serwisowej projektow morskich farm wiatrowych,
jakie planowane sg w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej na Baltyku. ldentyfikuje sie wiele waloréw
po stronie polskich struktur portowych, ktére po odpowiednim przygotowaniu mogg by¢é bardzo
konkurencyjne na rynku. Z posiadanych informacji wynika, ze polskie porty majg by¢ wykorzystywane przez
podmioty sektora offshore wind na potrzeby wtasciwych im inwestycji na morzu — co potwierdza,
ze dostrzegajg one ich atrybuty.

4. Ze wzgledu na to, iz zabrakfo konkretnej i precyzyjnej odpowiedzi na oSwiadczenie ztozone przeze mnie
na 22. posiedzeniu Senatu, pytam, jaki jest szczegbétowy harmonogram prac w wymienionych portach
(tj. Gdyni, tebie i Ustce).

Jak zostato wskazane wyzej, inwestycje w infrastrukture offshore wind portach teba i Ustka planowane sg
przez administracje morskg do zakonczenia w 2026 r. Kolejne dziatania w ramach przedmiotowych
projektow podejmowane sg zgodnie z przyjetymi harmonogramami.

Harmonogram dla Portu teba:

*w IV kw. 2022 r. ogtoszenie postepowania na opracowanie koncepcji z analizami dla wybranego wariantu
Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (z czescig kosztowa, projektem robét geologicznych, wnioskiem na
wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp i konstrukcji w polskich obszarach morskich; w | kw. 2023 r.
opracowanie PFU, w Il kw. 2023 r. uzyskanie decyzji na wznoszenie),

*w IV kw. 2023 r. opracowanie raportu oddziatywania na srodowisko i ztozenie wniosku o wydanie decyzji
srodowiskowej,

*w IV kw. 2023 r. ogtoszenie przetargu na wyboér generalnego wykonawcy w formule ,zaprojektuj i wybuduj”,
*w IV kw. 2023 r. ogtoszenie przetargu na wybdr Inzyniera Kontraktu,

e w Il kw. 2024 r. wybdr wykonawcéw,

* w Il kw. 2026 r. zakohczenie realizaciji.

Harmonogram dla Portu Ustka:

*w Il kw. 2020 r. opracowana zostata koncepcja,

*w | kw. 2021 r. wykonana zostata analiza falowania i analiza nawigacyjna z symulacjg ruchu statkow,

« w IV kw. 2021 r. wykonane zostaty roczne monitoringi przedinwestycyjne (ornitologiczny oraz
ichtiologiczny),

* w Il kw. 2022 r. opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (z czescig kosztowa, projektem robot
geologicznych, wnioskiem na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp i konstrukcji w polskich
obszarach morskich - w IV kw. 2022 r. uzyskanie decyzji),

«w Il / IV kw. 2022 r. opracowanie raportu oddziatywania na srodowisko i zlozenie wniosku o wydanie
decyzji Srodowiskowe;j,

*w IV kw. 2022 r. ogtoszenie przetargu na wybdr generalnego wykonawcy w formule ,zaprojektuj i wybuduj”,
*w IV kw. 2022 r. ogtoszenie przetargu na wybor Inzyniera Kontraktu,

*w Il kw. 2023 r. wybor wykonawcow,

* w Il kw. 2026 r. zakonczenie realizacji inwestyciji.

W kwestii portu instalacyjnego offshore wind w Polsce ponownie nalezy wskaza¢, ze w dniu 1 marca 2022 r.
Rada Ministréw podjeta uchwate nr 38/2022 zmieniajgcg uchwate w sprawie terminala instalacyjnego dla
morskich farm wiatrowych (RM-06111-27-22). Uznaje sie w niej Port Gdansk jako lokalizacje terminala
instalacyjnego, ktéry ma zostaé¢ przygotowany przez podmioty branzowe objete nadzorem witascicielskim
Ministra Aktywow Panstwowych, odpowiedzialne za realizacje ponad 60% planowanych w Polsce inwestyc;ji



offshore wind, tj. PGE Polska Grupa Energetyczna S.A. i PKN ORLEN S.A., ich spétki zalezne oraz
posrednio nadzorowane przez Kancelarie Prezesa Rady Ministrow - w terminie do dnia 1 czerwca 2025r.
Zaktada sie, ze przedmiotowa zmiana legislacyjna pozwoli na sprawne wybudowanie i wyposazenie
terminala instalacyjnego offshore wind przez podmioty, ktére zawarly stosowne porozumienie w tym
zakresie.

5. Jakie dziatania sg podejmowane w celu wsparcia polskich rybakow, ktérzy ze wzgledu na regulacje
dotyczgce potowu pozostajg obecnie w porcie? Przypomne tutaj o o$wiadczeniu ztozonym podczas
23. posiedzenia Senatu, na ktore nie byto odpowiedzi.

Zgodnie z art. 15ma ust. 1 ustawy o COVID-19, w okresie obowigzywania stanu zagrozenia epidemicznego
albo stanu epidemii oraz w okresie 12 miesigecy po ich odwotaniu, minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej moze przeznacza¢ srodki budzetu panstwa z czesci, ktérej jest dysponentem na wsparcie
wiascicieli albo armatoréw jachtéw komercyjnych, o ktérych mowa w art. 5 pkt 9 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2020 r. poz. 680), dalej jako ,ustawa o bezpieczenstwie
morskim”, w przypadku gdy wykonywana przez nich dziatalno$¢, o ktérej mowa w art. 5 pkt 9 lit. ¢ ustawy
o bezpieczenstwie morskim, nie moze by¢ kontynuowana w nastepstwie wystgpienia COVID-19. W myslI
ust. 2 wsparcie finansowe, o ktérym mowa w ust. 1, moze zosta¢ przyznane na wycofanie jachtu
komercyjnego z wykonywania aktualnie prowadzonej dziatalnosci poprzez jego przekazanie, zeztomowanie
albo przystosowanie do wykonywania dziatalnosci innej niz wskazana w art. 5 pkt9 lit. ¢ ustawy
o bezpieczenistwie morskim. Szczegdtowe warunki udzielania pomocy finansowej zostaty okreslone
w rozporzgdzeniu, wydanym na podstawie art. 15ma ust. 5 ustawy o COVID-19.

W 2020 r. udzielono wsparcie finansowe na podstawie przepiséw rozporzgdzenia Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 26 czerwca 2020 r. w sprawie szczegétowych warunkéw wsparcia
finansowego wiascicieli albo armatoréw jachtow komercyjnych, z ktérych sg prowadzone potowy rekreacyjne
(Dz. U. poz. 1167).

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okreslit, w drodze rozporzagdzenia, szczegétowe warunki
uzyskiwania wsparcia finansowego, o ktérym mowa w ust. 1, w tym maksymalng wysokos¢ tego wsparcia,
rodzaj wydatkéw objetych wsparciem, dane, ktére wniosek o przyznanie wsparcia powinien zawierac, tryb
sktadania wnioskéw oraz przekazywania srodkéw, biorgc pod uwage okres, przez kitory obowigzuje stan
zagrozenia epidemicznego albo stan epidemii, priorytety spoteczne oraz konieczno$¢ zapewnienia ciggtosci
realizacji zadan, na ktore przeznaczane sg sSrodki budzetu panstwa z czesci, ktorej jest dysponentem.
Rozporzadzenie przewidywato mozliwos¢ udzielenia wsparcia finansowego w celu fagodzenia skutkéw
epidemii COVID-19 i obejmowato mikro, matych lub $rednich przedsigbiorcéw.

Do uzyskania wsparcia finansowego przez wtascicieli albo armatoréw jachtéw komercyjnych konieczne byto
udokumentowanie:

1) wydania pozwolenia na wykonywanie potowow rekreacyjnych, w ktérym wsréd gatunkéw organizmoéw
morskich, ktére bedg celem potowow, zostat wskazany dorsz, oraz

2) sporzgdzania raportéw z potowow rekreacyjnych tego jachtu w kazdym roku, poczgwszy od 2015r.
zgodnie z art. 91 ust. 3 ustawy o rybotéwstwie morskim, a takze

3) odbycia co najmniej 18 rejséw potwierdzonych zaswiadczeniem Gtéwnego Inspektora Rybotéwstwa
Morskiego o ztozonych raportach potowowych w ciggu kazdego roku, poczgwszy od daty rozpoczecia
dziatalnosci.

Srodki na wyptate wsparcia finansowego zaplanowano w czesci budzetowej 21 - Gospodarka morska, ktérej
dysponentem byt Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej. Limit $rodkéw finansowych
przeznaczonych na przyznanie wsparcia finansowego wynosit 20 min PLN, a tgczna kwota udzielonego
wsparcia w 2020r. wyniosta 14 min PLN. Wsparcie finansowe zostalo wyptacone wszystkim
whioskodawcom, ktérzy spetnili warunki jego przyznania, od lipca 2020 r. Zespot rozpatrzyt 107 spraw,
z czego 58 wnioskoéw spetnito warunki przyznania wsparcia.



6. Prosze o okre$lenie mozliwosci budowy w polskich stoczniach statkow typu CTV (crew transfer vessels),
takich jak katamarany, oraz wsparcia tymi statkami rybakéw, ktérzy mogliby odnalez¢ sie w branzy offshore,
zapewniajgc wsparcie logistyczne w zakresie transportu brygad technicznych oraz sprzetu na morskie farmy
wiatrowe.

Z posiadanych przez Ministerstwo Infrastruktury informacji wynika, ze jedno z polskich biur projektowych
przygotowato projekt jednostki typu CTV, dedykowanej specjalnie do obstugi polskich farm wiatrowych
na Battyku. Projekt, zdaniem projektantéw, uwzglednia specyfike zaréwno wybrzeza, jak i lokalizacji portow,
a takze bierze pod uwage uwarunkowania prawne dotyczgce lokalizacji morskich farm wiatrowych. Z uwagi
na powyzsze, podstawowg cechg, na ktérg zwrécili uwage projektanci, jest w tym przypadku skrdcenie
czasu transferu serwisantow i personelu dowozonego na stosunkowo dos¢ znaczne odlegtosci.

W ztozonym przez Pana Senatora oswiadczeniu pojawia sie stwierdzenie, ze stocznie w Polsce majg
doswiadczenie w budowie jednostek typu SOV, a takze CTV i innych dla branzy offshore wind. Trudno nie
zgodzi¢ sie z nim. Co wiecej, nalezy wskazaé, ze zaréwno potencjat techniczny, jak i umiejetnosci zaréwno
techniczne, jak i organizacyjne sg w zupetnosci wystarczajgce do zaprojektowania izbudowania
specjalistycznych jednostek ptywajgcych gotowych do zeglugi, réwniez na potrzeby branzy offshore, w tym
offshore wind. Taki wniosek wyptywa wprost z przegladu i réznorodnosci obiektéw ptywajgcych i jednostek
specjalistycznych zbudowanych i dostarczonych przez stocznie w Polsce, w ramach realizowanych
kontraktéw, zaréwno na obiekty i jednostki w petni wyposazone i gotowe do samodzielnej zeglugi, jak i takie,
ktére sg wyposazone w bardzo wysokim stopniu, jednak opuszczajgc polskie stocznie nie sg obiektami
ptywajgcymi gotowymi do samodzielnej zeglugi.

7. W naszym kraju istniejg stocznie majgce dos$wiadczenie w budowaniu statkéw typu SOV oraz CTV i wielu
innych stuzgcych branzy offshore. Bez programéw wsparcia wymienione statki bedg budowane w stoczniach
zagranicznych.

Odnosnie programéw wsparcia nalezy wyjasni¢, ze nie istniejg mozliwosci prawne wymuszajgce
na deweloperach morskich farm wiatrowych zamawianie projektéw jednostek CTV w biurach projektowych
w Polsce, ani na zlecaniu zbudowania tych jednostek w stoczniach w Polsce. Jest to typowe zagadnienie
zwigzane z tzw. local content, ktére nie mogto by¢ w sztywnej formule prawnej zapisane w przyjetej
tzw. ustawie offshorowe;j.

Wymog prawny w zakresie wymuszenia na deweloperach zamawiania wyrobdw i ustug w Polsce,
w oczywisty sposob naruszatby zasady jednakowych warunkéw konkurencji, obowigzujgcych na europejskim
rynku.

Mozna oczywiscie wyobrazi¢ sobie sytuacje, w ktoérej deweloper morskich farm wiatrowych lub firma
serwisujgca morskie farmy wiatrowe bedzie czarterowac jednostki typu CTV (z zatogg lub bez) od polskich
armatorow, ktérzy zainwestowali w zakup nowych jednostek CTV.

Jednak ponownie dotykana jest kwestia tzw. local content w zakresie ustug - i ponownie nalezy podkreslic,
ze nie istniejg regulacje prawne na jednolitym rynku europejskim pozwalajgce na wymuszenie
zakontraktowania ustugi u konkretnego armatora, ktory zainwestowatby w zakup jednostek CTV.
Deweloperzy oraz firmy serwisujgce organizujg proces zakupu wyrobdw i ustug, a takze ustalajg procedury
w tym zakresie, narzucajgc okreslone wymagania.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Marek Grébarczyk

Sekretarz Stanu



Do wiadomosci:
- Departament Spraw Parlamentarnych w KPRM.
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