MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 09 marca 2022 r.

Znak sprawy: DDP-2.054.15.2022

Szanowny Pan

Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu
Rzeczypospolite Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do pisma z dnia 14 stycznia br. znak: BPS/043-35-1417/22 skierowanego do Ministerstwa
Infrastruktury, przy ktérym przekazane zostato o$wiadczenie Pana Senatora Stanistawa Gawlowskiego,
ztozone podczas 35 posiedzenia Senatu RP, dotyczgce problematyki przygotowania i realizacji ciggu
drogi ekspresowej S11, przedstawiam ponizej informacje w sprawie.

W ramach obecnie realizowanego Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - 2023 (z
perspektywg do 2025 r.), ktéry okres$la priorytety inwestycyjne w zakresie rozbudowy infrastruktury drég
krajowych do 2025 r. pierwotny limit 107 mld zt byt dalece niewystarczajgcy by zrealizowa¢ caty zakres
rzeczowy o wartosci okoto 200 mld zt. Oznacza to, ze $rodkéw starczyto tylko na okoto potowe zadan
ujetych w Programie z 2015 r. Nalezy wskazaé, ze nawet obecny, zwiekszony limit finansowy Programu,
w kwocie 163,9 mld zt na realizacje zakresu rzeczowego, nie jest wystarczajgcy do realizacji wszystkich
zadan inwestycyjnych w nim ujetych.

Odnoszgc sie do ciggu drogi ekspresowej S11, ww. wymieniony pierwotny limit 107 mild zt pozwolit na
skierowanie do realizacji jeszcze w 2015 r. pojedynczych zadan obwodnicowych, tj. obwodnic Ostrowa
Wielkopolskiego, Jarocina, Kepna i Szczecinka (a takze wspdlnego przebiegu S6 z S11 pomiedzy
Kotobrzegiem a Koszalinem). Natomiast, dzieki zwiekszeniu limitu finansowego do kwoty 163,9 mid zt w
kolejnych latach udato sie w ramach S11 skierowa¢ jeszcze budowe obwodnicy Olesna oraz odcinek
pomiedzy Koszalinem a Bobolicami (a takze wiele innych waznych odcinkéw A1, S3, S6, S19 czy tez
S74).

W konsekwencji, obecnie w ciggu drogi ekspresowej S11 zostaly oddane obwodnice: Szczecinka,
Jarocina, Ostrowa WIkp., Kepna a takze wspdlny przebieg S6 i S11, czyli zadania, dla ktérych
zapewniono finansowanie w 2015 r. Pozostate zadania skierowane do realizacji przez obecny rzad,
poprzez zwiekszenie limitu PBDK, znajdujg sie w fazie realizacji, a zakonczenie prac zgodnie z
przyjetymi harmonogramami planowane jest w 2023 r.

Podkreslenia wymaga fakt, ze brak zabezpieczenia Srodkéw finansowych na proces inwestycyjny
catego ciggu drogi ekspresowej S11 ma miejsce od wrzesnia 2015 r., a wiec od momentu ustanowienia
Programu przez Rade Ministrow. PowyZzsze nie oznacza jednak zaprzestania prowadzenia prac
przygotowawczych dla pozostatych odcinkéw drég ekspresowych, ujetych poza limitem finansowym, w
tym réwniez dla drogi ekspresowej S11.

W Ministerstwie Infrastruktury opracowany zostat bowiem projekt Rzgdowego Programu Budowy Drdg
Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) (dalej RPBDK 2030), ktéry okresla priorytety
inwestycyjne w zakresie infrastruktury drogowej na kolejng perspektywe finansowg. Zadania obejmujace
budowe ciggu drogi ekspresowej S11, zostaly ujete w przedmiotowym dokumencie na liscie
podstawowej. Oznacza to, ze po formalnym przyjeciu RPBDK 2030 przez Rade Ministrow
zabezpieczone zostang srodki finansowe na cato$¢ procesu inwestycyjnego, w tym na realizacje S11.

Droga ekspresowa S11 jest traktowana jako priorytet w perspektywie nadchodzgcych lat. Resort
infrastruktury wraz z odpowiedzialng za realizacje inwestycji Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i
Autostrad prowadzag dziatania dgzgce do zabezpieczenia srodkéw finansowych na przygotowanie i
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realizacje drogi ekspresowej S11. Zgodnie z aktualnie przyjetymi danymi realizacja catego pozostatego
ciggu drogi ekspresowej S11 bedzie wymagata poniesienia kosztow w wysokosci ok 25 mid zt.

W przypadku wszystkich pozostatych odcinkéw drogi ekspresowej S11 uprzejmie informuje, ze
prowadzone sg prace przygotowawcze zwigzane z opracowaniem niezbednej dokumentacji i
uzyskaniem decyzji administracyjnych wymaganych przepisami prawa. Wiekszos¢ z nich przewidziana
jest do realizacji w systemie Projektuj i Buduj, ktéry co do zasady ma zapewni¢ najbardziej optymalne
przygotowanie i realizacje inwestycji. W zaleznosci od etapu prac przygotowawczych mozemy wyrdznic
.kamienie milowe” procesu przygotowawczego. Do najwazniejszych elementéw nalezg Studium
Korytarzowe, Studium  Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe  (STES), podczas, ktérego
wypracowywane sg warianty przebiegu danej drogi wraz z Koncepcjg Programowg bedaca
uszczegotowieniem rozwigzan wypracowanych na etapie STES, etap uzyskiwania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktéra ostatecznie okresla przebieg. Ostatnim najwazniejszym
etapem umozliwiajgcym rozpoczecie realizacji inwestycji drogowej jest uzyskanie zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej. Do uzyskania tej decyzji potrzebny jest rowniez szereg niezbednych
dokumentéw m.in. projekt budowalny.

W przypadku catego ciggu S11 prowadzone sg prace przynajmniej na etapie STES. Swiadczy to
o rzetelnym i wiarygodnym podejsciu do realizacji catego ciggu drogi ekspresowej S11. Tak jak
wskazano realizacja catego ciggu S11 traktowana jest jako priorytet. Srodki finansowe zostang
zabezpieczone w ramach Krajowego Funduszu Drogowego oraz budzetu Unii Europejskiej.

Reasumujgc uprzejmie informuje, ze resort infrastruktury dostrzega koniecznos¢ realizacji catego ciggu
drogi ekspresowej S11 i prowadzi w tym zakresie kompleksowg polityke, ktérej wyrazem sg dziatania
wskazane powyze;.

Z powazaniem
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Z upowaznienia
MINISTRA INFRASTRUKTURY
Rafat Weber

Sekretarz Stanu
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