Oswiadczenie zlozone
przez senatora Stanislawa Gawlowskiego
na 29. posiedzeniu Senatu
w dniu 10 wrzesnia 2021 r.

Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka

Szanowny Panie Ministrze!

W odpowiedzi na pismo z dnia 16 lipca 2021 r. (GM-DNW-1.054.7.2021), dotyczace odpowiedzi na moje
oswiadczenie, pragng zauwazy¢, co nastepuje.

Koalicja rzadowa PO-PSL podjeta szereg daleko idgcych dziatan majacych na celu zabezpieczenie rozwo-
ju PZM i unikniecie likwidacji firmy. W tym celu do polowy 2012 r. w stoczniach chinskich Xingang
Shipbuilding Heavy Industry w Tianjin, Mingde w Nantongu, New Times Shipbuildings w Jingjiang oraz
Sanfu w Thaizhou zbudowanych zostato 38 statkow, w czterech seriach jednostek blizniaczych. Pigta serie,
czterech duzych masowcow (82 tysigce DWT), zaczela juz budowac stocznia Tsuneishi w Japonii.

Warto nadmieni¢, ze powyzsze inwestycje zostaty zrealizowane w czasie bardzo trudnej sytuacji na rynku,
przy niskim poziomie BDI (Battycki Indeks Inwestycyjny).

Zaskakujace jest, ze w obecnej sytuacji, kiedy rynek zeglugowy po raz pierwszy od kilkunastu lat notuje
staly przyrost BDI — a co za tym idzie, stawki frachtowe statkow, ktére s3 w posiadaniu PZM, ksztattujg sie
obecnie na poziomie od ok. 24 tysiecy do ok. 30 tysiecy USD za dzien — PZM podjeta dzialania majace na
celu sprzedaz serii 9-letnich statkéw zbudowanych w latach 2011-2012 (,,Regalica”, ,,Narew”, ,,Raba”, ,,Ol-
za”, ,,Prosna”, ,San”, ,Skawa”, ,,Ina”) (zat. nr 1).

Poziom stawek frachtowych ksztaltujacych si¢ obecnie na rynku wplywa na wysoka rentowno$¢ PZM,
tym bardziej ze rynek $wiatowy poprzez sytuacje zwigzang z pandemig koronawirusa notuje ciagly niedobdr
tonazu dostgpnego na rynku, co powoduje staty wzrost frachtow.

W mojej ocenie przeprowadzone analizy ekonomiczne dotyczace efektywnosci eksploatacji tonazu stat-
kéw typu ,,Regalica” zostaly oparte na btgdnych zatozeniach, majacych udowodni¢ potrzebe sprzedazy tona-
Zu.

Przy zatozeniu, ze statki typu ,,Regalica” budowane byly za okoto 22 miliony USD, sprzedaz ich za cen¢
ok. 6 milionow USD budzi znaczace watpliwosci. Warto rozwazy¢ celowos¢ sprzedazy tego tonazu przy
obecnych stawkach frachtowych. Z uwagi na $redni okres sptaty kredytu na budowe statku, ok. 12-15 lat,
uzasadnione jest pytanie: czy sprzedaz tonazu po 9 latach jest optacalna?

W zwiazku z tym bardzo prosz¢ Pana Ministra o przedstawienie rzetelnej analizy ekonomicznej uzasad-
niajacej sprzedaz catej serii statkow typu ,,Regalica” (wlaczajac w to wspomniane przez Pana inwestycje
w niezbedne remonty potwierdzajace Swiadectwo klasy wraz z instalacjg urzgdzen do oczyszczania wod bala-
stowych).

Ponadto warto zauwazy¢, ze statki w wieku 8—12 lat nie wymagaja nadzwyczajnych srodkoéw finansowych
na remonty klasowe, aby zapewni¢ dalszg bezpieczng i optacalng eksploatacje tonazu.

Zwracam rowniez uwage, ze sytuacja zadluzenia grupy kapitalowej PZM (zal. nr 2) wzbudza powazne za-
niepokojenie, gdyz brak wiadomosci o przyjetym programie inwestycyjnym w PZM P.P. sugeruje, ze pienig-
dze uzyskane ze sprzedazy statkdOw nie postuza inwestycji w nowy tonaz, lecz zostang uzyte na pokrycie bie-
zacych wydatkow firmy.

Sprzedaz tonazu statkow typu ,,Regalica” spowoduje znaczacy spadek przychodow w obecnej sytuacji
rynkowej.

Prosz¢ rowniez o wyjasnienie przez Pana Ministra przyczyn zaciggnigcia w maju 2019 r. finansowania
dluznego przez d6wczesnego komisarza, pana Pawta Brzezickiego, w kwocie 175 milionéw USD w konsor-
cjum bankéw pod przewodnictwem DVB Bank SE, sprzedanego pdzniej do Bank of America w grudniu
2019 r. Finansowanie zostalo zabezpieczone zastawem na 34 statkach grupy kapitatowej PZM. Czy komisarz
Pawet Brzezicki zostat prawidtowo umocowany przez Skarb Panstwa do zaciagnigcia takiego zobowigzania?
Bardzo prosze o przedstawienie odpowiedniej dokumentacji w tej sprawie (zat. nr 3).
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