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Szanowny Panie Marszaltku,

odnoszgc sie do pisma z dnia 19 maja 2016 r. znak BPS/043-17-350/16 dotyczacego oswiadczenia
zlozonego przez senatora Waldemara Slugockiego podczas 17 Posiedzenia Senatu RP w dniu 12 maja
2016 r. w sprawie wczesniejszej realizacji weziow ,tagow" i ,Myszecin' na autostradzie A2, odcinku
koncesyjnym Swiecko — Nowy Tomysl, znajdujacym sie w zarzadzie Autostrady Wielkopolskiej Il S.A.,
uprzejmie informuje, co nastepuje.

W zakresie przyspieszenia planu rozbudowy weztow wskazaé nalezy, ze Umowa zawarta w dniu 30 sierpnia
2008 r. z Autostradg Wielkopolska Il S.A. na budowe i eksploatacje Odcinka I autostrady platnej A2 Swiecko
— Nowy Tomysl (,Umowa"), wskazuje fazy w jakich realizowany bedzie okreslony zakres robot. Zgodnie
Z postanowieniami Umowy wybudowane mialy zosta¢ wezly drogowe ,Rzepin’, ,Torzym”, ,Jordanowo”,
»Trzciel’, ,Nowy Tomys!" (rozbudowa) oraz ,Buk” (przebudowa). Przystapienie do realizacji wezta ,tagow"
(zlokalizowanego w km 51+510) nastapi¢ ma w Fazie VIl a wezta Myszecin (zlokalizowanego w km 76+195)
nastgpi¢ ma w Fazie VIIl. Umowa okreéla, ze realizacja Fazy VIl oraz VIl w odniesieniu do danego odcinka
autostrady bedzie miata miejsce po przekroczeniu okreslonego poziomu swobody ruchu, tj. w sytuacji kiedy
przekroczona zostanie na danym odcinku okreslona plynnosc¢ ruchu i nastgpi przejécie z poziomu B na C.
Oznacza to, ze strony Umowy przewidzialy mozliwos¢ realizacji weziow ,tagéw” oraz .Myszecin", jednak
terminy ich realizacji uzaleznily od przestanki ekonomicznej (osiggniecia okreslonego poziomu ruchu), tylko
wowczas Koncesjonariusz bedzie zobowigzany do rozpoczecia prac budowlanych majgcych na celu
powstanie ww. weztow. Aktualny poziom swobody ruchu wskazuje, ze poziom C nie zostat osiggniety, nie
ma rowniez przestanek aby zaktadag, iz zostanie on osiagniety w najblizszym okresie czasu. Oznacza to, ze
Koncesjonariusz nie bedzie zobowigzany do realizacji inwestycji w postaci budowy weziéw z uwagi na
osiggniecie wysokiego poziomu ruchu.

Wezesniejsza realizacja elementow Fazy VIl i VI, w tym takze realizacja wezia ,tagow” oraz ,Myszecin”,
moze by¢ uzasadniona z uwagi na rozwd] terendw lokalnie przylegajacych do autostrady.
W przypadku wystgpienia takiego uzasadnienia, nalezy jednak rozwazyc¢ sposob finansowania wczesniejszej
budowy weziéw oraz innych konsekwencji w postaci mozliwych do wystapienia roszczen ze strony
Autostrady Wielkopolskiej Il S.A. zwigzanych z Umowa,

Koncesjonariusz w pismie z dnia 13 lutego 2013 r., podkreslit, ze nie posiada zadnych $rodkow finansowych
(ani biezgcych, ani modelowych na lata przyszie, z uwagi na male prawdopodobienstwo ich realizacji do
konca Umowy), ktdére moglyby by¢ przeznaczone na realizacje, a nastepnie na utrzymanie i remont ww.
wezlow. Ponadto wskazal, ze realizacja dodatkowego wezla na autostradzie platnej poza czescig drogowg
musi objg¢ budowe infrastruktury poboru oplat oraz przebudowe istniejacych centralnych systemow
informatycznych. Takie stanowisko Koncesjonariusz bez zmian prezentuje do dnia dzisiejszego.

Pismem z dnia 23 lipca 2015 r. Marszalek Wojewodztwa Lubuskiego Elzbieta Polak potwierdzita gotowosé
wspoliinansowania przez Wojewodziwo Lubuskie w 50 procentach koszlow budowy wezla Lagow" (wedlug
wstepnych szacunkéw ok. 50 min) ale bez partycypowania w kosztach zwigzanych z wigczeniem nowego
wezla do systemu poboru oplat na A2, zarzadzania oraz kosztdéw zwigzanych z jego utrzymaniem. W takiej
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sytuacji érodki finansowe na realizacje inwestycji musialyby pochodzi¢ ze strony Skarbu Panstwa. Na dzien
dzisiejszy Skarb Panstwa nie dysponuje srodkami ani na sfinansowanie przyspieszonej realizacji wezia
JLagow’, jak réwniez pozniejszego jego utrzymania (réwniez ok 50 min — roziozone na lata, ok 2 min
rocznie), ktérym obcigzona bytaby strona publiczna w przypadku przedterminowej realizacji wezla Lagow,
ani tez wezta ,Myszecin”.

Tym niemniej Minister Infrastruktury i Budownictwa bedac otwartym na dialog w przedmiotowe] sprawie,
w dniu 6 kwietnia 2016 r. spotkal sie z przedstawicielami Marszatka Wojewodztwa Lubuskiego, Wojewody
Lubuskiego, Gminy tagow oraz stowarzyszen zabiegajgcych o realizacje inwestycii. Podczas spotkania
strona samorzadowa zobowigzala sig do sporzgdzenia analizy uzasadniajgcej budowe wezta ,tagow”
(kwestia wezta ,Myszecin” nie byla poruszana). Opracowanie takie miatoby zosta¢ sporzadzone pod koniec
trzeciego kwartatu 2016 r. Ponadto ustalono, ze przygotowana analiza zostanie przekazana do Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa wraz z potwierdzeniem deklaracji wspolfinansowania przez Marszatka
Wojewodztwa Lubuskiego oraz podmiot prywatny. Wskazaé rowniez nalezy, ze w ramach optymalizacji
procesu realizacji inwestycji drogowych przygotowywana jest zmiana ustawy o drogach publicznych oraz
ustawy o finansowaniu infrastruktury transportu ladowego w celu umozliwienia finansowania lub
dofinansowania miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego a Skarbem Panstwa inwestycji drogowych,
w przypadku gdy jednostka samorzadu terytorialnego jest zainteresowana wspélfinansowaniem danej
inwestycji drogowej realizowanej nie przez nia.

Z powazaniem,
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