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MINISTER INFRASTRUKTURY  Warszawa,  dnia 17 kwietnia 2020 r.

          Znak sprawy: SKR-8.054.1.2020

Szanowny Pan 
Tomasz Grodzki
Marszałek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszałku,

odpowiadając na pytania zawarte w oświadczeniu złożonym przez Senatora Andrzeja Kobiaka na                
5. posiedzeniu Senatu w dniu 27 lutego 2020 r. skierowanym do Ministra Infrastruktury Andrzeja 
Adamczyka, przedstawiam poniżej informację w zakresie liczby wypadków i ich skutków spowodowanych 
przez młodych kierowców w latach 2018 oraz 2019.

W roku 2018 młodzi kierowcy byli sprawcami 5113 wypadków drogowych, w których zginęło 428 osób, zaś 
6734 osób zostało rannych.

W roku 2019 młodzi kierowcy byli sprawcami 5144 wypadków drogowych, w których zginęło 495 osób, zaś  
6630 osób zostało rannych.

W odniesieniu do podjętych konkretnych działań przeciwdziałających problemowi wzrostu liczby 
ofiar śmiertelnych w wypadkach z udziałem młodych kierowców po dniu 9 maja 2018 r., w którym 
została uchwalona nowelizacja ustawy prawo o ruchu drogowym, informuję, że nie zostały w tym 
zakresie wprowadzone działania nadzorcze i przeciwdziałające problemowi. Takie działania będą 
możliwe po utworzeniu przez Ministerstwo Cyfryzacji systemu Centralnej Ewidencji Pojazdów             
i Kierowców, tzw, CEPIK 2.0, który umożliwi m.in. wprowadzenie okresu próbnego dla młodych 
kierowców, o którym mowa w Rozdziale 14 ustawy z dnia 5 stycznia o kierujących pojazdami.

W Ministerstwie Infrastruktury opracowany został projekt zmiany ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo 
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110) oraz ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujących pojazdami 
(Dz. U. z 2019 r. poz. 341, z późn. zm.) przewidujący rozwiązania mające na celu poprawę bezpieczeństwa 
uczestników ruchu drogowego, w tym przede wszystkim pieszych przechodzących przez jezdnię drogi 
po przejściu dla pieszych. Projekt podlegał konsultacjom publicznym i uzgodnieniom międzyresortowym. 

Projektowane zmiany przewidują rozwiązania mające na celu poprawę bezpieczeństwa uczestników ruchu 
drogowego, w tym przede wszystkim pieszych przechodzących przez jezdnię drogi po przejściu dla 
pieszych. W celu ograniczenia ryzyka kolizji pieszego z pojazdem na przejściu dla pieszych, projekt ustawy 
zmienia treść art. 13 ust. 1 ustawy – Prawo o ruchu drogowym i rozszerza dotychczasowy obowiązek 
zachowania przez pieszego szczególnej ostrożności podczas przechodzenia przez jezdnię lub torowisko 
również na pieszego wchodzącego na jezdnię lub torowisko. 

Zaproponowane nowe brzmienie art. 26 ust. 1 ustawy – Prawo o ruchu drogowym zobowiązuje kierującego 
pojazdem, który zbliża się do przejścia dla pieszych (poza zachowaniem szczególnej ostrożności 
i ustąpieniem pierwszeństwa pieszemu znajdującemu się na przejściu dla pieszych – wymaganych 
dotychczas), do zmniejszenia prędkości tak, aby nie narazić na niebezpieczeństwo pieszego znajdującego 
się w tym miejscu lub na nie wchodzącego, a także do ustąpienia pierwszeństwa pieszemu wchodzącemu 
na to przejście (tj. również do zatrzymania pojazdu włącznie – zgodnie z definicją ustąpienia pierwszeństwa) 
albo znajdującemu się na nim. 

Zaproponowane w nim zmiany rozwiązują problem braku jednoznaczności obecnych przepisów ze względu 
na ich dotychczasową lokalizację w różnych aktach prawnych - w ustawie – Prawo o ruchu drogowym 



i rozporządzeniu Ministrów Infrastruktury oraz Spraw wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. 
w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310), co pozwoli na zapewnienie większej 
przejrzystości przepisów oraz wyeliminowanie podnoszonych zastrzeżeń w odniesieniu do pierwszeństwa 
pieszego w sytuacjach związanych z przekroczeniem przez niego drogi w miejscach wyznaczonych do tego 
celu. 

Niniejszy projekt ustawy wprowadza również, zmianę brzmienia art. 135 ust. 1 pkt 1a lit. a ustawy – Prawo o 
ruchu drogowym w zakresie zasad zatrzymywania prawa jazdy za przekroczenie prędkości. Zmiana ta 
umożliwia zatrzymywanie prawa jazdy również w przypadku przekroczenia dopuszczalnej prędkości 
określonej ustawą lub znakiem drogowym także poza obszarem zabudowanym.

Przywołany projekt przewiduje zmiany dotyczące ograniczenia prędkości pojazdów na drogach, jednak 
w innym niż wskazany w interpelacji zakresie. Planowana jest zmiana brzmienia art. 20 ust. 1 ustawy oraz 
uchylenie ust. 1a w tym artykule. Zgodnie z nowym brzmieniem ust. 1 prędkość dopuszczalna pojazdu albo 
zespołu pojazdów na obszarze zabudowanym wynosi 50 km/h bez względu na porę doby, zamiast obecnych 
60 km/h w godzinach 23:00-5:00 oraz 50 km/h w pozostałych godzinach. 

Zakładając wprowadzenie zmian w ustawie zaplanowano przygotowanie szereg działań informacyjnych 
w tym realizację kampanii informacyjno-edukacyjnej dotyczącej zaproponowanych rozwiązań. Celem 
kampanii będzie informowanie społeczeństwa o nowych regulacjach prawnych oraz edukacja w celu zmiany 
zachowań kierujących pojazdami oraz pieszych. 

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upoważnienia Ministra Infrastruktury
Rafał Weber

Sekretarz Stanu
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