MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 17 kwietnia 2020 r.

Znak sprawy: SKR-8.054.1.2020

Szanowny Pan

Tomasz Grodzki
Marszatek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na pytania zawarte w oswiadczeniu ztozonym przez Senatora Andrzeja Kobiaka na
5. posiedzeniu Senatu w dniu 27 lutego 2020 r. skierowanym do Ministra Infrastruktury Andrzeja
Adamczyka, przedstawiam ponizej informacje w zakresie liczby wypadkéw i ich skutkéw spowodowanych
przez miodych kierowcow w latach 2018 oraz 2019.

W roku 2018 miodzi kierowcy byli sprawcami 5113 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 428 osdéb, za$
6734 0s6b zostato rannych.

W roku 2019 miodzi kierowcy byli sprawcami 5144 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 495 osdéb, za$
6630 0s6b zostato rannych.

W odniesieniu do podjetych konkretnych dziatan przeciwdziatajagcych problemowi wzrostu liczby
ofiar Smiertelnych w wypadkach z udzialem mtodych kierowcéw po dniu 9 maja 2018 r., w ktérym
zostata uchwalona nowelizacja ustawy prawo o ruchu drogowym, informuje, ze nie zostaty w tym
zakresie wprowadzone dziatania nadzorcze i przeciwdziatajagce problemowi. Takie dzialania beda
mozliwe po utworzeniu przez Ministerstwo Cyfryzacji systemu Centralnej Ewidencji Pojazdéw
i Kierowcéw, tzw, CEPIK 2.0, ktéry umozliwi m.in. wprowadzenie okresu prébnego dla miodych
kierowcow, o ktérym mowa w Rozdziale 14 ustawy z dnia 5 stycznia o kierujagcych pojazdami.

W Ministerstwie Infrastruktury opracowany zostat projekt zmiany ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110) oraz ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami
(Dz. U. z 2019 r. poz. 341, z pdzn. zm.) przewidujgcy rozwigzania majgce na celu poprawe bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu drogowego, w tym przede wszystkim pieszych przechodzgcych przez jezdnie drogi
po przejsciu dla pieszych. Projekt podlegat konsultacjom publicznym i uzgodnieniom miedzyresortowym.

Projektowane zmiany przewidujg rozwigzania majgce na celu poprawe bezpieczehstwa uczestnikdéw ruchu
drogowego, w tym przede wszystkim pieszych przechodzgcych przez jezdnie drogi po przejsciu dla
pieszych. W celu ograniczenia ryzyka kolizji pieszego z pojazdem na przejsciu dla pieszych, projekt ustawy
zmienia tres¢ art. 13 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym i rozszerza dotychczasowy obowigzek
zachowania przez pieszego szczegolnej ostroznoéci podczas przechodzenia przez jezdnie lub torowisko
réwniez na pieszego wchodzacego na jezdnie lub torowisko.

Zaproponowane nowe brzmienie art. 26 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym zobowigzuje kierujgcego
pojazdem, ktéry zbliza sie do przejscia dla pieszych (poza zachowaniem szczegdlnej ostroznosci
i ustgpieniem pierwszenstwa pieszemu znajdujgcemu sie na przejsciu dla pieszych — wymaganych
dotychczas), do zmniejszenia predkosci tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszego znajdujgcego
sie w tym miejscu lub na nie wchodzgcego, a takze do ustgpienia pierwszehstwa pieszemu wchodzgcemu
na to przejscie (ij. rowniez do zatrzymania pojazdu wtgcznie — zgodnie z definicjg ustgpienia pierwszenstwa)
albo znajdujgcemu sie na nim.

Zaproponowane w nim zmiany rozwigzujg problem braku jednoznacznosci obecnych przepisow ze wzgledu
na ich dotychczasowg lokalizacje w réznych aktach prawnych - w ustawie — Prawo o ruchu drogowym
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i rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury oraz Spraw wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310), co pozwoli na zapewnienie wigkszej
przejrzystosci przepiséw oraz wyeliminowanie podnoszonych zastrzezeh w odniesieniu do pierwszenstwa
pieszego w sytuacjach zwigzanych z przekroczeniem przez niego drogi w miejscach wyznaczonych do tego
celu.

Niniejszy projekt ustawy wprowadza réwniez, zmiane brzmienia art. 135 ust. 1 pkt 1a lit. a ustawy — Prawo o
ruchu drogowym w zakresie zasad zatrzymywania prawa jazdy za przekroczenie predkosci. Zmiana ta
umozliwia zatrzymywanie prawa jazdy rowniez w przypadku przekroczenia dopuszczalnej predkosci
okreslonej ustawg lub znakiem drogowym takze poza obszarem zabudowanym.

Przywotany projekt przewiduje zmiany dotyczace ograniczenia predkosci pojazdéw na drogach, jednak
w innym niz wskazany w interpelacji zakresie. Planowana jest zmiana brzmienia art. 20 ust. 1 ustawy oraz
uchylenie ust. 1a w tym artykule. Zgodnie z nowym brzmieniem ust. 1 predko$¢é dopuszczalna pojazdu albo
zespotu pojazddw na obszarze zabudowanym wynosi 50 km/h bez wzgledu na pore doby, zamiast obecnych
60 km/h w godzinach 23:00-5:00 oraz 50 km/h w pozostatych godzinach.

Zaktadajac wprowadzenie zmian w ustawie zaplanowano przygotowanie szereg dziatan informacyjnych
w tym realizacje kampanii informacyjno-edukacyjnej dotyczacej zaproponowanych rozwigzan. Celem
kampanii bedzie informowanie spoteczenstwa o nowych regulacjach prawnych oraz edukacja w celu zmiany
zachowan kierujgcych pojazdami oraz pieszych.

Z wyrazami szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Rafat Weber
Sekretarz Stanu
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