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Szanowny Panie Marszafku,

w odpowiedzi na o$wiadczenie ztozone przez Pana senatora Jerzego Weciste w dniu 2 sierpnia 2019 r.,
przekazane przy pi$mie z dnia 7 sierpnia 2019 r. (znak: BPS/043-83-2392/19) w sprawie realizacji drogi
ekspresowej S16 na odcinku Mrggowo — Orzysz — Elk, przedstawiam nastepujace informacje
i wyjasnienia.
Uprzejmie informuje, iz droga krajowa nr 16, obok drogi ekspresowej S7, jest najwazniejszym szlakiem
transportowym na Warmii i Mazurach. Jest to najkrotsza trasa tranzytowa ze wschodu na zachéd,
faczgca najwazniejsze osrodki regionalne (Suwatki, Augustow, Etk, Mraggowo, Olsztyn, lawa, Ostréda,
Grudzigdz). Stanowi ona najwazniejsze polaczenie komunikacyjne regionu dla przedsiebiorcow oraz
ruchu turystycznego. Najbardziej newralgicznym odcinkiem drogi krajowej nr 16 jest jej przebieg na
odcinku Mragowo - Orzysz, gdzie wystepuje kilka obiektow poprzecznych o zbyt matej skrajni,
uniemozliwiajgcej przejazd pojazdéw ciezarowych. Ponadto niskie parametry techniczne drogi krajowe;
nr 16 na odcinku Mrggowo — Orzysz tj.:

¢ 5,5-6,0 metrowa jezdnia,

¢ gruntowe pobocza, na ktérych rosng drzewa ograniczajace skrajnie drogi i widocznosg,

¢ liczne miasta i miejscowosci, przez ktore przebiega droga powodujgc mieszanie sie ruchu
tranzytowego z ruchem lokalnym,

e ograniczona dostepnos¢ dla pieszych,

* niencrmatywne fuki poziome i pionowe,

o dostepnos$é do drogi poprzez liczne zjazdy i proste skrzyzowania,
obnizajg przepustowosé drogi oraz poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zaniechanie realizacji drogi ekspresowej S16 spowodowaloby, ze w dalszym ciagu ruch tranzytowy
relacji wschod - zachdd bedzie degradowat jeden z najcenniejszych przyrodniczo cbszaréw kraju,
tj. .Kraing tysigca jezior’. Gtéwna trasa alternatywna dla drogi krajowej nr 16, czyli droga krajowa nr 58
przebiega bowiem przez $rodek jednego z najwiekszych i najcenniejszych obszaréw Natura 2000,
Puszcze Piska.

Zgodnie z przeprowadzonymi analizami ruchu prognozowane natezeniu ruchu na przedmiotowej drodze
ekspresowej bedzie wynosito facznie (w obu kierunkach) 9-12 tys. pojazdéw na dobe w 2025 r.,
aw 2055 r. 18-24 tys. pojazdéw na dobe, z czego okoto 25-30% bedzie stanowit ruch cigzki. Dodatkowo
zwigkszajacy sie wskaznik motoryzacji oraz mobilno$¢ mieszkancow tego regionu, w przypadku braku
realizacji drogi S16, przyczyni si¢ do znacznego zwigkszenia ruchu na istniejgcej sieci, co w najblizszym
czasie spowoduje wyczerpanie przepustowosci istniejgcej sieci drogowe;.

Z uwagi na powyzsze prowadzone sa prace przygotowawcze dla przedmiotowej inwestycji. Proces ten
sktada sie z wielu etapéw, ktére obejmujg m.in _faze planistyczng, projektowsg oraz przygotowania
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dokumentagji studium techniczno — ekonomiczno - érodowiskowego (STES), materiatéw do wniosku
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wraz z raportem o oddziatywaniu na
srodowisko, a takze dokumentacji wymaganej do ztozenia wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

W trakcie przedmiotowych przygotowan analizowane sa wszelkie dostepne rozwigzania dotyczace
przebiegu, jak i zagospodarowania terenu wzdiuz planowanej inwestycji. Prowadzone sg analizy
techniczne dotyczgce mozliwych do zastosowania rozwigzan oraz spotkania informacyjne
z mieszkancami danego regionu, ktére majg na celu naswietlenie potrzeb i oczekiwan lokalnych
srodowisk.

Obecnie w przygotowaniu jest studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe z elementami koncepcji
programowej - etap | wraz z analizg wielokryterialng, ktéra umozliwi wskazanie wariantu preferowanego
przez Inwestora — GDDKIA.

STES oraz analiza wielokryterialna zostang przedstawione na posiedzeniu Zespotu Oceny
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPIl) i Komisji Oceny Przedsigwzie¢ Inwestycyjnych (KOPI).
Zatwierdzenie STES na posiedzeniach umozliwi wystapienie do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie (RDOS) z wnioskiem o wydanie DSU.

RDOS w celu wydania decyzji $rodowiskowej przeprowadzi szczegdtowe postepowanie z udzialem
spoteczenstwa. Zgodnie z art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, zapewniony bedzie dostep do dokumentacji z mozliwoscia wnoszenia
uwag i wnioskow dla wszystkich zainteresowanych, w tym mieszkancoéw, na ktérych nieruchomosci
bedzie oddziatywac inwestycja drogowa. Nastepnie zostanie opracowana koncepcja programowa dla
konkretnego wariantu, bedgca uszczegotowieniem rozwigzan technicznych.

Podstawowym celem budowy drogi ekspresowej S16 jest przeniesienie ruchu z drog krajowych nr 16,
58 i 59 oraz drog wojewddzkich nr 610, 655, 656 na nowa droge ekspresowa. Zaden z analizowanych
wariantow nie koliduje z obszarem Mazurskiego Parku Krajobrazowego. Wystepuje kolizja jedynie
z otuling Mazurskiego Parku Krajobrazowego.

W ramach dotychczasowych dziatan GDDKIA w ramach prac projektowych zorganizowata oraz brata
udziat w kilkudziesieciu spotkaniach informacyjnych z mieszkancami, przedstawicielami organow wiadzy
samorzadoéw terytorialnych i organizacjami ekologicznymi. Zostato przeanalizowanych ponad 40
wariantow mozliwego przebiegu drogi ekspresowej S16, w tym kilkanascie wariantéw wskazywanych
przez spoteczenstwo. Przeprowadzone analizy oraz zebrana wiedza umozliwily zawezenie liczby
wariantoéw do trzech obecnie analizowanych.

Zgodnie z informacjami wskazanymi powyzej, obecnie zadanie znajduje sie na etapie prac
przygotowawczych, ktérych celem jest wiasnie okreslenie preferowanego wariantu przebiegu drogi,
wraz z wariantami alternatywnymi. Okreélenie tego wariantu bedzie wynikiem szeregu analiz
i opracowan, ktére jak wskazano powyzej sa konsultowane z wtadzami samorzgdowymi
i spoteczenstwem. Ostateczna decyzja za$ co do wariantu drogi ekspresowej S16, ktory bedzie
realizowany, zostanie podjeta w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia
wydanej przed odpowiedni organ administracji publicznej, czyli Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska.
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