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w odpowiedzi na oéwiadczenie ztozone przez senatora Jerzego Weiste podczas 82. posiedzeniu Senatu RP
W sprawie rozszerzenia zakresu konsultacji publicznych dotyczacych rozwoju Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TENT-T, ponizej przedktadam nastepujace informacje.

Przywrocenie zeglownosci najwazniejszych polskich rzek, a tym samym rozwéj transportu wodnego
srodlgdowego jest jednym z priorytetéw Rzadu RP.

Obecny rzad odbudowuje zegluge $rodladowg w Polsce. Od kilku dziesiecioleci, w wyniku zaniedban
kolejnych wiadz RP malata w Polsce {gczna dlugos¢ srodlgdowych drég wodnych o znaczeniu
gospodarczym. W latach 1960-2016 zmniejszyla sie ona o ponad 23% — z 4756 kilometrow do 3655
kilometréw z czego wymagania klas IV i V stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym spenia
obecnie okoto 6% ich diugosci. Niedostateczne zagospodarowanie drog zeglownych w Polsce, zaréwno
pod wzgledem charakteru jakiparametrow zeglugowych wptywa na specyfike zeglugi $rodigdowej
i powoduje, ze odgrywa ona marginalng role w polskim systemie transportowym.

Ponadto, prowadzona przez kolejne rzady polityka infrastrukturalna, ktérej celem bylo zapewnienie jedynie
bezpieczenstwa przeciwpowodziowego, z catkowitym pominieciem funkcji transportowej drég wodnych
doprowadzita do opisanego stanu rzeczy. Tym samym zaniechano starari majgcych na celu pozyskanie
srodkéw finansowych na inwestycje infrastrukturaine w zakresie zeglugi $rédlgdowe] ze Srodkow
europejskich, atakze nie skorzystano z mozliwosci wpisania $rodlgdowych drég wodnych
do Transeuropejskiej Sieci Transportowe] (TEN-T), ktéra jest instrumentem stuzgcym koordynagji
oraz zapewnieniu spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych. W efekcie zamkneto to droge
na pozyskanie dodatkowych srodkéw finansowych w znacznej wysoko$ci na ww. inwestycje z takich
programéw pomocowych jak CEF, tj. Connecting Europe Facility — Instrument “t.gczgc Europe”.

W zwigzku z nieustannym marginalizowaniem sektora zeglugi $rodlgdowej w Polsce nie podejmowano
staran, aby przystgpic¢ do jednej z najwazniejszych konwencji miedzynarodowych wskazujacych standardy
rozwojowe dla europejskich szlakéw wodnych, tj. do Europejskiego Porozumienia w Sprawie Gléwnych
Srodigdowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym Znaczeniu (tzw. Konwencja AGN), co na diugi czas

zahamowato rozwdj zeglugi $rodlgdowej i powiazanych z nig przemystow komplementarnych.




Warto zaznaczyé, ze przed przystapieniem Polski do Porozumienia, dokument podpisato 17 panstw,

a 18 krajow jest Stronami Porozumienia, w tym Republika Biatorus.

W dniu 6 marca 2017 r. z inicjatywy MGMiZ$, Prezydent Andrzej Duda podpisat akt ratyfikacji
Europejskiego porozumienia w sprawie gféownych $rédigdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN). Polski rzad zobowigzat sie do podejmowania dziatan na rzecz modernizacji
polskich $rodlgdowych drég wodnych do co najmniej IV miedzynarodowej klasy zeglownosci, w tym m.in.
Odrzanskiej Drogi Wodnej oznaczonej jako E-30. Celem Porozumienia AGN jest ustanowienie ram
prawnych koniecznych do ustalenia skoordynowanego planu rozwoju i budowy sieci srédlgdowych drog
wodnych o znaczeniu miedzynarodowym na podstawie uzgodnionych parametréw dotyczacych

infrastruktury.

Wieloletnie zaniedbania w pracach utrzymaniowych systemu drég wodnych w Polsce wymagaja
horyzontalnego spojrzenia na problem ipodjecia szeregu przemys$lanych decyzji dgzacych do rozwoju
transportu wodnego $rodigdowego, bedacego elementem racjonalnie prowadzonej gospodarki wodnej.
Jednym z gtéwnych celow dziatania MGMIZS jest kompleksowe zagospodarowanie drog wodnych, ktérych
realizacja zapewni rozwdj zroéwnowazonego systemu transportowego, synergie miedzy sektorami
a jednoczesnie uzupeini europejski system transportu wodnego $érodlgdowego.

Na terytorium Polski, w ramach europejskiego systemu $roédlgdowych drog wodnych o znaczeniu

miedzynarodowym, znajduja sie odcinki trzech gtéwnych szlakéw wodnych , tj.:

» Droga wodna E30 — przebiegajgca Odrzanskg Drogg Wodng, {gczgcg Morze Baltyckie w Swinoujsciu
z Dunajem w Bratystawie;

+ Droga wodna E40 — faczaca Morze Battyckie od Gdariska z Morzem Czarnym w Odessie,

+ Droga Wodna E70 — {gczaca Odre z Zalewem Wislanym i stanowigca czes¢ europejskiego szlaku
komunikacyjnego wschéd-zachdd faczacego Kiajpede z Rotterdamem.

Transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T jest kluczowym elementem ksztattowania europejskiej polityki
transportowej, w szczegolnosci w zakresie planowana inwestycji infrastrukturalnych w sektorze transportu.
Podstawowym celem utworzenia sieci TEN-T jest zapewnienie swobodnego przeptywu osob, towardw
i ustug poprzez wysokiej jakosci infrastrukture gwarantujaca zwiekszenie ekonomicznej, spofecznej
i terytorialnej spojnosci panstw czionkowskich UE i ich regionéw. Przebieg sieci bazowej i kompleksowe]
TEN-T wraz z wymaganiami jakosciowymi okreslony zostat w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (dalej ,rozporzgdzenie TEN-T).

Zgodnie z artykutem 54 rozporzadzenia TEN-T do dnia 31 grudnia 2023 r. Komisja Europejska,
po zasiegnieciu odpowiednio opinii panstw cztonkowskich i z pomocg koordynatorow europejskich, dokonuje
przegladu (rewizji) wdrazania sieci bazowej. Jednakze, zgodnie z informacjami Komisji Europejskiej
planowane jest wczesniejsze rozpoczecie procesu rewizji sieci TEN-T.

Wstepnie podaje sie rok 2021 jako date rozpoczecia procesu.



Obecnie poza ok. 100 km odcinkiem (fragment drogi wodnej E30) polskie drogi wodne nie sg uwzglednione
w sieci TEN-T. Powyzsze oznacza w praktyce brak mozliwosci pozyskiwania srodkdéw UE w ramach
Instrumentu ,tgczac Europg®™ na projekty inwestycyjne na miedzynarodowych drogach wodnych
przebiegajgcych przez terytorium Polski. Nadchodzacy proces rewizji sieci TEN-T mogtby potencjalnie
umozliwi¢ wigczenie polskich odcinkéw $rodlgdowych drog wodnych E30, E40 i E70, ktore obecnie

nie spetniajg wszystkich wymagan jakosciowych, do sieci TEN-T,.

Stanowisko MGMiIZS w ramach procesu rewizji zmierza¢ bedzie wiec do wigczenia polskich drog wodnych

0 znaczeniu migdzynarodowym do sieci TEN-T. Najwazniejsze dziatania w tym zakresie obejmujg;

* Opracowanie dokumentu planistycznego okreslajacego spojng strategie Rzadu RP w zakresie
rozwoju Srédlagdowych drég wodnych w celu przystosowania ich do parametrow jako$ciowych
rozporzadzenia TEN-T.

MGMIZS wraz z Zarzadem Morskich Portéw Szczecin | Swinoujscie S.A. oraz Zarzadem Morskiego Portu
Gdansk S.A. pracuje nad roéwnoleglym opracowaniem Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej
oraz Programu Rozwoju drogi wodnej rzeki Wisty. Harmonogram prac nad ww. dokumentami, uwzgledniajac
koniecznos¢ uzyskania decyzji $rodowiskowych przewiduje zakonczenie prac w 2021 r., tj. w trakcie

planowanej rewizji sieci TEN-T i rozpoczynajgcej sie nowej perspektywie finansowej 2021-2027.

+ Modyfikacje regulacji dla transportu wodnego srédladowego okreslonych
w rozporzadzeniu TEN-T.
W ramach procesu rewizji sieci TEN-T przewiduje si¢ koniecznoé¢ ponownej weryfikacji wytycznych sieci
w zakresie drog wodnych, w szczegoélnosci pod katem doprecyzowania wyjgtkéw udzielanych przez KE
od wymagan jakosciowych.

W zakresie transportu wodnego $rodlgdowego standardy i wymogi powinny uwzglednia¢ szczegotowa
charakterystyke tego rodzaju transportu. Wymagania jakosciowe okreslaja konieczno$¢ utrzymania,
przez caly rok, IV klasy zeglownosci oraz minimalnego zanurzenia statkdw (min. 2,5 m), a takze
minimalnego przeswitu pod mostami (min. 5.25 m). Tak okreslone wymagania w praktyce nie sg wypenianie

na najwiekszych drogach wodnych takich jak Ren lub Dunaj.

Rozporzgdzenie TEN-T powinno przewidywaé wyjatek od tej reguty zgodnie, z ktérym na wniosek panstwa
cztonkowskiego, we wiasciwie uzasadnionych przypadkach, w szczegoélnosci uzasadnionych transportowo,
gospodarczo, srodowiskowo i spolecznie w ramach danego korytarza sieci bazowej TEN-T, Komisja udziela
zwolnien od wymogéw minimalnych dotyczacych zanurzenia (mniej niz 2,50 m) oraz minimalnego przeswitu

pod mostem (mniej niz 5,25 m).

Doprecyzowanie powyzszego odstepstwa pozwoli na wigcznie tych drog wodnych, ktére obecnie
nie spetniajg wszystkich wymagan, a ktére sg uwzglednione w dokumentach strategicznych Panstw

Cztonkowskich i zostang w przysziosci do nich dostosowane, ze wzgledu na ich kluczowg role
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w zrownowazonym rozwoju sektora transportu w UE.
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