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Pan Stanistaw Karczewski
Marszalek Senatu
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nawigzujgc do prosby o zajecie stanowiska w kwestii przestanego wystgpieniem nr BPS/043-79-2287/19
z dnia 29 maja br. oSwiadczenia, zlozonego w dniu 28 maja 2019 r. przez Pana Jerzego Wciste, Senatora
RP podczas 79. Posiedzenia Senatu RP, niniejszym pragne przekazac ponizsze informacje.

Ministerstwo Infrastruktury (Ml) niezmiennie angazuje sie w budowe korytarza drogowego Via Carpatia (VC),
ktorego gtéwnym celem jest aktywizacja przez lata ignorowanych wschodnich regionéw Polski poprzez
wigczenie ich do systemu nowoczesnych potgczen drogowych. Korytarz poaczacy paristwa potozone migdzy
portami Morza Baltyckiego, Czarnego i Srodziemnego oraz dzieki odnodze prowadzacej w kierunku
zachodnim — réwniez Adriatyckiego. Podejmowane dziatania ukierunkowane sg jednoczesnie na co najmniej
dwie ptaszczyzny: wymiar krajowy oraz miedzynarodowy. Zwracam uwage na efekt synergii dla gospodarek
regionu, jaki bedzie mial miejsce poprzez realizacje projektu VC, pierwszego w historii potgczenia
drogowego panstw regionu w tak wysokim standardzie w tej cze$ci Europy, ktére przyczyni sie do wzrostu
nie tylko wymiany handlowe;j i turystycznej, ale i lokowania inwestycji.

Zwracam uwage, ze jedna z kluczowych odnog tego korytarza prowadzi ruch tranzytowy z potudnia Europy,
przez Lublin w kierunku centrum kraju i Warszawy trasg S17 i nastepnie drogg ekspresowag S7 w kierunku
polskich dynamicznie rozwijajacych sie portéw w Elblagu, Gdansku i Gdyni. Trzeba w tym miejscu
nadmieni¢, ze Kiajpeda znajduje sie ponad 200 km dalej na pétnoc od Lublina niz wymienione polskie porty.
Zatem nieprawdg jest, jakoby projekt Via Carpatia pomijat polskie porty morskie i polskie wybrzeze.

Chce podkresli¢, ze Rzad RP w swych dziataniach kazdorazowo uwzglednia potrzebe rozwoju narodowej
gospodarki morskiej, dlatego jednym z podstawowych dziatan Ministerstwa Infrastruktury w zakresie rozwoju
infrastruktury drogowe;j jest budowa sieci autostrad i drég ekspresowych doprowadzajacych ruch lgdowy do
polskich portdéw. Mozna tu wymieni¢ m.in.:

. Dokoriczenie budowy Autostrady A1, zakonfczenie realizacji ostatniego odcinka Piotrkéw Trybunalski
— Czestochowa planowane jest w roku 2023,

. Dokoriczenie budowy drogi ekspresowej S3, realizacja kluczowego odcinka Swinoujécie - Troszyn
planowana jest na lata 2022 - 2024,

. Budowe kolejnych odcinkow drogi ekspresowej S7, realizacja odcinka Napierki — Plonsk zakonczy

sie w 2021 roku, realizacja odcinka Plonsk — Czosnow planowana jest na lata 2022 - 2024.

Skomunikowanie korytarza Via Carpatia z reszty sieci drogowej Polski pozwoli na nadanie impulsu
rozwojowego regionom i stanowi szanse, a nie zagrozenie dla polskich portéw. Szlaku VC nie mozna
rozpatrywaé wytgcznie liniowo, lecz holistycznie, wigcznie z wysokiego standardu drogami ekspresowymi
i autostradami, ktére ruchowo zasilaja ruch na VC. Podkreslenia réwniez wymaga, ze odnoga Lublin-Gdynia
powstanie wczesniej niz docelowa gidwna nitka szlaku VC. Jestem przekonany, ze takie rozwigzanie
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niewatpliwie da jeszcze wigkszy impuls dalszemu rozwojowi i dostepnosci polskich portow morskich oraz
przysporzy atrakcyjnoéci ulokowanym tam terenom inwestycyjnym. Jak nadmienitem, niezaleznie od projektu
VC kontynuowane bedg inne prace na rzecz peinego skomunikowania polskich portéw morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie) z ich
zapleczem, za po$rednictwem wysokiej jakosci potaczen drogowych i kolejowych, az do granic panstw
osciennych, przechodzgce przez najwigksze polskie osrodki miejskie i gospodarcze.

Stoje na stanowisku, ze zbudowanie infrastruktury, w tym przypadku drogowej to zaledwie element
uzyskania efektu finalnego, jakim jest jej faktyczne wykorzystywanie do przewozu tadunkow w okreslonym
kierunku. Wybér szlakéw transportowych bedzie determinowany nie tylko przez zatozenia rzadowe, lecz
przede wszystkim przez ocene korzysci dokonywang przez przewoznikow drogowych w oparciu
o fundamentalne uwarunkowania logistyczne, a te — jak wyzej wskazalem — sg korzystne dla polskich
portow.

Rozwdj infrastruktury na terytorium Polski, w szczegolnosci tej wigczonej do transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T) stanowi znaczacg szanse dla obszaréw, przez kitore ta infrastruktura bedzie
przebiegaé. Dlatego podejmowane sg przez Ml dziatania w kierunku wpisania catego przebiegu trasy VC do
sieci bazowej TEN-T, w tym budowania poparcia politycznego wéroéd panstw czionkowskich projektu oraz
nowych, potencjalnie nim zainteresowanych.

Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze dziatania i zabiegi dyplomatyczne MGMiZ$ na arenach krajowej oraz
miedzynarodowej wspieraja przyjeta przez polski rzad w 2017 r. konwencje AGN, w tym przystgpienie do
realizacji potgczenia wodnego $rédlgdowego Gdanska i Elblgga z portami Morza Czarnego.

Qdnoszgc sie do watku szkodliwosci VC, poruszonego w oswiadczeniu Pana Senatora Jerzego Weisty,
pragne zauwazy¢, ze Ministerstwu Infrastruktury nie sg znane opracowania i zastrzezenia ekonomistow dot.
negatywnego wptywu Via Carpatii na ekonomiczng zasadno$¢ budowy drogi wodnej E40 oraz zmniejszenie
atrakcyjnosci portéw Tréjmiasta oraz Elblgga.

Dziekujgc Panu Senatorowi za zainteresowanie tematykg polityki transportowej prowadzonej przez Rzad
RP, pozostaje z wyrazami szacunku.
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