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w odpowiedzi na os$wiadczenie zlozone przez senatora Jerzego Weciste podczas 75. posiedzenia
Senatu RP w dniu 21 marca 2019 r., w sprawie budowy kanatu zeglugowego na Mierzei Wislanej,

niniejszym przedstawiam stosowne informacje.

Kierownictwo resortu gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej majgc na uwadze ograniczenia finansowe
jednostek samorzadu terytorialnego, w kontekscie mozliwosci sfinansowania wiekszych inwestycji
w zakresie infrastruktury portowej, rozpoczeto prace nad utworzeniem instrumentu finansowego
pod nazwg Morski Fundusz Rozwoju. Celem dziatalnosci Morskiego Funduszu Rozwoju S.A. bedzie
wypetnienie luki w zakresie braku wystarczajgcej infrastruktury instytucjonalnej i srodkéw finansowych
na rozwdj szerokorozumianego sektora gospodarki morskiej, w tym na finansowanie projektow

inwestycyjnych o réznym horyzoncie czasowym.

Nalezy réwniez doda¢, ze w resorcie gospodarki morskie] prowadzone sg zaawansowane prace
nad strategicznym dokumentem rzgdowym pn. ,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku”.
Dokument ten w sposéb kompleksowy odnosi¢ sie bedzie do kwestii rozwoju polskich portéw morskich.
Program okresli m.in. cele i priorytety rozwojowe portow, wskaze najwazniejsze kierunki ich rozwoju,
a takze wyznaczy konkretne przedsigwziecia inwestycyjne do realizacji. Zostal on wskazany w uchwalonej
przez Rade Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r. ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030 r.)", jako tzw. projekt strategiczny. Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze dokument
ten wychodzi naprzeciw oczekiwaniom wielu interesariuszy polskich portdéw morskich i odnosi¢ sie bedzie
do wszystkich polskich portéw morskich, zaréwno tych wiekszych, jak i mniejszych. W tresci projektu
programu podkresla sie ogromne znaczenie budowy drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska dla portow Zalewu Wislanego. Dzieki tej inwestycji zapewniony zostanie swobodny dostep
do otwartego morza, co jest szczegdlnie istotne dla portu w Elblggu, do ktérego dostep z Morza
Battyckiego umozliwia jedynie znajdujgca sie w granicach Federacji Rosyjskiej Ciesnina Pilawska.
Program kiadzie nacisk nie tylko na rozwdj stricte infrastruktury portowej, ale takze dostepowej do nich,

zarowno od strony ladu, jak i morza.



Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze inwestycje w Porcie Elblagg mogg by¢ realizowane (dofinansowywane)
ze Srodkow unijnych w ramach programoéw regionalnych, np. Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego 2014-2020.

W prowadzonych uzgodnieniach i opiniowaniu dokumentéw w temacie finansowania portow, Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej podejmuje dzialania majgce na celu umozliwienie matym
portom korzystanie z dofinansowania ze srodkéw unijnych w kolejnej perspektywie finansowej UE
po 2021 roku.

Ponadto, pragne wskazac, ze wykonawcg Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej tgczgcej
Zalew Wislany z Zatokg Gdanska”, jest Urzad Morski w Gdyni, ktéry zgodnie z ustawg z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich RP i administracji morskiej, jest odpowiedzialny za budowe i utrzymanie

obiektow infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw i przystani morskich od strony morza.

W zarzadzeniu nr 10 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie
okreslenia obiektéw, urzgdzen i instalacji wchodzacych w sklad infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw innych niz porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i przystani morskich
oraz zarzadzeniu nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 13 kwietnia 2017 r. w sprawie zmiany

ww. zarzgdzenia Nr 10, wskazuje sie, ze w jej sktad wchodzg m.in:

Tory wodne o parametrach:

1) tor wodny od ptawy $wietlnej granicznej "10" do stawy "Elblag" o dlugosci 24 km, szerokosci w dnie
200 m i gtebokosci technicznej 2,4 m;

2) tor wodny od stawy ,Elblag" do punktu ,PI" - kilometraz rzeki Elblgg 9,3; diugos¢ geodezyjna
19°22'41.62"; szerokos¢ geodezyjna 54°H'54.00" o diugosci 15,0 km, szerokosci w dnie: od stawy ,Elblag"
do czerwonej gtowki wejsciowej 60 m, od czerwonej gtéwki wejsciowej do punktu ,PI" 30 m, pod mostem

w Nowakowie 20 m i glebokosci technicznej 2,4 m;

3) tor wodny od Oslonki do stawy "Elblgg" o diugosci 14,25 km, szerokosci w dnie: od Ostonki do stawy
Gdansk 50 m, od stawy Gdansk do stawy Elblagg 200m i gtebokosci technicznej 2,4 m.

Zakres Budowy drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariskg obejmuje m.in.:
¢ budowe kanatu zeglownego, w tym: wykonanie przekopu przez Mierzeje Wislang i budowe $luzy,
¢ budowe sztucznej wyspy na Zalewie Wislanym,
¢« budowe toru wodnego na Zalewie Wislanym — od kanatu zeglugowego do Zatoki Elblgskiej,

e regulacje i poglebienie toréw wodnych na rzece Elblgg do punktu charakterystycznego

P1 oddalonego od istniejgcego mostu w Nowakowie o ok. 2,5 km w gore rzeki.
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Pogtebienie i regulacja toru podejsciowego do Portu w Elblaggu w obrebie Zatoki Elblaskiej i rzeki
Elblag na odcinku o dtugosci ok. 9,4 km: z obecnej gltebokosci ok. 2,4 m do docelowo 5 m.

Inwestycje dotyczace Portu w Elblagu, maja charakter komplementarny do rzadowej inwestycji
pn. ,Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska”, a za ich wykonanie odpowiedzialni

beda wtasciwi zarzadcy infrastruktury, tacy jak zarzad portu czy zarzadcy infrastruktury drogowe;.

W przypadku przekopu przez mierzeje odpowiedzialna za realizacje tego przedsiewziecia jest
administracja morska (Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej/Urzad Morski w Gdyni),
natomiast w przypadku ww. inwestycji portowych bedzie to zadanie w gestii zarzadu portu. Podmiotem

zarzgdzajacym portem Elblag jest Zarzad Portu Morskiego Elblag spotka z o.o.

Zgodnie z ustawg z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (tekst jedn. Dz. U. z 2017 r.

poz. 1933), przedmiot dziatalnosci przedsigbiorstwa podmiotu zarzadzajgcego obejmuje w szczegdlnosci:
1) zarzadzanie nieruchomosciami i infrastrukturg portows;

2) prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu;

3) budowe, rozbudowe, utrzymywanie i modernizacje infrastruktury portowej;

4) pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu;

5) swiadczenie ustug zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury portowe;j;

6) zapewnienie dostgpu do portowych urzadzen odbiorczych odpadéw ze statkéw w celu przekazania

ich do odzysku lub unieszkodliwiania.

Majac na uwadze powyzsze nalezy wyjasni¢, ze administracja morska nie odpowiada za budowe,
rozbudowe i utrzymywanie infrastruktury portowej w Porcie Elblag. Znajduje sie to w gestii zarzadu portu.
Naturalnie, prawidtowe funkcjonowanie i rozwdj portu zaleze¢ bedzie od realizacji wielu réznych dziatan
inwestycyjnych przez roznych interesariuszy portu. Dziatania te w wielu przypadkach sg silnie ze sobg
powigzane, komplementarne i pozwalajg na osigganie efektéw synergicznych. Przyktadowo bez dobrego
dostepu od strony morza do portu Elblag nie da sie wykorzysta¢ w petni potencjatu wynikajacego
z nabrzezy, terminali portowych itp. Dlatego tak wazne jest zrealizowanie rzgdowej inwestycji pn. ,Budowa

drogi wodnej taczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg”.

Odnoszgc sie do wypowiedzi senatora na temat sygnatdw dotyczacych zwickszenia kosztow budowy
kanatu przez Mierzeje, nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze koszty realizacji przedsiewziecia szacowane
byly na etapie procedowania Programu wieloletniego w 2016 r. Oszacowana warto$é catego
przedsiewzigcia, ktérego zakres obejmuje wiele ztozonych czynnosci i zadan, opierata sie na wieloletnim
doswiadczeniu przy prowadzeniu postgpowan przetargowych w zakresie budowli hydrotechnicznych

i byta wytgcznie szacunkowa.



Ostatnia wypowiedz przedstawiciela Urzedu Morskiego w Gdyni dotyczaca wzrostu kosztéw inwestycji
oparta byla o wartos¢ ofert ztozonych w przetargach zwigzanych z realizacjg innych budowli
zapewniajgcych dostep do portow morskich realizowanych przez Urzgd Morski w obecne] perspektywie

finansowej.
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