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w odpowiedzi na oswiadczenie ztozone przez senatora Jerzego Weciste na 65. posiedzeniu Senatu w dniu
28 wrzesnia 2018 r.,, w przedmiocie budowy drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariska,
niniejszym przedstawiam stosowne informacje.

Na wstepie chciatbym podzigkowa¢ Panu senatorowi za zainteresowanie budowg kanatu przez Mierzeje
Wislang, w tym okazywang troske o $rodowisko naturalne. Niestety, koncepcja przekopu Mierzei Wislanej
jest sprzeczna z koncepcjami prezentowanymi opinii publicznej przez $rodowisko polityczne PO-PSL.
Tytutem przykiadu warto wskaza¢ na wypowiedzi bytego premiera, Pana Donalda Tuska, okreslajgce plany
budowy drogi wodnej przez Mierzeje Wislana, jako ,bardzo kosztowne, o watpliwych korzysciach
ekonomicznych”. Ponadto prezentowang narracje potwierdza negatywna opinia 6wczesnego Zarzgdu
Wojewodztwa Pomorskiego (zdominowanego przez dziataczy PO-PSL), zdecydowanie przeciwnego
budowie kanatu, a tym samym przeciwnego aktywizacji gospodarczej Elblgga. Co warte podkreslenia,
prezentowane przez dziataczy PO-PSL stanowisko jest zbiezne z opiniami prezentowanymi przez Federacje
Rosyjska, zainteresowang utrzymaniem dominacji w rejonie Zalewu Wislanego.

Obszar Zalewu Wislanego stanowi zewnetrzng granice Unii Europejskiej i NATO. Potozony w gtebi ladu
port w Elblggu jest usytuowany 6 km od ujscia rzeki Elblag do Zalewu Wislanego, do ktérego obecnie
dostep z Morza Battyckiego umozliwia jedynie znajdujgca sie w granicach Federacji Rosyjskiej Ciesnina
Pilawska, ktéry jest wytacznie kontrolowany przez to panstwo. Przedmiotowy obszar w obecnej sytuacji
geopolitycznej uwarunkowanej konfliktem na Ukrainie oraz masowg migracjg ludnosci, stanowi
szczegolny obszar zainteresowania.

W zwigzku z powyzszym, omawiana inwestycja wpisuje sie w zakres realizacji obowigzkéw panstwa

polskiego polegajacych na zapewnieniu bezpieczenstwa i realizacji jego interesow.

W tym miejscu pragne przypomnie¢, ze podejmowane przez obecny Rzad dziatania sg naturalng
kontynuacjg strategicznych decyzji podjetych jeszcze w 2007 r. przez owczesny Rzad Jarostawa
Kaczynskiego, ktory jako pierwszy zapoczatkowat prace nad realizacjg inwestyciji.

Odnoszac sie do przekazanych pytan informuje, ze przed Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Olsztynie (RDOS w Olsztynie) trwa procedura w sprawie wydania decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja srodowiskowa). Inwestor — Urzad Morski w Gdyni, zgodnie
z wnioskiem RDOS w Olsztynie, w dniu 1 pazdziernika 2018r. przekazat uzupetnienie Raportu



Oddziatywania Przedsiewziecia na Srodowisko (Raport OOS) i obecnie oczekuje na wydanie decyzji

srodowiskowej.

Realizujgc prace przygotowawcze budowy drogi wodnej, zostaly wykonane badania $Srodowiskowe.
Na potrzeby Raportu (Raport OOS) w latach 2009 - 2017 wykonano fgcznie 21 inwentaryzacji
przyrodniczych. Inwentaryzacje dotyczyty m.in. ichtiofauny, rozmieszczenia i liczebnosci ptakdéw wodnych,
makrozoobentosu, waloryzacji roslinnosci oraz siedlisk Natura 2000, awifauny, w tym awifauny legowe;

oraz ptazow, gaddw i wybranych gatunkow ssakow.

Ponadio, wykonano szereg inwentaryzacji uzupetniajgcych dotychczasowe badania w rejonie
projektowanego na Zalewie Wislanym kanatu zeglugowego m.in. w zakresie natezenia przelotu w pasie plaz
i wod przybrzeznych Mierzei Wislanej, wystepowania ptakdéw wodnych na obszarze odmorskiej czesci
Mierzei Wislanej, od granicy z Federacjg Rosyjska do Ujscia Wisty Przekop.

Przeprowadzone badania S$rodowiskowe, w tym wykonane inwentaryzacje przyrodnicze wskazaly
na koniecznos¢ wprowadzenia zmian w przedmiotach ochrony obszaréw NATURA 2000, co skutkowalo
zmiang SDF (ujednolicony w catej Unii Europejskiej opisowy dokument zawierajacy szczegotowe informacje
0 poszczegdlnych obszarach Natura 2000). Zmiany obejmowaty m.in. korekte w zakresie wielkosci populacji
gatunku (m.in. wielko$ci populacji migrujacej tj.: perkozek, czapla biata, czapla siwa, tabedz niemy, krakwa),
korekte w zakresie siedlisk przyrodniczych iflub gatunkéw, w stosunku do ktérych powstata wiedza naukowa,
upowazniajgca do uznania ich za przedmioty ochrony obszaru (np. wpisanie siedliska: Kidzina na brzegu
morskim); korekte powierzchni siedlisk, wyliczonych z materiatow GIS, na podstawie danych z inwentaryzacji
terenowych. Proponowane zmiany SDF zostaty zaakceptowane przez GDOS (Generalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska).

W dniu 30 maja 2018 r. do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie zostat ztozony Raport
Oddziatywania na Srodowisko. W wyniku przeprowadzonej oceny oddziatywania na obszary Natura 2000
stwierdzono w nim, Ze planowane przedsiewzigecie nie bedzie powodowaé znaczgcych negatywnych
oddziatywan na obszary Natura 2000, poniewaz nie spowoduje w rejonie planowanej drogi wodnej:

* pogorszenia stanu zachowania siedlisk i gatunkow chronionych oraz ich siedlisk,
¢ utraty integralnosci obszarow naturowych,
¢ pogorszenia spojnosci sieci Natura 2000.

Zgodnie z informacjami przedstawionymi w aneksie do Raportu OOS, po przeprowadzeniu ponownej analizy
wplywu  planowanego przedsiewziecia na przedmioty ochrony obszarow NATURA 2000
nie stwierdzono mozliwosci wystapienia znaczgcego negatywnego wplywu fazy budowy
i funkcjonowania, ktérych nie mozna zminimalizowa¢. Dzieki zastosowaniu dziatarn ograniczajacych
i minimalizujacych negatywny wpltyw na przedmioty ochrony nie przewiduje sie znaczaco negatywnego
oddzialywania na integralno$¢ obszaru.

Odpowiadajgc na kolejne pytanie informuje, ze Komisja Europejska zna plany Rzadu odnosnie budowy drogi
wodne] tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska. KE otrzymata dokumentacje dotyczgcg programu

oraz byt on juz przedmiotem licznych rozmow.



Ponadto informuje, ze KE poprosita o przestanie jej kolejnych dokumentéw i informacji na etapie

po wydaniu decyzji srodowiskowej.

Warto zauwazy¢, ze opinia KE jest niezbedna jedynie w sytuacji okreslonej 6 ust. 4 dyrektywy Rady
92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory
(dyrektywy siedliskowej), tj. w sytuacji, gdy przedsiewziecie jest realizowane pomimo negatywnej oceny
skutkéw dla danego obszaru i do tego z powodoéw innych niz ochrona zdrowia ludzkiego lub bezpieczenstwo
publiczne.

Odnoszac sig do pytania szostego informuje, ze Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej
nie prowadzi dialogu z Federacjg Rosyjskg dotyczgacego planowanej inwestycji budowy drogi wodnej
tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska. Nalezy podkresli¢, ze z dotychczas zgromadzonej dokumentacji
$rodowiskowe] przygotowanej na podstawie badan $rodowiskowych wynika, ze nie wystgpi transgraniczne

oddziatywanie planowanej inwestycji na Srodowisko w obszarze Federacji Rosyjskiej.

W zwigzku z powyzszym strona polska nie planuje rowniez w przysziosci konsultacji, a tym bardziej
uzgodnien z Federacjg Rosyjska. Ponadto, uprzejmie informuje, ze w zwigzku z pytaniami przekazanymi
przez Federacje Rosyjskg drogg oficjalna, Minister Srodowiska przekazywat Federacji Rosyjskiej informacije
na temat planowanego przedsigwzigcia. Ponadto, strona polska na wniosek Federacji Rosyjskiej
informowata wszystkie panstwa battyckie o tej inwestycji na forum HELCOM.

Omawiana inwestycja umozliwi swobodng i catoroczng zegluge statkébw morskich wszystkich bander
do portu w Elblggu i innych portéw Zalewu Wislanego, bedgcych portami Unii Europejskiej. Spowoduje
to szybszy rozwdj gospodarczy Elblaga, obszaru Zalewu Wislanego i umozliwi odblokowanie portow
Trojmiasta, a takze zapewni wzrost bezpieczenstwa w regionie przez wprowadzenie swobodnej zeglugi
polskich okretow marynarki wojennej i strazy granicznej do portu w Elblaggu. Poza tym, skroci droge
statkow z portu Elblag na Battyk, uniezalezniajac jednoczesnie zegluge od stanowiska strony rosyjskie;j.
Wymierng korzyscig z realizacji inwestycji bedzie wzrost aktywnosci portu w Elblggu, w szczegolnosci
za$ wzrost przetadunkow.

Poza zwigkszeniem mozliwosci przetadunkowych portu elblgskiego, inwestycja przyczyni sie takze
do rozwoju ruchu pasazerskiego oraz zeglarstwa i turystki na Zalewie Wislanym. Powstanie niezalezny
korytarz transportowy, ktéry umozliwi komunikacije miedzy portami lezgcymi na terytorium Unii
Europejskiej, tj. portem Elblgg a portami w Gdansku, Gdyni, Kiajpedzie, Windawie, Rydze, Tallinie,
Kilonii, Lubece i Rostoku. Nastgpi rozwoj transportu intermodalnego, co zapewni oszczednosci
finansowe i bedzie korzystne dla $rodowiska. Ocenia sie, ze w wiekszym stopniu zostanie wykorzystany
potencjat gospodarczy regionu, zwigkszy sie liczba miejsc pracy w sektorach transportu morskiego,
logistyki i turystyki.

Ponadto, realizacja inwestycji przyczyni sig do zwiekszenia mozliwoéci rozwoju regionéw wschodniej
i potnocno-wschodniej czesci Polski, ktore korzystaé beda z otwarcia Zalewu Wislanego na Morze
Battyckie (w tym mozliwosci eksportu ptodéw rolnych oraz rozwéj wymiany towarowej). Ponadto,
poprawa dostepnosci do portu i regionu od strony wody umozliwia aktywizacje portu Elblag i innych

portow Zalewu Wislanego, a takze przedsiebiorstw dziatajacych w ich otoczeniu.
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Analiza przeprowadzona w zakresie spoteczno-ekonomicznego wptywu programu ,Budowa drogi
wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg’ na gminy nadzalewowe, wskazuje na pozytywny
wptyw realizacji Programu wieloletniego ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg
Gdaniskg” na rozwdj ekonomiczny gmin nadzalewowych nawet wowczas, gdy jego oddziatywania
spoteczno-ekonomiczne bedg mniejsze od spodziewanych. Realizacja inwestycji daje nowe mozliwosci
dla rozwoju turystyki i rekreacji wodnej, zarowno w sektorze pasazerskiej zeglugi turystycznej
jak i zeglarstwa, co wplynie réwniez na wzrost przychodow m.in. z tytutu wzrostu przewozow
pasazerskich. W wyniku otwarcia wod Zalewu Wislanego na Zatoke Gdanska pojawiajg sie rowniez
nowe mozliwosci dla sektora rybackiego, tj. nowe towiska, a tym samym nowe zrodta przychodow.

Utrzymanie toru wodnego na Zalewie Wislanym, wybudowanego w ramach inwestycii, znajdzie
sic w zakresie kompetencji Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. Utrzymanie drég wodnych
jest statutowym zadaniem Dyrektora Urzedu i wymaga uwzglednienia warunkéw atmosferycznych,
ktore czesto sg nieprzewidywalne. Niemniej celem prac utrzymaniowych jest zapewnienie

bezpieczenstwa na torze wodnym i odpowiednich parametréw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Dodatkowo nadmieniam, ze Sejmik wojewodztwa warminsko-mazurskiego w dniu 24 kwietnia 2018 r.
przyjat stanowisko, w ktérym popart inicjatywe budowy drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg
Gdanska. Zdaniem radnych jest to inwestycja istotna dla rozwoju calego subregionu elblgskiego,
a w szczegolnosci Elblgga, Tolkmicka, Fromborka i Braniewa. W ocenie radnych przedsigwziecie
jest zgodne z uchwalong przed piecioma laty strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa
do 2025 r. Zakiada ona zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej i wewnetrznej spojnosci
poprzez rozwdj transportu wodnego, w tym "umozliwienie dostepnosci do Zalewu Wislanego przez kanat
zeglugowy na Mierzei Wislanej".

Bezsprzecznym jest, ze inwestycja jest realizowana ze wzgledu na konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa
w tym regionie. Wprowadzenie swobody zeglugi w polskiej czeéci Zalewu Wislanego oraz mozliwosc
dostepu do tego obszaru morskich wod wewnetrznych od strony morza umozliwi nie tylko zegluge jachtow
oraz transport morski, ale przede wszystkim otworzy dostep dla jednostek marynarki wojennej. Jednoczesnie
nalezy podkreslic, ze inwestycja realizowana jest zgodnie z obowigzujgcymi  przepisami.
Ponadto, w wyniku przeprowadzonej oceny oddziatywania na obszary Natura 2000 stwierdzono w nim,
ze planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowaé znaczacych negatywnych oddziatywan na obszary
Natura 2000.

Odnoszac sie do ostatniego pytania informuje, ze postepowanie przetargowe na wytonienie wykonawcy
robot odbedzie sie zgodnie z przepisami ustawy Prawo zaméwien publicznych i bedzie uwzgledniac

warunki i terminy wynikajace z tej ustawy.

Zgodnie ze specustawa, rozpoczecie robdt budowlanych planowane jest niezwiocznie po uzyskaniu
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zezwolenia na realizacje inwestycji.
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