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odpowiadajgc na o$wiadczenie ztozone przez senatora Waldemara Stugockiego podczas 51. posiedzenia

Senatu RP w dniu 7 grudnia 2017 r. przedstawiam nastepujgce informacje.

W rozktadzie jazdy pociggéw 2017/2018, w poréwnaniu z poprzednig edycjg rozktadu jazdy, zwigkszyta sie
liczba potgczen migdzywojewddzkich dofinansowanych przez ministra wlasciwego do spraw transportu.
W przypadku relacji pociggdw obstugujgcych Zielong Gére uruchomiono dodatkowg pare pociggow
na odcinku Wroctaw — Zielona Géra — Szczecin, w zwigzku z tym od 10 grudnia br. pomiedzy Zielong Gorg
a sgsiednimi miastami wojewddzkimi funkcjonuje nastepujaca liczba codziennych polgczer PKP Intercity SA:

— Zielona Géra — Szczecin — 3 pary pociagow,
- Zielona Goéra — Wroctaw — 4 pary pociggow,
— Zielona Gora — Poznan — 5 par pociggow.

Niezaleznie od powyzszego na ww. relacjach réwniez przewoznik Przewozy Regionalne Sp. Z 0.0. ,w ramach
ustug realizowanych na zaméwienie samorzadéw wojewddztw, uruchamia polgczenia bezposrednie:

- Zielona Gdra — Szczecin — 2 pary pociggow,
- Zielona Gora — Wroclaw — 8 par pociggow,
- Zielona Géra — Poznan — 4 pary pociggow.

Odnosnie do kwestii potgczen Zielonej Gory z Warszawg zwracam uwage, ze obowiazujgce rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 paZdziernika 2012 r. w Sprawie planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbjorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w migdzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2012 r., poz. 1151 z pézn. zm.) — tzw. Plan Transportowy zakiada, ze poziom minimalny oferty bedzie
zapewniat bezposrednie pociagi (nie mniej niz 2 pary w dobie) pomigdzy Warszawg a pozostatymi miastami
wojewodzkimi. Wymog ten jest obecnie speiniony, zas zwigkszenie liczby ww. potaczen zostanie rozwazone
po zakonczeniu prac modernizacyjnych na odcinku Warszawa — Poznan.

Odpowiadajac na zawarte w o$wiadczeniu pytanie dotyczace posiadanych przez resort danych
statystycznych o zapotrzebowaniu na korzystanie z ustug transportowych na trasach z Zielonej Gory
do innych miast wojewédzkich informuje, ze w ramach zawartej z PKP Intercity SA umowy o $wiadczenie
ustug publicznych Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa otrzymuje dane dotyczace liczby osob
wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegolnych stacjach dla kazdego pociggu uruchamianego
na zamowienie ministra wiasciwego do spraw transportu. Materiat jest opracowywany przez przewoznika
na podstawie badan realizowanych trzy razy w roku. Ponadto przewoznik na wniosek Zamawiajgcego
przekazuje rowniez inne dane statystyczne, ktére uzyskuje m.in. z systemu sprzedazy




Jednoczesénie pragne zaznaczyé, ze tego rodzaju dane, zastrzezone jako tajemnica przedsiebiorstwa,
nie moga zostaé przedstawione w niniejszej odpowiedzi. Tresci odpowiedzi na o$wiadczenia sg podawane
do publicznej wiadomosci, za$ ujawnienie informacji tego rodzaju mogtoby negatywnie wplynaé na rynkowg
pozycje przewoznika PKP Intercity SA. Dane dotyczgce wskaznikow ekonomiczno-eksploatacyjnych, w tym
kosztow i przychodéw z ustug oraz planéw finansowych pociggow w konkretnych okresach kursowania,
nie sa upubliczniane, a ich ujawnienie mogloby spowodowac wykorzystanie danych przez konkurujgcych
przewoznikéw zaréwno kolejowych, drogowych, jak i lotniczych. W konsekwencji naruszony zostatby wazny
interes przedsiebiorstwa. Brak wiedzy po stronie operatora w zakresie tego typu danych dotyczacych innych
przewoznikéw przy jednoczesnym udostepnieniu takich danych do wiadomosci publicznej przez spétke
stanowitoby dla jej konkurentéw Zzrédto przewagi konkurencyjnej, w tym datoby im korzy§¢ przez
zaoszczedzenie wydatkéw na pozyskanie danych rynkowych lub zwigkszenie zyskow i umozliwitoby im
dostosowanie swoich strategii do dziatalnosci przewoznika.

W zwigzku z pytaniem dotyczgcym présb od mieszkancow wojewodztwa lubuskiego w sprawie zwiekszenia
liczby potgczen z innymi osrodkami wojewodzkimi informuje, ze w roku 2017 resort otrzymat jeden wniosek
w sprawie zwiekszania liczby ww. potgczen. W zatgczeniu przekazuje kopie korespondencji w tej sprawie.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszych wyjasnien oraz licze, ze przedstawione informacje okazg sig
wystarczajgce i w petni wyjasnig wszelkie watpliwosci.
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w zwigzku z Pana wystgpieniem przedstawiam ponizsze informacje w zakresie poigczen kolejowych
w wojewddztwie lubuskim oraz infrastruktury kolejowe;j.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa dokonato analizy materiatu zgromadzonego w przedmiotowej
sprawie.

W obecnie obowigzujacym rocznym rozkiadzie jazdy pociggdéw edycji 2017/2018 istnieje poranne
bezposrednie potgczenie z Zielonej Gdéry do Warszawy pociggiem TLK ,Zielonogérzanin” odjezdzajgcym
ze stacji Zielona Goéra o godzinie 5:45, przyjezdzajgcym do stacji Warszawa Centralna o godzinie 11:09.
Natomiast kolejne bezposredni pocigg do Warszawy odjezdza ze stacji Zielona Gdéra o godzinie 15:26.

Odnoszgc sie do kwestii potgczenia nocnego z Zielonej Géry do Warszawy uprzejmie wyjasniam,
ze aktualnie ma miejsce tendencja polegajgca na zmniejszaniu sig liczby pociggéw nocnych spowodowana
gtownie spadkiem popytu (szczegdlnie poza sezonem wakacyjnym). Zmniejszajgce sie czasy podrozy
powoduja, ze docelowo jedynie kilka relacji w kraju bedzie obstugiwana rowniez pociggami nocnymi.

Drugim powodem ograniczenia liczby pociggéow nocnych jest wyeksploatowanie taboru (wagony sypialne
typu Goerlitz, wyprodukowano w latach 1977-1986, natomiast uzytkowane przez PKP Intercity SA wagony
kuszetki wyprodukowano w latach 1976-1977). Pierwsze naprawy gidéwne wagondw kuszetek bez
gruntownej modernizacji przeprowadzono w latach 1990-1995, drugie naprawy gtowne powinny zostaé
wykonane w latach 2012-2014 po okolo 40 latach eksploatacji, co jest nieuzasadnione z technicznego
i ekonomicznego punktu widzenia. Wagony nowe lub zmodernizowane kursujg na nielicznych trasach.
PKP Intercity SA obecnie nie planuje zakupu nowych wagonoéw sypialnych i z miejscami do lezenia.

Odnoszac sie do liczby bezposrednich potgczen Zielonej Gory z najwigkszymi miastami w Polsce informuje,
ze w opinii Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa liczba ta jest optymalna z punktu widzenia mozliwosci
finansowych organizatora przewozéw, uwarunkowan zwigzanych z infrastrukturg kolejowsg, dostepnosci
taboru i innych czynnikdw technicznych po stronie przewoznika.

W kwestii przystanku kolejowego w Nowym Kisielinie wyjaséniam, ze perony w Nowym Kisielinie zostaly
zbudowane przez miasto Zielona Gora, ktdre nadal jest ich wiascicielem. Przedmiotowy przystanek
nie zostat zgtoszony do obecnego rozkiadu jazdy.

Odnoszac sie do postulatu zmian nazw wskazanych przez Pana stacji kolejowych uprzejmie informuje,
ze do wniosku o zmiane nazwy stacji pasazerskiej nalezy dolgczy¢ uchwate rady miasta lub gminy
wiasciwych dla danej lokalizacji, ktore wyrazajg opinie w zakresie wnioskowanej zmiany. Powyzsza uchwala
jest niezbedna ze wzgledu na fakt pokrywania kosztéw zmiany nazwy stacji przez wnioskodawce.
O powyzszych uwarunkowaniach wiadze Zielonej Gory byty informowane kilkukrotnie od 2014 r.

W dniu 6.12.2017 r. do PKP Polskie Linie Kolejowe SA (dalej: ,PKP PLK") wplyneto o$wiadczenie
nr LIX.5.2017 Rady Miasta Zielona Géra z dnia 28.11.2017 r. w sprawie wyrazenia opinii dla zmiany nazw
stacji kolejowych Miasta Zielona Gdéra, ktére opiniuje pozytywnie zmiane nazw dla stacji: Przylep na Zielona
Goéra Przylep, Stary Kisielin na Zielona Goéra Stary Kisielin oraz Zielona Géra na Zielona Gora Gloéwna.
Obecnie PKP PLK oczekuje na deklaracje wnioskodawcy o pokryciu kosztéw przedmiotowych zmian nazw

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, ul. T. Chalubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
www.mib.gov.pl, infolinia: 222 500 135, e-mail: kancelaris@mib.gov.pl, Twitter @MIB_GOV_PL







Nalezy zaznaczy¢, ze zmiana nazwy stacji moze zosta¢ wprowadzona w terminie wejscia w zycie nowego
rozkfadu jazdy pociggow. W zwigzku z powyzszym ziozone wnioski bedg rozpatrywane w okresie tworzenia
zalozen do nowego rozktadu jazdy.

W kwestii remontu stacji w Zielonej Goérze uprzejmie informuje, ze wysoko$¢ peronu wynoszgca 55 cm jest
zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 2014
poz. 867) oraz obowigzujgcymi standardami technicznymi i obowigzujgcymi w PKP PLK instrukcjami.
Dodatkowa krawedz peronowa w stacji Zielona Gora zostata zaprojektowana w sposéb optymalny wzgledem
zastanych warunkow ukiadu torowego oraz okolicznej zabudowy. W projekcie przewidziana zostata takze
przyszia budowa windy osobowej oraz pochylni pieszo-rowerowe;j.

Odnoszgc sie do zagadnienia systemu SDIP zainstalowanego na stacji Zielona Gora wyjasniam, iz jest to
system prototypowy na skale calej sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK (docelowo ma by¢ stosowany
w catym kraju) i znajduje sie w fazie testdw. W trakcie testow wystepujg btedy systemowe, na przykiad
wskazany przypadek prezentacji na wyswietlaczach krawedziowych tylko jednego z trzech pociggow
stojgcych przy jednej krawedzi peronowej. Problem jest obecnie rozwigzywany. Docelowo na wys$wietlaczu
krawedziowym wys$wietlana bedzie informacja doktadnie o tym pociggu, ktorego skiad zostat przypisany
do sektora wiasciwego dla wySwietlacza. Realizacja powyzszego dziatania planowana jest do czasu
wprowadzenia kolejnej edycji zastepczego rozktadu jazdy', ktéra bedzie obowigzywata od dnia 11 marca
2018 r.

Natomiast problem blednie wygtaszane] nazwy stacji Frankfurt/Oder zostal wyeliminowany w dniu
8.09.2017 r. Od tego dnia nazwa stacji jest wyglaszana bez ukosnika. Odnoszac sie do kwestii niezgodnoéci
w czasie wyglaszanego komunikatu wzgledem stanu rzeczywistego informujemy, ze ewentualne
nieprawidtowosci w tym zakresie sg efektem bledu popeilnionego przez operatora konsoli CSDIP, ktéry
ma mozliwo$¢ skorygowania informacji w wygtaszanym komunikacie lub wstrzymania jego wygloszenia.

W kwestii budowy nowych przystankéw kolejowych na terenie miasta Zielona Gora informuje, ze ze strony
Miasta Zielona Goéra jako organizatora przewozéw oraz przewoznikéw Kkolejowych nie zostaly podjete
konkretne inicjatywy dotyczace budowy nowych przystankow na terenie miasta.

Odnoszgc sie do zarzutu braku schodoéw ruchomych oraz zepsutej windy uprzejmie wyjasniam, ze stacja
Zielona Gora nie spetnia warunkéw niezbednych do budowy schoddéw ruchomych, ktére wymagajg
zamknietej przestrzeni. Ponadto schody ruchome nie moga by¢ wykorzystywane przez osoby niedowidzgce,
niewidome oraz pasazerow z wozkami dzieciecymi. W zwigzku z powyzszym w stacji Zielona Gora
zabudowane zostaty windy osobowe. Awaria wind jest wynikiem zalania tunelu do poziomu stropu wodg
deszczowg na skutek braku wiasciwej kanalizacji deszczowej na terenie miasta. W zwigzku z zalaniem
uszkodzone zostaly podzespoty elektroniczne wind. Ponowne uruchomienie wind jest spodziewane w
styczniu 2018 r.

Rozpoczete zostaly prace budowlane majgce na celu wydiuzenie istniejgcego tunelu do ul. Towarowe]
wraz z budowg kolejnej windy oraz pochylni pieszo-rowerowych prowadzacych do tunelu.

W kwestii rozwigzania zwigzanego z obstugg przystankow na zadanie wyjasniam, ze ze wzgledu na brak
odpowiednich uregulowan w Polsce, takie rozwigzanie w naszym kraju nie jest stosowane.

Ponadto informuje, ze do PKP PLK nie wplynety wnioski przewoznikéw Kolejowych w sprawie instalacji
biletomatéw na peronach stacji Zielona Goéra.

W zwigzku z pytaniem dotyczgcym funkcjonowania baru lub restauracji na dworcu Zielona Géra informuje,
ze prowadzenie lokali gastronomicznych stanowi dziatalnos¢ komercyjng przedsigbiorstw, natomiast kwestie
dotyczgce najmu powierzchni lezg w gestii zarzadcy dworca, tj. spdiki Polskie Koleje Panstwowe SA.

"W swietle zapiséw Regulaminu Sieci 2017/2018 opracowanego przez zarzadce infrastrukiury Spolke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zastepczy rozkiad jazdy (ZRJ) to rozktad jazdy pociggéw opracowany w ramach zmiany rozkiadu jazdy pociggéw, wynikajgcej
z planowanych inwestycji, remontéw lub utrzymania linii kolejowych, w ktdrej nie sa rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras
pociagow




W kwestii zadaszenia nad peronami wyjasniam, ze wiaty siedziskowe umieszczone na peronach staciji
Zielona Gora sg rozwigzaniem tymczasowym. Instalacja wiat sektorowych jest planowana w 2018 r.
Wykonawca prac zwigzanych z budowg nowego zadaszenia zostal juz wybrany i obecnie opracowuje
niezbedng dokumentacije.

Odnoszac sie do kwestii peronu, ktéry nie jest wykorzystywany informuje, ze tgcznik miedzy peronami
nr 1 i 3 stanowi przejécie miedzy peronami, a nie oddzielny peron. W zwigzku z powyzszym na krawedzi
lacznika zostalo ustawione ogrodzenie. Przedmiotowy tacznik nie moze by¢ peronem z uwagi na lokalizacje

rozjazdow, urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz semaforéw.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszych informacii, dziekujgc jednoczesnie za zaangazowanie w sferze
kolejowych przewozéw pasazerskich. Licze, ze powyzsze informacje okazg sie wystarczajgce i w peni
wyjasénig wszelkie watpliwosci.




