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w odpowiedzi na o$wiadczenie Pana senatora Waldemara Stugockiego z dnia 29 czerwca 2017 r.
przekazane przy pi$mie z dnia 4 lipca 2017 r. znak: BPS/043-44-1133/17, w sprawie budowy obwodnicy
miasta Kargowa, przedstawiam nastepujace informacje | wyjagnienia.

Odpowiadajac na pierwsze pytanie Pana senatora informuje, iz wediug wg Generalnego Pomiaru Ruchu
z 2015 r., natezenie ruchu pojazdéw na drodze krajowej nr 32 w okolicach Kargowa na odcinku Okunin
— Kargowa wyniosto 5509 poj./dobe, natomiast na odcinku Kargowa — Powodowo 5067 poj./dobg i Jest
o ponad polowe nizsze od éredniego dobowego ruchu rocznego na drogach krajowych wynoszgcego

11 178 poj./dobe.

Jednoczeénie informuje, iz Generalny Pomiar Ruchu jest dokonywany co 5 lat. Resort infrastruktury
i budownictwa dysponuje danymi o $rednim natezeniu ruchu pojazddw w latach 2000, 2005, 2010
i 2015. Kolejny pomiar natezenia ruchu na drogach krajowych bedzie wykonany w 2020 r.

Ponadto informuje, iz w dniu 20 czerwca 2017 r. Rada Ministréw przyjgla zmiang uchwaly w sprawie
ustanowienia wieloletniego programu budowy drég krajowych, ktora zaktadata m.in. przedstawienie listy
inwestycjl, jakie zostang sfinansowane w ramach nowego limitu w formie projektu zmian do Programu
Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.). W dniu 7 lipca 2017 r. Minister
Infrastruktury | Budownictwa przedstawit przedmiotowe zmiany Radzie Ministrow, ktora to w dniu
12 lipca 2017 r. przyjeta je uchwalg nr 105/2017. W zmienionej wersji Programu nie uwzgledniono
budowy obwodnicy miasta Kargowa.

Wskazaé nalezy, ze limit finansowy dla nowych, ujetych w Programie Budowy Drog Krajowych na iata
2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) zadan inwestycyjnych, wzrost ze 107 mid zt do 135 mid zi.
Pomimo tego limit ten nadal jest niewystarczajgcy i nie zaspokoi wszystkich potrzeb, poniewaz zgodnie
z kosztorysami, wydatki na wybudowanie wszystkich zadan w nim ujgtych siegajg ponad 200 mid zt.

Odpowiadajac na kolejne pytanie Pana senatora informuje, iz na poczatku 2016 r. w MIB podjeta
zostata inicjatywa majgca na celu optymalizacje procesu realizacji inwestycji drogowych ujetych
w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023, Optymalizacja nie ograniczyla sie jednak do
drog krajowych, dotyczy rowniez drog wojewodzkich, powiatowych i gminnych, mimo iz sprawy te
pozostajg we wiasciwosciach odpowiednich samorzadow.

W styczniu 2016 r. swojg prace rozpoczat Komitet Sterujacy ds. optymalizacji procesu realizacji
inwestycji drogowych, w skiad ktérego weszli przedstawiciele wykonawcow | projektantéw branzy
drogowej, Srodowiska naukowego oraz strony spotecznej. Wypracowane w pigciu roboczych grupach
rekomendacje poddano konsultacjom | sg stopniowo wdrazane. Do te] pory MIB podjat m.in,
nastepujace dziatania w ramach rekomendacji Komitetu Sterujgcego:

znowelizowano ustawe o drogach publicznych — w zakresie nadania ministrowi wiasciwemu ds.
transportu kompetencji do wydawania rekomendaci | zalecen odnoszacych sie do wymagan
techniczno-budowlanych | eksploatacyjnych,

znowelizowano ustawy: o drogach publicznych i o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego -
w zakresie stworzenia formalno-prawne] ptaszczyzny do wspdipracy finansowej migdzy jednostkami
samorzadu terytorialnego (JST) a Skarbem Panstwa w zakresie finansowania inwestycji drogowych,



podjeto rozmowy z ministrem wiasciwym ds. Srodowiska na temat stworzenia formalnych ram
umozliwiajgcych weryfikacje i zmiane kwestii finansowania kosztow budowy urzgdzen ochrony
srodowiska w inwestycjach drogowych,

zrealizowano prace nad serig opracowaf eksperckich, m. in. w zakresie: wytycznych projektowania
obcigzen drogowych obiektdéw mostowych, poszerzania jezdni o dodatkowe pasy ruchu i analizy
efektywnosci przejsé dla zwierzat, ponadto prowadzone sg prace nad kolejnymi opracowaniami;
katalogiem typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustow oraz analizami
dotyczgcymi jakosci techniczne] projektow drogowych wspolfinansowanyeh z funduszy UE wraz
z rekomendacjami optymalizacjl | opracowania szczegolowych warunkow technicznych budowy
i utrzymania drag publicznych i drogowych obiektéw inzynierskich.

W dniu 30 maja 2016 r. MIB powotat Rade Ekspertow do spraw dzialan majgcych na celu optymalizacje
procesu realizacji inwestycji drogowych. Rada Ekspertow jest organem pomocniczym Ministra. Stanowl
ona platforme wymiany wiedzy i doswiadczenia oraz daje realng mozliwos¢ wspéipracy pomiedzy
Zamawiajacymi a Wykonawcami. W ten sposéb MIB przywrécito otwarty dialeg pomiedzy dwoma
stronami procesu inwestycyjnego ze wsparciem strony spofecznej.

Do tej pory Rada Ekspertow:

przyjeta alokacje ryzyk (tzw. matryce ryzyk) w kontraktach na roboty inzynieryjne liniowe w modelu
.zaprojektuj i wybuduj” — jako podstawe do opracowania ,wzorca” umowy na realizacje zamowienia,
przeanalizowala i uzgodnila zapisy poszczegolnych klauzul warunkéw kontraktu FIDIC na roboty
inzynieryjne liniowe w modelu ,zaprojekiuj i wybuduj”,

uzgodnita wspélnie z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych | Autostrad wzér umowy, ktéry jest
kompromisem dwéch stron — zamawiajgcego | wykonawcow,

opracowata katalog pozacenowych kryteriow oceny ofert z podziatem na roboty budowlane,
projektowanie, nadzory w postepowaniach przetargowych o udzielenie zamowienia,

Na bazie wypracowanych przez Rade Ekspertdw dokumentdw zostaly przygotowane pierwsze
postepowania przetargowe Via Baltica dia zadania: projekt i budowa drogi ekspresowe] S-81 Ostrow

Mazowiecka — Szczuczyn: odcinek wezet Kolno — Stawiski | odcinek Stawiski — Szczuczyn.
Wypracowana dokumentacja jest teraz wykorzystywana w kolejnych sukcesywnie ogtaszanych
przetargach.
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