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Porzadek obrad:

1. Rozpatrzenie ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze (druk senacki
nr 349, druki sejmowe nr 986 i 1007).

2. Informacja na temat realizacji przez PKP PLK SA projektow infrastruktury
kolejowej wspotfinansowanych z funduszy unijnych.



(Poczgtek posiedzenia o godzinie 16 minut 13)

(Posiedzeniu przewodniczy zastepca prze-
wodniczgcego Stanistaw Lamczyk)
(Brak nagrania)

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

..Panstwa senatoréw oraz gosci obraduja-
cych zdalnie prosze o upewnienie sie, czy pan-
stwa iPady lub komputery sg podigczone do za-
silania, a kamery w nich wlaczone. Prosze takze
o zapewnienie takiego polozenia iPada lub kom-
putera oraz obiektywu kamery, aby byli pan-
stwo widoczni podczas polgczenia.

Chcialbym wszystkich bardzo serdecznie po-
wita¢. Chcialbym powita¢ pana ministra Bittela
i pana ministra Horale z Ministerstwa Infra-
struktury, pana fukasza Chaberskiego z Depar-
tamentu Lotnictwa, Grzegorza Kuzke, Jarostawa
Blaszczykowskiego, Piotra Sekowskiego, Kami-
la Wildego, Jarostawa Orlinskiego, Katarzyne
Zielinska, jak réwniez pana prezesa Ireneusza
Merchla, Ewe Karasinskg z Centrum Unijnych
Projektow Transportowych, Departamentu Pro-
jektow Kolejowych, Sylwie Cieslak z Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych, panig
Marite Szustak z Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego, pana Wiestawa Nowaka i Ryszarda
Leszczynskiego z Izby Gospodarczej Transpor-
tu Ladowego, pan Mateusza Izydorka z ,Kla-
stru Luxtorpeda 2.0”, pana Jakuba Majewskiego,
prezesa fundacji ,ProKolej”, pana Adriana Fur-
galskiego z Zespol Doradcow Gospodarczych
TOR, Aleksandra Kozlowskiego z Aleksander
Koztowski Ustugi Zarzadzania i pana Grzegorza
Brychczynskiego ze Stowarzyszenia Inzynieréw
i Technikéw Komunikacji RP, jak réwniez pana
Arnolda Brescha, cztonka Zarzadu PKP PLK, po-
sta Jerzego Polaczka i Danute Drype.

Szanowni Panstwo, w pierwszej czesci posie-
dzenia mamy procedowac ustawe — Prawo lotni-
cze, druk nr 349.

Poprosze moze pana ministra Horale
o przedstawienie tej ustawy.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
MARCIN HORALA

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!

Ustawa o zmianie ustawy — Prawo lotnicze to
w istocie pod wzgledem merytorycznym projekt
dosy¢ niewielki, powiedziatbym, techniczny. Po-
lega ona na tym, zeby wprowadzi¢ mozliwosc,
aby pewnego specyficznego rodzaju loty zarob-
kowe, operacje specjalistyczne wysokiego ryzy-
ka czy wreszcie zarobkowe operacje polegajace
na wykonywaniu lotéw przeciwpozarowych...

(Zaktocenia w trakcie wypowiedzi)

..Statkami  powietrznymi  pozostajacymi
pod nadzorem krajowym, a zatem nieobjetymi
przepisami prawa Unii Europejskiej, w zwigzku
z tym nieznajdujacymi sie pod nadzorem Agencji
Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotnicze-
go, EASA, tylko zeby takim organem nadzoru dla
tego rodzaju lotéw byl polski Urzad Lotnictwa Cy-
wilnego. Tak dzialo sie do roku 2019. 1 kwietnia
2019 r. 6wczesna nowelizacja prawa lotniczego
przesunela ten nadzér do instytucji europejskiej
no i te wowczas jeszcze aktualne certyfikaty dla
tego rodzaju operacji lotniczych, statkow po-
wietrznych wykonujacych tego rodzaju operacje
lotnicze pozostaly W mocy. One teraz, w marcu,
w kwietniu, wygasaja lub bedg wygasaty. Okazalo
sie jednak, pewnie wbrew 6wczesnym intencjom
ustawodawcy, ze tego rodzaju statkéw powietrz-
nych, cho¢ sg to statki wiekowe, w Polsce nadal
kilkadziesiat jest, sa one w pelni sprawne, moga
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funkcjonowa¢, moga swoje zadania wykonywac.
Stad proponujemy te nowelizacje, tak aby polski
Urzad Lotnictwa Cywilnego mogt te certyfikaty
wydawac i aby nie konczy¢ pracy tych jednostek
z dnia na dzien. Po pierwsze, to jest po prostu
troche miejsc pracy, kilka podmiotéw gospodar-
czych, ktore dajg zrodlo utrzymania niewielkiej,
ale zawsze jakiejs, grupie Polakow, ktorzy przy
tym pracuja. Po drugie, sa to zadania istotne
z punktu widzenia np. Laséw Panstwowych — to
wlasnie takie loty przeciwpozarowe czy obserwa-
cyjne — wiec Lasy Panistwowe prosily, zeby umoz-
liwi¢ kontynuowanie tego rodzaju lotow. Tego
rodzaju aktywno$¢ bedzie oczywiscie w sposob
naturalny wygasala, bo nowe statki powietrzne
muszg by¢ w tym rygorze nadzoru unijnego. Tq
nowelizacjg chcemy doprowadzi¢ do tego, zeby
ona niejako wygasta w sposob naturalny, w mia-
re wyeksploatowania tych statkow, ktore teraz sg,
wychodzenia ich z uzytku, a nie, ze tak powiem
kolokwialnie, jak nozem ucial, co by moglo wla-
$nie i ograniczy¢ liczbe miejsc pracy, i zakldcic
prace kilku podmiotéw gospodarczych, i utrud-
ni¢ korzystanie, zwlaszcza przez Lasy Panstwo-
we, z tego rodzaju ustug.

Dodam, ze w Sejmie ta ustawa zostala przy-
jeta jednoglosnie glosami postéow z wszystkich
klubdow i két. Dziekuje bardzo.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.
Pani legislator ma jakies uwagi?

GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM
W KANCELARII SENATU
DANUTA DRYPA

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!
Biuro Legislacyjne nie zglasza uwag do
przedmiotowej ustawy. Dziekuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.
Strona spoleczna?

WICEPRZEWODNICZACY KRAJOWE]
SEKCJI LOTNICZE) | TECHNIK KOSMICZ-
NYCH W STOWARZYSZENIU INZYNIEROW
| TECHNIKOW KOMUNIKAC)I RZECZPO-
SPOLITEJ POLSKIEJ

GRZEGORZ BRYCHCZYNSKI

Grzegorz Brychcezynski, Krajowa Sekcja Lot-
nicza i Technik Kosmicznych, Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikow RP.

Szanowny Panie Przewodniczacy! Panie Mi-
nistrze! Szanowni Panstwo!

To zdecydowanie wazny krok. 20% statkéw po-
wietrznych przystosowanych do gaszenia stoi na
ziemi, a wedlug dzisiejszej informacji uzyskanej
w Komendzie Gléwnej Panstwowej Strazy Pozar-
nej w sobote i niedziele bylo 1,5 tysigca pozaréw
w lasach na terenie catej Polski. Jak widad, ta usta-
wa jest jak najbardziej na czasie, bo trzeba rozwig-
za¢ ten palacy problem. Bardzo dziekuje rzgdowi,
Sejmowi, Senatowi za pochylenie sie nad tym te-
matem waznym dla §rodowiska lotniczego.

Przy okazji, skoro jestem przy glosie, chcial-
bym poprosi¢ o rozwazenie mozliwosci uzupel-
nienia ustawy przez dodanie w tresci kazdego
z artykulow — bo w kazdym z artykutéw postu-
gujemy sie stwierdzeniem ,na wykonywanie
zarobkowych operacji polegajgcych na wykony-
waniu lotéw przeciwpozarowych i gasniczych”
— slow ,oraz ustug agrorolniczych”. Dlaczego?
Dlatego, ze te same statki powietrzne, ktore ga-
szg pozary, moga by¢ bardzo szybko przezbrojo-
ne i wykonywac¢ ustugi agrorolnicze. Ja wiem, ze
w przygotowanym rozporzadzeniu do tej usta-
wy w katalogu tych operacji specjalistycznych
sg wymienione uslugi agrorolnicze, ale mam
pewna watpliwo$¢, czy nie wskazane byloby
uzupeklienie w ustawie, ktora jest troche wyzej
w katalogu dokumentéw prawnych niz rozpo-
rzadzenie, kazdego punktu zmian przez dodanie
stow ,i ustug agrorolniczych”. Dziekuje, Panie
Przewodniczacy...

A, jeszcze jedna uwaga, przepraszam naj-
mocniej. Cheiatbym réwniez prosié, o ile to jest
mozliwe... Bo mamy informacje, ze wejscie w zy-
cie tej ustawy jest planowane w ciaggu 14 dni od
podpisania przez pana prezydenta. Czy ze wzgle-
du na sytuacje, ktorg mamy dzisiaj, chociazby te
1,5 tysiaca pozaréw w ostatnim tygodniu, a bedg
one sie nasilaly, nie mozna wnioskowac o zmia-
ne tego zapisu w taki sposdb, ze ustawa wchodzi
w zycie z dniem podpisania? Dziekuje.
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ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje panu.
Czy pan minister ma jakie§ uwagi do tych
propozycji zmian?

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
MARCIN HORALA

Jak rozumiem, najpierw jakis senator musial-
by przejac te poprawki, zebySmy je procedowali.
Ale jesli chodzi o te operacje agrorolnicze, to we-
dlug naszych analiz nie ma takiej potrzeby. One
sg jednym z rodzajow operacji, ktére mieszczg
sie w pojeciu operacji specjalistycznych wysokie-
go ryzyka, i wladnie od tego jest rozporzadzenie,
zeby precyzowac rézne mozliwe warianty, jakie
moga by¢, zeby operacje agrorolnicze i nie tyl-
ko w tym pojeciu zmiescic. Jesli chodzi o termin
wejscia w zycie, to przyjeliémy taki generalny
termin przyjmowany zazwyczaj w aktach praw-
nych, gdyby jednak byla taka wola Senatu, zeby
takiej zmiany dokonad, to nie bedziemy mieli nic
przeciwko. Chcialbym jednak zwrdci¢ panstwa
uwage na jeszcze jeden element. Ot6z przyjecie
ustawy z poprawkami spowoduje, ze ona wrdci
do Sejmu, w przeciwienstwie do sytuacji, gdyby
byta przyjeta bez poprawek. Tak wiec trzeba by
sie zastanowi¢, czy jezeli wezmiemy to pod uwa-
ge w kontekscie tego kalendarza, to nie zdarzy sie
tak, ze pomimo ze skrocimy termin, to przez fakt,
ze trafi ona jeszcze do Sejmu, de facto moment
wejécia w zycie ustawy bedzie ten sam lub wrecz
pozniejszy. Tu by trzeba spojrze¢ na kalendarz
posiedzen, jaki by mégl by¢ efekt tego.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Czy Biuro Legislacyjne ma jakie§ uwagi?
GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM

W KANCELARII SENATU

DANUTA DRYPA

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Ja tylko chcialabym powiedzie¢, ze pierwsza
propozycja to propozycja o charakterze mery-
torycznym, wiec decyzja nalezy do panstwa.
A w odniesieniu do drugiej propozycji, doty-
czgcej zmiany terminu wejscia w zycie ustawy,
powiem, zZe zgodnie z zasadami techniki legisla-
cyjnej jedng z poprawnych formut dotyczacych
precyzowania tego typu przepisu jest taka for-
mula, ze ustawa wchodzi w zycie z dniem naste-
pujacym po dniu ogloszenia, a nie po podpisaniu
przez prezydenta. To tylko tak formalnie... Dzie-
kuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Czy pan podtrzymuje te propozycje?

WICEPRZEWODNICZACY KRAJOWE)
SEKCJI LOTNICZE]) | TECHNIK KOSMICZ-
NYCH W STOWARZYSZENIU INZYNIEROW
| TECHNIKOW KOMUNIKAC)I RZECZPO-
SPOLITE) POLSKIE])

GRZEGORZ BRYCHCZYNSKI

Ja ze wzgledow merytorycznych zglositem
taka uwage, ale oczywiscie decyzja nalezy do
panstwa, do Wysokiego Senatu, do legislato-
row...

(Gtos z sali: Ja chciatbym prosi¢ o glos.)

...tak ze...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

(Gtos z sali: Chceiatbym prosi¢ o glos.)

Ja mialem na uwadze to, ze, jak mowie, za-
czyna sie ten sezon palenia traw, to jest dla nas
warunek podstawowy. W zwiagzku z tym mysle
sobie, ze dobrze by bylo dostosowa¢ procedury,
nad ktérymi pracujemy, wiasnie do tego kry-
tycznego momentu, w ktorym jesteSmy w tej
chwili. Bo przypominam, ze w ubieglym roku
19 kwietnia mieliSmy dramat w dolinie Biebrzy.
W zwiazku z tym ja nie bede sie upieral i wyste-
powal przeciw prawidlom wlasciwego procedo-
wania, zeby nie naruszy¢, tak jak pan minister
powiedzial, tych terminéw, zeby to bron Boze
nie wydluzylo czasu wejscia ustawy w zycie, ale
powiem, ze z praktycznego punktu widzenia, bo
sam jestem czlowiekiem, ktdry lata i gasi te po-
zary, dobrze by bylo, Zeby po prostu jak najszyb-
ciej wprowadzi¢ te ustawe w zycie.
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ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Pani senator, tak?

SENATOR
HALINA BIEDA

Ja powiem w odpowiedzi na pana wypowiedz
ito, co pan minister powiedzial, ze jezeli wpro-
wadzimy poprawki, to to wszystko wydluzy,
gdyz nasze nastepne posiedzenie jest dopiero
w maju, wiec to sie wydluzy. To po pierwsze.

Po drugie, my tez sie zastanawiali$émy, czy nie
wprowadzi¢ poprawek, ale moze pan minister od-
powie na pytanie, ktére zaraz zadam, i to rozwie-
je nasze watpliwosci. Wiadomo, ze w ustawie dla
tego statku powietrznego kategorii specjalnej sa
troche nizsze wymogi bezpieczenstwa niz dla cer-
tyfikowanego. Czy gdzie$ to bedzie ujete? Ale tez
chcemy z tej uwagi zrezygnowac, biorac pod uwa-
ge zapotrzebowanie na to, zeby ta ustawa szybko
weszla w zycie. Tak ze ja proponuje jednak nie
wnosi¢ tych poprawek. Dziekuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.
Pan przewodniczacy Hamerski chce zabrac
glos. Prosze bardzo.

SENATOR
JAN HAMERSKI

Chcialbym zglosi¢ wniosek o przyjecie usta-
wy bez poprawek.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Tak, czyli ustawe przyjmujemy bez popra-
wek, tak samo jak przyjat ja Sejm.

SEKRETARZ STANU W MINISTERSTWIE
INFRASTRUKTURY
MARCIN HORALA

Jest zgoda.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Jest zgoda...

(Senator Halina Bieda: Jeszcze jest pytanie,
jak to jest z tym certyfikatem dla statku po-
wietrznego kategorii specjalnej.)

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
MARCIN HORALA

Ja moze bym poprosit o odpowiedz pana Pio-
tra Samsona — jest z nami prezes Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego, ktory to urzad bedzie wydawal
te certyfikaty — zeby nam jako fachowiec dwa
stowa powiedzial.

(Senator Halina Bieda: Dziekuje.)

PREZES URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
PIOTR SAMSON

Dzien dobry panstwu.
Z naszego punktu widzenia nie ma proble-
mu, bo to s operacje specjalne...

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
MARCIN HORALA

I odcieto nam Urzad Lotnictwa Cywilnego.

(Glos z sali: Bardzo tadny...)

Poczekajmy chwileczke, moze uda sie nawia-
zac polaczenie.

(Glos z sali: Pan minister musi nam...)

Moze, zeby nie zajmowac czasu Wysokiej Ko-
misji... Jest z nami tez pan dyrektor Chaberski
z Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Infra-
struktury. Panie Dyrektorze, moze poratowaltby
pan pana prezesa?

0O, jest — przepraszam — pojawil sie pan prezes.

Panie Prezesie, odcielo pana. Prosimy, zeby
jeszcze raz...

PREZES URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
PIOTR SAMSON

Przepraszam.
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Jak mowie, my jestesmy za tym, zeby wpro-
wadzi ustawe bez poprawek, dlatego ze sg to
operacje specjalne wysokiego ryzyka, a wiec ta
kategoria obejmuje to, ze te statki beda wyko-
nywac... To nie jest kategoria specjalna zwykla,
tylko kategoria specjalna wysokiego ryzyka,
wiec z naszego punktu widzenia jesteSmy zabez-
pieczeni. I jestesmy za tym, zeby przyja¢ ustawe
bez poprawek.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
MARCIN HORALA

Tylko ze, Panie Prezesie, pytanie dotyczylo
watpliwosci co do innych, nizszych standardow
bezpieczenstwa wymaganych w przypadku ope-
racji specjalistycznych. Czy widzi pan jakie$ za-
grozenie z tym zwigzane?

(WypowiedZ poza mikrofonem)

No, chyba nie skorzystamy juz z wiedzy pana
prezesa.

Panie Dyrektorze, moze pan dwa slowa po-
wiedzie¢?

ZASTEPCA DYREKTORA DEPARTAMEN-
TU LOTNICTWA W MINISTERSTWIE
INFRASTRUKTURY

LUKASZ CHABERSKI

Jak najbardziej, Panie Ministrze.

Szanowni Panstwo!

Zastapie pana prezesa Samsona. Chcialbym
wskazaé, ze nie ma problemdw, jesli chodzi
o te kwestie bezpieczenstwa, dlatego ze nadzor
krajowy prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
bedzie sprawowany caly czas nad tego rodzaju
statkami powietrznymi i odpowiednie anali-
zy i kwestie zdatnosci do lotu i wszystkie inne
elementy potrzebne do tego, zeby bezpiecznie
wykonywac te ustugi i loty specjalistyczne wy-
sokiego ryzyka... To wszystko bedzie zachowane.
One sie nazywajg specyficznie, wlasnie ,wyso-
kiego ryzyka”, ale ze wzgledu na to, ze to ryzyko
jest wieksze, ze wzgledu na to, ze sie lata nizej
i w szczegdlny sposdb wykonuje sie te operacje,
nadzor nad zdatnoscia do lotow jest sprawowa-
ny w sposéb bardzo calo$ciowy. My ze swojego
punktu widzenia nie widzimy jakiegokolwiek
zagrozenia, jesli o to chodzi.

PREZES URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
PIOTR SAMSON

Ja to potwierdzam. Przepraszam, zrywa mi
polaczenie. To, ze to sie nazywa ,wysokiego ry-
zyka”, oznacza tylko to, ze przyktadamy do tego
specjalng uwage.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Pani Senator, czy wystarczajaca jest taka od-
powiedz? Tak? Dziekuje bardzo.

Rozumiem, ze nikt z senatorow nie chce
przejac tych poprawek.

Pani Senator?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Nie.

Rozumiem, ze wlasnie ze wzgledu na czas
procedowania, zeby przyspieszy¢, przyjmujemy
te ustawe bez poprawek, tak?

(Glos z sali: Dziekuje.)

Przystepujemy do glosowania nad ustawa.

Kto jest za?

(Glos z sali: Bez poprawek przyjmujemy?)

Tak, oczywiscie za przyjeciem jej bez popra-
wek.

(Starszy Sekretarz Komisji Infrastruktury
Emil Tomala: 4 glosy za w sali, o przeciw, nikt
sie nie wstrzymal. Czekamy jeszcze na glosy
zdalne.)

Kto jest przeciw?

Kto sie wstrzymat od glosu?

(Rozmowy na sali)

(Starszy Sekretarz Komisji Infrastruktury
Emil Tomala: 9 gloséw za, jednoglo$nie za.)

g glosow za, czyli jednogloénie ustawa zostala
przyjeta.

Dziekuje bardzo.

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Marcin Horata: Bardzo dziekujemy.)

Przystepujemy do...

(Starszy Sekretarz Komisji Infrastruktury
Emil Tomala: Jeszcze senator sprawozdawca.)

Aha, sprawozdawca. Kto bedzie sprawoz-
dawca? Halinka, tak?

(Senator Halina Bieda: Ja moge, ale bede
zdalnie. To w czyms przeszkadza?)

Nie, nie.

(Senator Halina Bieda: No to moge by¢ spra-
wozdawca.)

13 kwietnia 2021 r.
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Dobrze, to poprosimy o to kolezanke. Dzieku-
je bardzo.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Prosze.

WICEPRZEWODNICZACY KRAJOWE)
SEKCJI LOTNICZE]) | TECHNIK KOSMICZ-
NYCH W STOWARZYSZENIU INZYNIEROW
| TECHNIKOW KOMUNIKAC])I RZECZPO-
SPOLITE) POLSKIE])

GRZEGORZ BRYCHCZYNSKI

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Ja chcialbym serdecznie podziekowaé za
udzial i za przyjecie bez poprawek tej bardzo
waznej dla naszego srodowiska lotniczego usta-
wy. Dziekuje bardzo.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

Przystepujemy do punktu drugiego: infor-
macja PKP Polskie Linie Kolejowe na temat...

(Gtos z sali: Mikrofon!)

Przystepujemy do punktu drugiego: infor-
macja PKP Polskie Linie Kolejowe na temat re-
alizacji Krajowego Programu Kolejowego do
roku 2023.

Pan minister, tak?

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
ANDRZE) BITTEL

Dziekuje bardzo.

Jesli pan przewodniczacy i Wysoka Komi-
sja pozwola, powiem kilka stéw wprowadzenia,
dostownie pare zdan, a potem... O ile wiem, sa
przygotowane 2 wystgpienia, wystgpienie CUPT
iwystapienie PKP PLK, ktdre na pewno wzajem-
nie sie uzupetnia i pokaza skale inwestycji, z ja-
kimi mamy do czynienia w ramach Krajowego
Programu Kolejowego, ktory jest realizowany
przez PKP Polskie Linie Kolejowe.

O wadze tego programu swiadczy kwo-
ta 75,5 miliarda zl, ktdra jest przeznaczona na
jego realizacje. Swiadczy o tym tez to, ze w cia-
gu ostatnich lat $§rodki na ten program zostaly

powiekszone z 66 miliardéw do wlasnie 75 mi-
liardow, co stanowi dowdd na to, ze my wszyscy,
panstwo polskie, rzad Prawa i SprawiedliwoS$ci
jestesmy wielkimi zwolennikami modernizacji
linii kolejowych, rozbudowy systemu kolejowe-
go, jego usprawniania i czynienia go bardziej
dostepnym dla pasazerdw, ale tez dla zaintere-
sowanych przewozami towarowymi, ktére sta-
nowia jeden z elementéw krwiobiegu gospodar-
czego naszego panstwa.

Warto powiedzie¢, ze wedlug stanu na po-
czatek biezacego roku — mamy dane z lutego —
naklady, ktore zostaly poczynione, maja laczna
warto$¢ ponad 37 miliardow zl, co oznacza, ze
zaawansowanie Krajowego Programu Kolejo-
wego to prawie 53%. To tez oznacza, ze dzieki
temu zostato zmodernizowanych badz wybudo-
wanych ponad 5 tysiecy km toréw, ponad 1 ty-
sigc 9oo przejazdow kolejowych, 464 wiadukty
kolejowe i drogowe, 518 mostéw, 912 perondw.
Zaawansowanie realizacji Krajowego Progra-
mu Kolejowego, jesli spojrzy sie przez pryzmat
inwestycji zakonczonych i w realizacji, w reali-
zacji, ale na réznych poziomach tejze realizacji,
to blisko 68,5 miliarda zl, co stanowi ok. 90%
wartosci calego programu. To pokazuje skale
zawansowania i pewne oczekiwanie, ktore lgczy
sie z jego dokonczeniem.

W ramach dziatan, ktére mozna pokazac, po-
rownujac perspektywy jedng z druga... Ten rok
perspektywy jest rokiem 6smym, jesli dobrze
licze. Mozna powiedzie¢, ze to zaawansowanie
w poréwnaniu z realizacja WPIK jest napraw-
de imponujace i trzeba to docenié¢, dostrzec, bo
w analogicznym okresie w przypadku WPIK
bylo to 10 miliardéw i 27% kwoty zaplanowanej
w pierwotnym Wieloletnim Programie Inwe-
stycji Kolejowych. To jest tez miara tej zmiany,
ktora sie dokonala w ramach realizacji inwesty-
cji, przygotowania i wdrazania projektow, wyko-
nawstwa w terenie.

Warto tez po tym krotkim wstepie zlozy¢
pewne stowa podziekowania nie tylko wszyst-
kim podmiotom, ktére w tym trudnym czasie
realizuja inwestycje, ale roéwniez pracownikom
spolki, podziekowania za to, ze te dzialania po-
dejmujg i sg one realizowane z takim rozma-
chem i w tak imponujacy sposdb.

Warto tez powiedzie¢ i podkresli¢, ze czyni-
lisémy i czynimy starania, aby wszystkie budowy
w ramach procedur zwigzanych z przeciwdzia-
laniem rozprzestrzenianiu sie koronawirusa
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byly na tyle zaopiekowane i na tyle zadbane,
zeby mogly by¢ realizowane bez przeszkdd. Po-
wiedzie¢, ze w ogole bez przeszkdd, to bylaby juz
odrobina przesady, ale to dzialanie jest takie, ze
wszyscy staramy sie, aby to gospodarcze koto za-
machowe, czyli realizacja inwestycji infrastruk-
turalnych, byto w jak najlepszej kondycji.

Skrocone zostaly procesy decyzyjne. Jest pa-
radoksalnie wiekszy kontakt pomiedzy zama-
wiajagcym a wykonawcg, ministerstwem. Mamy
pelen przeglad rozmaitych dziatan. To tez warto
dostrzec, bo to przynosi ten efekt, ze inwestycje sg
realizowane. Oczywiscie sg takie, ktore sg realizo-
wane szybciej, lepiej, i sa takie, ktore sg realizowa-
ne z pewnymi trudno$ciami, z réznych wzgledéw.

To jamoze tyle. Pan przewodniczacy ma teraz
prawo wybrac: czy Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, czy PKP PLK. O ile wiem, obie
te instytucje sa gotowe do przedstawienia swo-
ich wypowiedzi. Ja oczywiscie sugerowaltbym,
zeby wybra¢ CUPT...

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Panie Ministrze, ja bym jednak prosit, zeby
pan odpowiedzial na te rozbieznosci, ktore sie
pojawily w czasopi$mie, bo wlasnie uwagi, kto-
re CUPT zlozylo, te wlasnie ryzyka, ktére CUPT
przedstawilo, sa troszke inne niz te przedstawio-
ne przez Polskie Linie Kolejowe. Prositbym, zeby
pan powiedzial, jak to wyglada, jak réwniez po-
wiedzial o sprawie tej specustawy, bo to nas bar-
dzo interesuje. My sie boimy, dostownie sie bo-
imy, bo po raz pierwszy w historii mamy wtasnie
tak duze pieniadze, ze mozna by polepszy¢ trans-
port publiczny, czyli zlikwidowaé¢ wykluczenie
komunikacyjne, ale tez wykorzystac to polozenie
geograficzne Polski zaréwno w zakresie trans-
portu na linii wschéd - zachdd, jak i péinoc - po-
tudnie. I dlatego dostownie sie boimy i po ludzku
mowimy, ze co$ tutaj nie gra. Dlatego chciatbym,
zeby zanim pan prezes zacznie przedstawia¢, pan
moze pokrotce wyjasnil te roznice.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
ANDRZE) BITTEL

Jakby pan przewodniczacy sprecyzowal
to pojecie ,rdéznice”... Bo wydaje mi sie, ze la-
twiej byloby nam rozmawia¢ po prezentacjach

i CUPT, i PLK, bo wtedy beda na stole, pokazane
w przestrzeni publicznej te stanowiska i bedzie-
my mogli oczywiscie rozmawia¢ o rozbiezno-
Sciach, jezeli istnienie takowych sie potwierdzi.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dobrze. To ja rozpoczalbym jednak od
CUPT...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Aha, dobrze. To zaczniemy od Polskich Linii
Kolejowych. Pan prezes Merchel, tak?

Prosze bardzo.

PREZES ZARZADU PKP POLSKICH LINII
KOLEJOWYCH SA
IRENEUSZ MERCHEL

Dziekuje bardzo.

Pan minister juz tak wiele powiedzial, ze ja
postaram sie w prezentacji, ktérg mam przygo-
towang, zaznaczyc¢ tylko gléwne aspekty.

Chyba to, co najwazniejsze w prezentacji, to
kwota 75,5 miliarda zl, ktérg mamy do zrealizo-
wania. Stopien zaawansowania dzisiaj jest taki,
ze méwimy o wartoéci 18,5 miliarda zt zakon-
czonych projektow, co znaczy, ze w przypadku
tylu juz zadan inwestycyjnych inwestycje sa za-
koniczone, odebrane. Tu podaliémy oczywiscie
przyktadowe projekty, w przypadku ktérych in-
westycje sg zakonczone. W realizacji sg projekty
o wartosci 46 miliardéw zl. Jest rézny stopien
zaawansowania, ale to jest 20-80%, srednio to
jest 50—60% zaawansowania tych umaéw, ktore
sg w realizacji. Tak wiec po zsumowaniu tych 2
liczb okazuje sie, ze ok. 90% inwestycji jest za-
konczonych lub na zaawansowanym etapie re-
alizacji. W przetargach sa projekty o wartosci
nieco ponad 3 miliardow. Do ogloszenia zostaly
tak naprawde sladowe ilosci przetargéw, glow-
nie sg to projekty budzetowe z obecnej perspek-
tywy.

Gdy poréwnamy postep w okresie od roku
2016 do chwili obecnej, zobaczymy, ze ta rézni-
ca jest dosy¢ istotna. Warto wspomnie¢ wlasnie
o tym, ze tych zakonczonych projektow zdecy-
dowanie przybylo, tych w realizacji oczywiscie
tez. Najwieksze zakonczone umowy dotyczg LCS
Konin na linii E20, odcinkéw Pilawa — Deblin,
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Deblin — Naleczéw, Poznan — Pila, czyli linii
nr 354, odcinka Zielonka — Tluszcz czy linii
nr 68, ponadto linii nr 219 odcinka Szczytno —
Elk. Efekty zakonczenia tych inwestycji sa bar-
dzo widoczne. Ponadto to linia E30 na odcinku
Krzeszowice — Krakéw Mydlniki, odcinek War-
szawa Wlochy — Grodzisk Mazowiecki, bardzo
skomplikowana inwestycja, mimo ze nie o tak
duzej wartosci, ze wzgledu na intensywny ruch
po sasiednich torach. To takze lacznica Krakow
Zablocie — Krakéw Krzemionki, ktora byta tym
takim efektownym... Widzimy fragment tej lacz-
nicy na srodkowym slajdzie i ona pozwolila na
kilkunastominutowe skrécenie przejazdu pocia-
géw w kierunku Skawiny, Zakopanego. To tez
oczywiscie linia obwodowa w Warszawie, ktora
byta oddana do eksploatacji w ubieglym miesia-
cu po ponad 20 latach nieuzytkowania.

Mamy wiele umoéw, ktore sg w realizacji. Tak
jak juz wspominalem, one sg na réznych etapach
realizacyjnych. Odcinek Czyzew — Biatystok —
umowa podpisana w ubieglym roku, najwieksza
umowa, ktéra jest obecnie realizowana w Pol-
skich Liniach Kolejowych, najwieksza w historii,
umowa na blisko 3,5 miliarda zl. To tez projekt
GSM-R Warszawa Zachodnia no i rozpoczecie
prac na linii nr 131 na odcinku Chorzéw Bato-
ry — Naklo Slaskie — Rusiec Lédzki — Zduniska
‘Wola Karsznice. To rowniez rozpoczecie realiza-
cji tzw. LOT C Bedziny — Zebrzydowice, ale to
dotyczy gléwnie stacji Czechowice i obszaréw
z tym zwiazanych. No i tunel w Lodzi, ktory w tej
chwili jest na etapie rozpoczecia prac budowla-
nych i drazenia. Porty, ktére sa realizowane, li-
nia nr 182, caly szereg...

Ta prezentacja byla dostarczona, nie bede
wymienial tych wszystkich lokalizacji, skupie
sie na tym, co jeszcze przed nami, dlatego ze
przed nami jest w tej chwili kilka duzych po-
stepowan w toku, ktére w najblizszym czasie
pewnie zakoncza sie podpisaniem umdéw. To li-
nia nr 38 Etk — Korsze, w tej chwili najwieksza
umowa, inwestycja na etapie przygotowywania
umowy do podpisania. To stacja Elk, czyli inwe-
stycja, w przypadku ktorej tez juz jest otwarcie
ofert po aukcji. Mysle, ze rowniez w tym wypad-
ku bedziemy szybkimi krokami zmierzali do
podpisania umowy. Takze te linie i te pozostale
lokalizacje sa jeszcze w ramach obecnej perspek-
tywy. Ale warto powiedzie¢, ze te umowy, kto-
re realizujemy w ramach obecnej perspektywy,
to sa wlasnie te — uzyje drugi raz tego zwrotu

— na koncowym etapie realizacji lub na konco-
wym etapie realizacji procedur przetargowych
i bedg one do podpisania w najblizszym czasie.
W tym roku podpisaliSmy niewiele tych wiek-
szych umodw. Jest to linia Stara Pila — Glincz, li-
nia nr 229 na Pomorzu, umowa podpisana byla
w lutym, to jest wazne, bo to odtworzenie, przy-
wrdécenie ruchu kolejowego, potaczenie z Gdan-
skiem, ponadto to poprawa bezpieczenstwa na
przejazdach, obiekty inzynieryjne w Klodzku.
Umowy, ktére jeszcze planujemy w tym roku
podpisa¢, w zasadzie w zdecydowanej wiekszo-
$ci pokrywajg sie z tymi, ktére wczesniej po-
kazywalem, zwigzanymi z trwajacymi obecnie
procedurami przetargowymi.

Najwieksze przetargi, ktore w tym roku sa
ogloszone... No, tych przetargéow jest na pewno
niewiele. No, jest koniec perspektywy, miejmy
nadzieje, ze w najblizszych miesiacach beda de-
cyzje, ktére nam pozwolg na uruchomienie no-
wych przetargow. Wieksze przetargi, ktérych
ogloszenie planujemy w obecnym roku — laczy-
my to z obecng perspektywsg finansows, z nowa
perspektywa czy ewentualnie z Krajowym Pla-
nem Odbudowy, w zaleznosci od zrédta finanso-
wania — to na pewno ten dotyczacy linii nr 104
Chabéwka — Nowy Sacz na odcinku Chabowka
— Rabka czy Kleczany — Nowy Sacz. Nastepne
przetargi, ktory chcemy oglosi¢, dotycza odcin-
ka Padew — Mielec czy przebudowy stacji Ostro-
da. To sg te najwieksze przetargi do ogloszenia
w tym roku. Pamietajmy, ze pewnie — to jest to,
o co pan przewodniczacy zapytal pana ministra,
czyli wplyw nowej ustawy — to... Tu nie ma roz-
bieznosci miedzy nami i CUPT.

W ramach krajowego programu zrealizowa-
lismy wskazniki. Mamy wykonane ponad 5 ty-
siecy km torow. Zakltadali$émy, ze bedzie wymie-
nione w ramach calego Krajowego Programu
Kolejowego ok. g tysiecy km. To w zasadzie po-
lowa zaawansowania finansowego... nie zaawan-
sowania, tylko zrealizowanego finansowania
inwestycji, nakltadéw. To 912 peronéw, prawie
2 tysigce przejazdow kolejowych, mostéw. To, co
jest wazne, to wskazniki wynikajace z Krajowego
Programu Kolejowego, czyli iloé¢ kilometrow li-
nii pozwalajacych na jazde z predkoscia powyzej
160 km/h. W obecnej perspektywie jest 296 km
takich linii i 884 km wyposazonych w systemy
ERTMS.

Jeszcze kilka koncowych slajdéw pokazuja-
cych zaawansowanie poszczegolnych projektow.
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Projekty CEF - jak widzimy, mamy zakonczone
projekty o wartosci 2,7 miliarda. Zdecydowana
wiekszos¢ jest w realizacji, zostala tylko kon-
cowka, ktora jest w procedurach przetargowych
i one w zasadzie tez beda w najblizszym czasie.
Jesli chodzi o CEF, to méwimy o linii nr 38, sta-
cji Bialystok w procedurach przetargowych.
W przypadku POIiS tych projektéw zakonczo-
nych jest juz znacznie wiecej. Przetargi, kto-
re sg w toku, tez juz sa na niewielka kwote. To
linia nr 38, tu akurat jest zbiezno$¢, odcinek
Elk — Korsze, czy linia nr 7 odcinek Warszawa
Wschodnia — Wawer.

Przetargi w ,Polsce wschodniej”... W przy-
padku ,,Polski wschodniej” podpisane sg wszyst-
kie umowy o dofinansowanie i program zakon-
czony jest juz w 70%. Zdecydowana wiekszos¢
tych projektow to projekty albo zakonczone, albo
na konicowym etapie realizacji.

Projekty RPO, z ktorych startem mielis$my
chyba najwieksze problemy, ta lista byla jeszcze
prawie do 2018 r. weryfikowana, zmieniana ze
wzgledu na bardzo duze niedoszacowanie kosz-
téw... No, ostatecznie, jak widzimy, te wszystkie
projekty, ktore sg w RPO, sg w realizacji i w za-
sadzie wszystkie umowy réwniez, tak jak juz
wspominalem, sg na zaawansowanym etapie.

Najbardziej stabilna sytuacja jest w zakresie
realizacji programéw budzetowych — mimo ze
tu rozmawiamy o unijnych, to tak dla poréwna-
nia —dlatego ze budzet jest planowany z roku na
rok, teraz juz mozemy z wiekszym wyprzedze-
niem planowadé, no i stabilnie co roku, zgodnie
z planem srodki finansowe sg realizowane.

Kontraktacja, certyfikacja — jak widzimy,
to jest juz na poziomie ok. 90%. Jest prognoza
wykonania do konca 2021 r., poza tymi z POIiS
kontraktacja wszystkich pozostalych bedzie juz
zrealizowana.

Jesli chodzi o umowy o dofinansowanie, to
w tej chwili zaawansowanie to ponad 90% pod-
pisanych uméw o dofinansowanie. Zostalo nam
dokladnie jeszcze 9 uméw o dofinansowanie. 2
planujemy w tym roku, pozostale w przyszlym
roku. Te 2 umowy dotyczg obiektéw inzynie-
ryjnych i linii nr 38 Etk — Korsze. Pozostalych
5, ktére wynikaja z POIiS, planujemy podpisaé
w przyszlym roku oraz 2 umowy wynikajace
z CEF.

Pokazuje tez slajd, o ktorym wspominal pan
minister. Warto powiedziec¢ o tym, ze ta informa-
cja, porownanie czasami spotyka sie z réoznym

odzewem, ale warto poréwnywac i patrze¢ nie
tylko na to, co jest teraz, ale tez na to, co bylo. Kil-
ka cyfr, ktore zawsze staram sie przypomniec.
WPIK przyjety nalata 2006-2013 zaktadal re-
alizacje inwestycji na poziomie blisko 33 miliar-
dow, a zrealizowane zostaly 22 miliardy, i miat
on stala tendencje do zmniejszania sie. Srodki
w KPK zakladane byl na poziomie niecalych
66 miliardow, teraz planowane sg na poziomie
75,5 miliarda. No, jak poréwnamy np. zaawan-
sowanie po 7 latach, czyli 9,7 miliarda z 36 mi-
liardami, to zobaczymy, Ze jest to prawie 4-krot-
nie wiecej w realizacji. A co jest zauwazalne, bo
warto to zauwazy¢, to to, ze pierwsze 3 lata byly
niestety prawie ze podobne. Dziekuje bardzo.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

Czy kto$ ma juz moze pytania do pana preze-
sa? Dopiero pdzniej, tak?

Teraz poprosze o prezentacje CUPT.

PEENIACY OBOWIAZKI DYREKTOR
CENTRUM UNIJNYCH PROJEKTOW
TRANSPORTOWYCH

JOANNA LECH

Dzien dobry.

Ja sprobuje udostepni¢ prezentacje od siebie,
bo nie wiem, czy ona jest tam na miejscu, my la-
czymy sie zdalnie. Dzierr dobry panstwu.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Mam nadzieje, ze mi sie uda. Czy widac pre-
zentacje?

(Glos z sali: Tak.)

(Gtos z sali: Tak, widac.)

0, to bardzo sie ciesze, bedzie latwiej, ponie-
waz my operujemy na liczbach i bedzie latwiej
zrozumiec istote sprawy.

Nawigzujac troche do watku, ktory zostal
poruszony juz przed prezentacjg pana prezesa
Merchla, odmiennej interpretacji danych, kto-
re przedstawiaja CUPT i PKP PLK, chcialabym
przede wszystkim zwrdci¢ uwage na to, ze nasze
dane sg spdjne i sg tozsame, tylko ze CUPT nie
zajmuje sie...

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Lam-
czyk: Pani Dyrektor, mozna glo$niej?)
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(Gtos z sali: Glosniej.)

CUPT nie zajmuje sie calym KPK. To, co
mamy w naszych zasobach, projekty, ktére sg
objete dofinansowaniem, to tak jak panstwo
juz pewnie zauwazyli na prezentacji, nie sa
wszystkie projekty, ktore sa realizowane w ra-
mach KPK. My mamy tylko wycinek tego KPK,
w zwiazku z czym przygladamy sie tylko wy-
branym projektom, tym, ktére sg wspotfinan-
sowane. Poza tym analizy wewnetrzne, ktdore
robimy, gtéwnie dla CUPT, maja zupelnie inny
charakter i opieraja sie na zupelnie innej me-
todyce niz analizy wykonywane typowo w ra-
mach realizacji projektu. My oceniamy cale
programy, dbamy o to, zeby $rodki w ramach
calego Programu Operacyjnego ,Infrastruktu-
ra i Srodowisko” badz Programu Operacyjnego
»Polska wschodnia”, CEF nie zostaly utracone.
W zwiazku z tym nasze analizy sg analizami
wewnetrznymi, pozwalajacymi na ewentualne
przesuniecia miedzy projektami albo objecie
dofinansowaniem projektow, ktére maja na to
szanse, a w pierwszym etapie zabraklo srod-
kéw na te projekty. Dlatego w prasie pojawily
sie takie niescistosci wynikajace — my zreszta
to tlumaczyliSmy, wyjasnialiémy — z btednej in-
terpretacji wewnetrznych analiz CUPT. Po tych
doniesieniach medialnych, ktére sie pojawily,
byliSmy nawet w stanie zidentyfikowac, z kto-
rej naszej analizy, z ktérego miesiaca te dane
zostaly zaczerpniete, poniewaz kolejne analizy
juz te dane przedstawialy inaczej. Nasze anali-
zy iryzyko, ktore identyfikujemy w projektach,
zmieniaja sie w zaleznos$ci od tego, czy zostal
podpisany aneks do umowy, bo wtedy juz to ry-
zyko terminowe znika. Zmieniaja sie tez w za-
leznosci od tego, czy w projektach CEF zostal
przediuzony okres realizacji. W zwiazku z tym
bylabym bardzo ostrozna, jesli chodzi o powo-
tywanie sie wlaénie na te doniesienia prasowe.
Prostowalismy to i probowalismy wytluma-
czy¢, na czym polegaja nasze analizy, analizy
wewnetrzne, bo to sa tylko wewnetrzne analizy,
dla potrzeb CUPT, zeby odpowiednio reagowac
i prawidlowo wydatkowa¢ srodki unijne.

Dlatego tez zanim rozpoczne, chcialabym
podkresli¢, ze w tej perspektywie nie identyfiku-
jemy ryzyka utraty $rodkow na projekty. Oczy-
wiécie przewidujemy, ze niektdre projekty moga
by¢ projektami etapowanymi badz fazowanymi,
ale to tez nie jest nic nadzwyczajnego. Te infor-
macje, ktére dotyczyly ryzyka utraty $rodkow

w ramach poszczegdlnych projektow, byly przez
nas dementowane.

Jesli mozna, przejde teraz do naszej prezen-
tacji, prezentacji CUPT, w ktdrej pokazemy wia-
$nie to, na czym nasza instytucja sie skupia, czyli
prawidlowo$¢ wydatkowania §rodkéw unijnych.
To sg $rodki unijne w ramach Programu Ope-
racyjnego ,Infrastruktura i srodowisko”, w ra-
mach Programu Operacyjnego ,,Polska wschod-
nia” oraz instrumentu ,taczac Europe”. Tak jak
panstwo widzieli w prezentacji PKP PLK, tam
jeszcze sg $rodki budzetowe oraz srodki RPO.
CUPT tymi $rodkami sie... budzetowymi natu-
ralnie tak, ale $rodkami z regionalnych progra-
mow operacyjnych sie nie zajmuje i nie widzimy
tych $rodkow.

W ramach inwestycji PKP PLK w Programie
Operacyjnym ,Infrastruktura i sSrodowisko”,
tak jak panstwo widza na tym slajdzie, do wy-
korzystania jest ponad 18 miliardow zt. W tym
momencie mamy zawartych — jest prosba, zeby
mowic glosniej, ale staram sie mowi¢ glosno,
oczywiscie przysune sobie laptop jeszcze bli-
zej — 39 umow lacznie na kwote ponad 16 mi-
liardow zl. Co wiecej, Szanowni Panstwo, to, co
jest bardzo wazne dla CUPT i na co zwracamy
uwage, podobnie jak ministerstwo funduszy, to
sg zatwierdzone platno$ci. To sg poswiadczone
juz wydatki, one tez nie idg rownolegle z plat-
nosciami, ktore realizuje PKP PLK, wiec te dane
sie rdznig, poniewaz my poswiadczamy wydat-
ki, sprawdzamy ich prawidlowos¢ i to sg wydat-
ki certyfikowane i zatwierdzane przez Komisje
Europejska. W tym momencie to jest ponad 45%
kwoty. Co wiecej, jesli chodzi o Program Ope-
racyjny ,Polska wschodnia”, to tez, tak jak pan
prezes mowil, ten program jest juz calkowi-
cie wykorzystany, jest podpisanych 9 uméw na
1 miliard 700 milionéw i nie ma juz $rodkéw do
wykorzystania w ramach tego programu, nie sg
planowane do podpisania zadne umowy. Certyfi-
kowanych w ramach tego programu mamy 80%
wydatkow. To sg dane z kwietnia. One oczywi-
Scie za kilka miesiecy, po kazdym kwartale beda
sie zmienialy, w zasadzie po kazdym wniosku
o platno$c, jednak podsumowania sg kwartalne,
stad te informacje na koniec kwartatlu aktualizu-
jemy.

Jesli chodzi o instrument ,taczac Europe”,
to jest on troche innym instrumentem, nie jest
typowym programem operacyjnym, troszeczke
inaczej tutaj te wskazniki sg pokazywane. Tak,
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jak pan prezes mowil, bedg jeszcze podpisywa-
ne umowy w ramach instrumentu ,ktaczac Eu-
rope”, jak réwniez sg zlozone wnioski do Komi-
sji Europejskiej o umowy na prace projektowe.
W tym momencie PKP PLK ma przewidzianych
5 umoéw. Mamy nadzieje, ze wszystkie zostang
zatwierdzone. Ale to, co mamy juz podpisane,
tzw. grant agreement, to sg 24 umowy na lacz-
na kwote ponad 15 miliardow zl. Po$wiadczone,
zatwierdzone platnosci w ramach instrumentu
»Laczac Europe” to blisko 8 miliardow zl, 7 mi-
liardéw 700 milionéw zl. Jesli chodzi o umowy
planowane do podpisania, to tak jak PKP PLK tez
wskazala, umowy, ktdore beda dofinansowane, to
sa 2 umowy w tym roku. Na te umowy juz zlozo-
ne sg wnioski o dofinansowanie. Sprawdzamy te
wnioski. W tym roku te umowy zostang podpisa-
ne. Na przyszly rok planujemy podpisanie jeszcze
5 umoéw o dofinansowanie. Czekamy na wnioski,
ale to jest normalna procedura. Jak zostang zto-
zone, CUPT przystapi do ich oceny, sprawdzenia
i bedg mogly by¢ podpisane umowy.

Teraz krotkie podsumowanie tego, co zosta-
lo dotychczas podpisane. Mamy zawartych 39
umow na kwote ponad 16 miliardéw zl. W tym
roku beda podpisane jeszcze 2 umowy na kwote
dofinansowania ze $rodkéw unijnych w wyso-
ko$ci ponad 9oo milionéw zl, co da nam ponad
93% wykorzystania alokacji. 2022 r. to ponad 800
miliondw zt dofinansowania i 5 uméw do podpi-
sania.

Tu sa jeszcze takie dane pogladowe, jak te
platnosci bedg sie rozktadaly w kolejnych latach.
Tak ze cala ta kwota zostanie wykorzystana.
Tutaj jeszcze krotka informacja o tym, jak pla-
nowane sg platnosci. Chciatabym zaznaczy¢, ze
kwota, ktorg mieliSmy poswiadczy¢, zcertyfi-
kowaé¢ w I kwartale, to ponad 800 milionéw zt.
W I kwartale tego roku zostala zcertyfikowana
zgodnie z planem w 100% i liczymy na to, ze
w kolejnych miesigcach, kwartalach te kwoty
rowniez beda poswiadczane i bedziemy do kon-
ca perspektywy certyfikowali wydatki zgodnie
z planem.

To tyle z mojej strony. Je$li potrzebne sa
jeszcze jakies dodatkowe wyjasnienia dotyczace
tych rozbieznosci, ktére pojawily sie w prasie
odnosnie do analizy ryzyka w projektach pro-
wadzonych przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych oraz PKP PLK, to bardzo pro-
sze o pytania. Mam nadzieje, ze uda sie doktad-
nie wyjasni¢, na czym polega ta nasza analiza.

Strategiczna analiza projektow jest prowadzo-
na od wielu lat w Centrum Unijnych Projektow
Transportowych i jej celem jest przede wszyst-
kim odpowiednie gospodarowanie tg pula srod-
kow, ktdra nam zostala przekazana do zarza-
dzania. A warto wskaza¢, ze w ramach samego
Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i sro-
dowisko” w CUPT jest ponad 80 miliardow zl.
Tak ze mamy czym sie zajmowac i sg to nasze
wewnetrzne analizy pozwalajace odpowiednio
reagowac lub obejmowa¢ szczegélnym monito-
ringiem niektére projekty.

To tyle z mojej strony. Dziekuje bardzo. Pre-
zentacja, jak rozumiem, bedzie jeszcze udostep-
niona.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo, Pani Dyrektor.

Ja mam jedno pytanie: jak mianowicie wy-
glada wykonanie planu za rok 2020? Plan to bylo
15 miliardéw. Wykonano to w 100%, czy cos jest
przekazane dalej?

PEENIACY OBOWIAZKI DYREKTOR
CENTRUM UNIJNYCH PROJEKTOW
TRANSPORTOWYCH

JOANNA LECH

Cala certyfikacja za 2020 r., ktéra miato do
wykonania CUPT, zostala w ponad 100% wy-
konana, wiec nie bylo przenoszenia zadnych
srodkow na kolejne lata. No, to tez jest to nasze
podejscie kompleksowe, gléwnie do Programu
Operacyjnego ,Infrastruktura i $rodowisko”
Moge potwierdzi¢, ze prognoza, ktéra zostala
przyjeta przez Rade Ministréw, zostata... Nie pa-
mietam teraz dokladnie, ale to bylo bodaj 102%
wykonania. Tak wiec nie widzimy zagrozenia dla
prawidlowego i zgodnego z planem wydatkowa-
nia srodkéw rowniez w tym roku.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.
Rozpoczynamy serie¢ pytan.
Pan senator Ryszard Swilski.
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SENATOR
RYSZARD SWILSKI

Panie Ministrze! Panie Prezesie!

Wojewddztwo pomorskie to takie wojewodz-
two, ktére sltynie z tego, ze jego mieszkancy
korzystaja z polaczen kolejowych najczesciej
w kraju. Wspoélczynnik osdb, ktore odbywajg po-
dréz koleja, na Pomorzu jest zdecydowanie wyz-
szy niz w kazdym innym wojewddztwie. Mysle,
ze to jest tez efekt ciezkiej pracy samorzadu
regionalnego, to jest tez efekt tych inwestycj,
ktore byly swego czasu chociazby przez tenze
samorzad czynione. Ja mialem przyjemnosc¢
z panem prezesem w maju 2018 r. rozmawiac na
temat zdarzen, ktore majg mie¢ miejsce na linii
nr 201, a co za tym idzie, na linii nr 249, na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitarnej. Nie podzie-
lam niestety tego optymizmu i takiego troche
samozachwytu z panstwa strony, jezeli chodzi
o realizacje poszczegdlnych zadan. I méwie to
nie z satysfakcja, nie mdéwie tego z satysfakcja,
absolutnie nie. Méwie to z wielkg troska o reali-
zacje tych zadan, dlatego ze zadanie, o ktorym
mowie, czyli elektryfikacja linii nr 201, budowa
drugiego toru, ktory jest sktadowa calego duze-
go projektu, przesuwa sie w czasie. Pamietam
nasze pierwsze rozmowy, kolejne rozmowy. Ta
inwestycja de facto w 2021 r. w pewnym sen-
sie miala by¢ spieta, trzeba sobie przypomniec¢
tamte nasze rozmowy. PodzieliliScie teraz pan-
stwo to zadanie, jesli mnie pamie¢ nie myli, na
5 poszczegdlnych zadan, jezeli chodzi o realiza-
cje. Pomorska Kolej Metropolitalna, czyli spotka,
ktéra w imieniu samorzadu regionalnego pracu-
je nad spieciem tego projektu po stronie samo-
rzadu regionalnego, wywigzuje sie z zadan, kto-
re zostaly nalozone, ktdre sobie wspdlnie swego
czasu zatozylismy. Dlaczego o tym mowie? Mam
doswiadczenie i obserwuje... Juz nawet nie po-
trafie policzy¢, ile trwa tak naprawde moderni-
zacja linii nr 201. Pigty rok, szdsty? I korica nie
wida¢. Pytanie, Panie Prezesie, do pana: kie-
dy rzeczywiscie jesteSmy w stanie powiedzie¢
mieszkaicom Pomorza, ze modernizacja, in-
westycja na linii nr 201 - méwie o komplekso-
wym projekcie, nie chce wchodzi¢ w szczegoly,
bo doskonale pan zna ten projekt — bedzie zre-
alizowana? Pytam dlatego, ze réwniez podmiot,
o ktérym moéwitem, czyli Pomorska Kolej Me-
tropolitalna, winien wywigza¢ sie z tych zadan,
ktore przed nim stoja, i wierze, ze wywiaze sie

z tych zadan. Pan doskonale tez wie, Panie Pre-
zesie, ze oprocz tego zadania sg inne kwestie, np.
zakupu tabordw itd., itd., spiecia catego projektu
i polaczenia tego projektu, czyli i bajpasu kar-
tuskiego, i polaczenia do portu, itd., itd. Prosze
pana o podanie takiej rzeczywistej daty, ktora
stanie sie data zakonczenia tego zadania.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

(WypowiedZ poza mikrofonem)
Tak, Panie Prezesie, mozna.
(WypowiedZ poza mikrofonem)

PREZES ZARZADU PKP POLSKICH LINII
KOLEJOWYCH SA
IRENEUSZ MERCHEL

Pewnie linie nr 201, tak jak i szereg innych
linii w Polsce.

Szanowni Panstwo! Panowie Senatorowie!

Panie Senatorze, odpowiadam na pytanie.
Pamietajmy, ze mamy w Krajowym Programie
Kolejowym okreslone $rodki finansowe i linia
nr 201.. Przypominam sobie drugg polowe
2017 r., a chybairok 2018, o ktérym pan senator
wspomnial. Przypomne, ze wtedy mowilismy:
nie mozemy przerwal przewozow do Gdan-
ska od strony Kartuz, musimy wykona¢ wy-
przedzajaco tzw. bajpas kartuski, linie nr 229
i 234. Realizujemy to zadanie, przypomne, przy
wspotudziale samorzadu wojewoddztwa, PKM.
My robimy odcinek Glincz — Gdansk Kokoszki,
a odcinek Gdansk Kokoszki — Gdansk Kielpinek
jest realizowany przez samorzad wojewodztwa.
Wspominam o tym nie bez powodu, gdyz jest
to system naczyn potgczonych. Zakonczenie tej
inwestycji, wedlug podpisanej umowy, to paz-
dziernik 2022 r., a wedlug umowy podpisanej
przez samorzad wojewodzki oddanie do ruchu
to grudzien 2022 r., czyli tak naprawde jest to
zsynchronizowane, bo 2 miesigce nie majg zad-
nego znaczenia. Czyli dopiero wtedy bedzie-
my mogli wejs¢ na tamten odcinek, co zamyka
mozliwo$¢ przejazdu przez Somonino, Kartu-
zy. Dla mieszkancéw Pomorza na pewno jest
doktadnie znane to, co teraz mdwie. Jesli cho-
dzi o odcinek Glincz — Kartuzy, to jesteSmy na
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koncowym etapie wyboru wykonawcy i mam
nadzieje, ze naprawde bedziemy mogli oglosi¢
jeszcze w ciggu najblizszego miesigca, po UZP
itd... W tej chwili jest to na etapie tzw. insty-
tucji odwotawczych. Przypomne, ze to sg KIO
i UZP. I bedziemy chcieli to tak zrealizowac,
zeby w 2023 1. ten odcinek byt wykonany. Srod-
ki finansowe, ktore mamy zabezpieczone, do-
kumentacje projektowe, ktdre sg na koncowym
etapie realizacji, na caly odcinek linii nr 201...
I mam na mysli odcinki od Maksymilianowa
poprzez KosScierzyne, Somonino, Gdynie itd.,
z odnoga do Kartuz... Planujemy, ze rok 2022
bedzie tym rokiem, w ktorym wejdziemy na te
linie z modernizacja. Podzieliliémy jg na kilka
odcinkow wlasnie po to, zeby w miare mozli-
wosci zachowac ptynnosé ruchu. Czas realiza-
cji, jakby$my zamkneli calo$é, to pewnie bylyby
3 lata. Jezeli bedziemy robi¢ to etapami, a wy-
daje mi sie, ze to jest po prostu niezbedne dla
przewozow, to jak zakladam, potrwa to do 5 lat.
Moéwie to odpowiedzialnie jako prezes tej spol-
ki, ale tez jako inzynier, majac doswiadczenie
w tempie realizacji kroczgcej inwestycji. To jest
o tyle wazne, ze uzyskujemy linie dwutorows.
Czy to jest samozachwyt? Nie, ja widze wiele
mankamentdw, chcialoby sie wiele rzeczy lepiej
zrobi¢. Nie wiem, dlaczego pan senator powie-
dzial, ze jest samozachwyt. Tego samozachwytu
chyba u mnie raczej na co dzien nie widaé, wrecz
odwrotnie. Chce jednak zwrdci¢ uwage na jedna
sprawe. Pierwotnie zakladano, ze ta linia bedzie
na wiekszosci trasy linig jednotorowa, prze-
widywano zupelnie inne parametry. Dopiero
W 2017 r. czy 2018 1. byla decyzja, ze wchodzimy
z linig dwutorowa. Jest zainteresowanie przewo-
zami ze strony Intercity, bedzie zdecydowanie
wiecej przewozow pasazerskich. Przypomne,
ze to jest linia dedykowana gldwnie dla ruchu
towarowego, linia, ktéra ma zapewni¢ dostep
bezposredni do portu w Gdyni z pominieciem
Troéjmiasta. Juz nie musze o tym mowic. Szereg
pociagéw towarowych, ktore nie bedg przejez-
dzaly przez centrum Gdanska, Sopotu i Gdyni,
bedzie przejezdza¢ wlasnie po tej linii. Dlate-
go trzeba bylo sie naprawde bardzo dobrze...
Zgodnie z koncepcja z roku 2015, 2014 i pew-
nie z 2016, zeby byla jasno$¢, miata to by¢ linia
zupelnie inna. Teraz jest to linia, ktéra bedzie,
po pierwsze, szybsza, a po drugie, o znacznie
wiekszej przepustowosci. Méwimy tu rowniez
o budowie wielu skrzyzowan — na ile to bedzie

mozliwe — i o calej infrastrukturze. Odpowiada-
jac, odpowiedzialnie podatem te terminy, ktére
przed chwila wskazatem. Dziekuje bardzo.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

Czy kto$ z kolezanek i kolegéw senatorow ma
jeszcze pytanie? Ktos z obradujacych zdalnie?
Nikt.

Poprosze pana Adriana Furgalskiego, zglosit
sie do glosu.

PRZEWODNICZACY ZARZADU FORUM
KOLEJOWEGO

»~RAILWAY BUSINESS FORUM”
ADRIAN FURGALSKI

Dziekuje bardzo.

Panie Przewodniczacy! Szanowna Komisjo!
Szanowni Panstwo!

Na poczatku posiedzenia komisji pan senator
przedstawil mnie jako szefa grupy TOR, ale bar-
dziej bede tutaj mowil w imieniu... Mojg druga
funkcja jest funkcja szefa zwigzku pracodawcow,
Forum Kolejowego ,Railway Business Forum”.
Poniekad mam takze upowaznienie — przyshu-
chuje sie temu kolezanka, przystuchujg sie ko-
ledzy — zarzadu Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego. My mieli$my i mamy wspoélne inicja-
tywy. Zaraz do nich przejde.

Zaczalbym od pytania. Tu trzeba bedzie sie
cofna¢ na osi naszych inwestycji, tych, ktore re-
alizujemy od kilku lat. Czego tak naprawde bojg
sie przedsiebiorcy, ktorzy realizuja inwestycje
kolejowe? Boja sie przede wszystkim tego, czego
nie udalo nam sie unikng¢ w poprzedniej per-
spektywie. Boja sie przejscia miedzy poprzednig
a nowg perspektywa. Wowczas liczba postepo-
wan spadla, w zwigzku z czym zaczela sie wal-
ka cenowa o nieliczne zlecenia, ktére byly na
rynku. Potem oczywiscie koszty poszly w gore
i pojawily sie problemy z rentowno$cig na kon-
traktach, problemy z realizacja umow, a takze
problemy zwigzane ze zrywaniem umow. Dos¢
powiedzie¢, ze w 2016 r. wartos¢ wydatkow spa-
dta w poréwnaniu do wartosci wydatkow z roku
poprzedniego z 7 do 4 miliardéw, tj. o 40%. To
bardzo duzo dla rynku. Dodatkowo okazalo sie,
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ze nie mieliémy wystarczajacej ilosci dokumen-
tacji. Ta, ktdra byta, byla w sporej czesci wadli-
wa, niewystarczajaca. Dzis mamy informacje, ze
wartos¢ tej dokumentacji, jezeli dobrze pamie-
tam, to ok. 45 miliardow zl.

Wszyscy staraliSmy sie dziala¢ od strony
rynkowej i od strony organizacji. Gramy do
jednej bramki. I ministerstwo, i Polskie Linie
Kolejowe staraja sie, zeby taka sytuacja sie nie
powtdrzyta. Oczywiscie poczuliémy duza ulge
i zadowolenie, kiedy pod koniec ubiegtego roku
otrzymali$my w listopadzie plan przetargdéw na
rok biezacy wart mniej wiecej 17 miliardow zl.
On tak podlroczami... To jest wazne, bo potem
bede chcial to poréwnywac. Na 2 pdlrocza byly
wtedy zapisane 4 miliardy z! i 13 miliardéw zl.
10 lutego i 1 marca wystosowali$my jako RBF
i Izba Gospodarcza Transportu Ladowego 2
wystapienia do ministerstwa, do Polskich Linii
Kolejowych z zapytaniem, co dzieje sie z tymi
planami, bo w pierwszych miesigcach nie byto
zadnych istotnych postepowan przetargowych.
Nie bylo takze — to jest drugie oczekiwanie ryn-
ku - konczenia prac, w sensie podpisywania
umow na przetargi, ktére zostaly ogloszone
w roku ubieglym, chocby na ten wspomnia-
ny, chyba najwiekszy, dotyczacy stacji Elk za
ok. 1 miliard zk.

Otrzymali$émy pismo, ktdre nie bylo najlepiej
przyjete z tego powodu, ze wartosci dotyczace
przetargéow w calym roku sie nie zmienily, ale
terminy zostaly przesuniete. To zaraz obudzito
wsérdd firm obawe zwigzang z potencjalem -
i tym technicznym, i tym ludzkim - ktéry zo-
stal w ostatnim czasie zbudowany. On przeciez
nie zostal w wiekszo$ci zbudowany za pienigdze
gdzie$ wyciggniete z portfela, tylko za pomoca
kredytow, a banki od zawsze patrzg na rynek in-
westycji dosy¢ podejrzliwie Kwestia splaty $rod-
kow zainwestowanych w rozwdj kapitalu w sy-
tuacji, gdyby zlecen mialo nie by¢, byla dla firm
niepokojaca. Podawano wtedy stan na 1 marca:
zwolnionych zostalo 300 0séb w 2 obszarach.
Pierwszy to byla produkcja podkladéw czy plyt
peronowych, a drugi to produkcja rozjazdow.
300 0s6b zostalo zwolnionych, planowano zwol-
nienie ok. 600 0s6b. Mozna powiedzie¢, ze to
jest niewiele, ale wydaje sie, ze przy tych prawie
76 miliardach zt z KPK to w ogéle nie powinno
mie¢ miejsca. Produkcja podktadéw czy plyt pe-
ronowych spadia do poziomu 25% mozliwo$ci
firm, ktére zainwestowaly na naszym rynku.

W przypadku produkcji rozjazdow byl to spadek
do 40% potencjatu.

Odpowiedz, ktorg my wtedy otrzymalismy,
byta bardzo krotka, ale zawierata takie kluczowe
dane. Niestety nastepowalo tu pogorszenie. Tak
jak moéwilem, pierwotnie, w listopadzie podziat
wartosci oglaszanych przetargow wygladat tak:
4 miliardy i 13 miliardow. W odpowiedzi napi-
sano, ze ma by¢ 2 miliardy i 15 miliardow. Do
tych 15 miliardéw za chwile wréce. A tutaj, w tej
prezentaciji, jesli dobrze zapamietatem, ta kwo-
ta wynosila juz 12,7 miliarda. Niepokojace jest
chociazby to, ze procedury przetargowe, ktore
dzisiaj trwajg, dotycza kwoty 3 miliardow z ka-
walkiem. W roku ubieglym, mniej wiecej o tej
samej porze kalendarzowej bylo to 10 miliardow,
aw 2019 r. — prawie 8 miliardow. Tutaj jest istot-
nie mniej.

Teraz kwestie dotyczace 15 miliardow. Jest
oczywiscie pytanie — my caly czas troche bla-
dzimy, poruszamy sie po omacku — zwigzane
z kwestiami srodowiskowymi. Co prawda i przez
Sejm, i przez Senat przeszla juz ustawa spelnia-
jaca oczekiwania, ktére zostaly do nas skierowa-
ne z Komisji Europejskiej, ale na pewno dla spo-
kojnego snu przedsiebiorcow, ktorzy deklaruja,
ze na tyle, na ile maja mozliwosci i na ile moga
pomoc... Sa to przedsiebiorcy nie tylko polscy. Sg
to takze przedsiebiorcy, ktérzy sg z innych kra-
jow unijnych, wiec moga, ze tak powiem, kanata-
mi dyplomatycznymi wskazywac na to, ze reali-
zacja ich inwestycji jest zagrozona. Mamy taki,
powiedzialbym, ping-pong, bo z jednej strony
jest wiedza gazetowa, gdzie sa informacje, ze
ktos, czy to Komisja Europejska, czy to minister
finansow i funduszy, kaze nam blokowa¢ inwe-
stycje, ze grozi nam utrata srodkéw unijnych,
wstrzymanie finansowania, jakie§ korekty fi-
nansowe, takze w zakresie inwestycji, ktore sg
juz realizowane, a z drugiej strony sa zapewnie-
nia, ze taki czarny scenariusz sie nie speni. Tu-
taj dobrze byloby mie¢ jakie§ dokumenty z Bruk-
seli, na ktorych mogliby$my sie oprze¢. Chodzi
o to, zeby te wytyczne, ktore sa wydane, pokazy-
waly nam, jaki mamy przyjac¢ sposob dziatania,
bo o ile mozna zrozumie¢, ze nowe inwestycje,
planowane czy te, ktére sa w toku, ale sg przed
ostateczng decyzjg Srodowiskowa, przed zezwo-
leniem na realizacje... Jezeli mamy to przejrze¢
i cos poprawic, jesli jest gdzie$ naruszenie prze-
pisow unijnych, to oczywiscie mozna to zrobic,
cho¢ w wielu przypadkach bedzie to skutkowato
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opdznieniem. I jest pytanie: co z inwestycjami,
ktore sg w toku? Tam tez w wielu przypadkach
byl rygor natychmiastowej wykonalnosci decyzji
srodowiskowej. Warto byloby sie o to bic.

Jatuuzytem sformutowania, ktorego oczywi-
$cie nie jestem autorem. Na spotkaniu z panem
ministrem Bittelem powiedzialem, zeby gruba
kreska oddzieli¢ te projekty, tak zeby przesztoscé
nam nie cigzyla i zebysmy nie musieli, jezeli
nam to w ogodle grozi, dokonywac jakichs korekt.
Warto przyjac taki szybki model postepowania
z tym, co jest w toku i co trzeba bedzie popra-
wiaé, zeby nie wydtuza¢ procedury. To moze
trwac nawet rok czy 2 lata. Takie sg obawy.

Niestety na tej prezentacji — mam nadzieje,
ze bedzie mozna jg otrzymac — byly kwoty jesz-
cze nizsze niz to, co byto w odpowiedziach prze-
kazanych przedstawicielom rynku w marcu.
Mysle, ze tak jak z COVID nam sie udalo, jesli
idzie o inwestycje, bo przeprowadziliémy rynek
przez to wszystko w miare sucha stopa... Dzisiaj
rynek chcialby mie¢ informacje, ktére go uspo-
koja, takie, ze te kwestie srodowiskowe nie bedg
sie wigzac ze znacznym wydluzeniem procedur,
odwleczeniem kolejnych postepowan przetar-
gowych i ze nie pojawig sie — to oczywiscie nie
sg pienigdze wykonawcow, ale nasze wspdlne
pienigdze, podatnikéw - jakie§ konsekwencje
finansowe. Bardzo dziekuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.
Czy pan... ,ProKolej”, tak?
Prosze, pan Majewski.

PREZES ZARZADU FUNDAC]JI ,PROKOLEJ”
JAKUB MAJEWSKI

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Bardzo krétko. Pan senator Swilski zwré-
cil tutaj uwage na pewien problem, ktory jest
gdzie$ w tle tego calego wielkiego projektu in-
westycyjnego. Chodzi mianowicie o takie frag-
menty, takie linie i takie projekty, ktore utknety
w martwym punkcie. I podzielajgc troche oba-
wy, 0 ktorych méwit przed chwilg Adrian Fur-
galski, dotyczace tego, czy to sie uda zrealizo-
wat, czy inwestor bedzie mial co zaproponowac

wykonawcom, ja bym posunat sie troszke dalej.
Ja mam obawy, co inwestor, co wykonawcy za-
proponuja klientom kolei. My mamy caly szereg
roznych inwestycji kolejowych, ktére mozolnie
realizowane przynosza dosy¢ marny efekt. I to
jest chyba najpowazniejszy problem. Posluze
sie tutaj takg analogia. Jakbym przez kilka dni
siedzial w domu i tworzyt sobie liste zakupow,
cos wykreslal, cos dopisywal, zastanawial sie,
jaki wybra¢ model, jakg firme, a na koniec bym
opoznial wyijscie, bo pogoda bytaby niekorzyst-
na, bo COVID, bo maseczki, nie paliloby mi sie
do wyjscia z domu, ale w konicu bym poszedt do
sklepu i wydalbym wszystkie pienigdze, to czy ja
moglbym powiedzie¢, ze zrobilem zakupy? Nie,
ja wydatbym wszystkie pieniadze. I my caty czas
pasjonujemy sie tym, czy my$my wydali wszyst-
kie pienigdze, a to w ogdle nie jest interesujace.
Jak zona wysyta mnie po zakupy, to nie pyta, czy
wydalem wszystkie pienigdze. Wrecz przeciw-
nie, jest szczesliwa, jezeli nie wydam wszystkich
pieniedzy, ale zrobie cate zakupy.

My w zaden sposéb nie monitorujemy, jaki
jest realny produkt tych wszystkich inwestycji.
Padla tu oczywiscie liczba ponad 5 tysiecy km
zmodernizowanych tordow, ale my w gruncie
rzeczy nie wiemy, czy to, co bylo planowane
w Krajowym Programie Kolejowym, co zreszta
zostalo w pewnym momencie rozszerzone... czy
my mamy szanse na realizacje tego wszystkiego.
Jesli dobrze pamietam, linia 201 miata by¢ zreali-
zowana juz w poprzedniej perspektywie unijnej.
Teraz mamy kolejng perspektywe, w ktorej, je-
zeli dobrze pojdzie, to uda nam sie zrobi¢ doku-
mentacje na te linie. Deklarujemy, ze w 2027 r.,
pod koniec kolejnej perspektywy by¢ moze be-
dzie ona przejezdna miedzy Maksymilianowem
a Gdynia. Mamy przyktad linii 202, gdzie mialy
by¢ dwa tory. Pézniej jeden tor zniknat, a na ko-
niec zniknela cala inwestycja.

W ten spos6b mozemy wydawac bardzo duzo
pieniedzy, ale pasazerom i nadawcom ladunkow
kompletnie nie zalezy na tym, zeby wyda¢ duzo
pieniedzy. Oni by chcieli korzystac z sieci kolejo-
wej w sposob efektywny. Tego typu perspektywy
jana tych prezentacjach nie widze. Ja nie widze,
ze mysmy cos zrealizowali. Jest jeszcze ogromny
etap certyfikacji — inwestycje zakonczone, nary-
sowane na mapce jako sfinalizowane wcale nie
sg zakoriczone. Na linii E75 do dzisiaj nie wpro-
wadzono predkosci 160 km/h, na linii 159 tez do
dzisiaj nie wprowadzono predkosci 160 km/h.
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My oczywiscie mozemy kuglowac i pokazywac
Komisji Europejskiej mapki, méwi¢, ze dana
inwestycja jest zakonczona, nawet optacona, ale
pocigg nie jezdzi tam z takg predkoscia, z jaka
mial jezdzi¢, w zwiagzku z czym z punktu widze-
nia klienta koncowego inwestycja sie nie udala.
No i to mnie najbardziej martwi, to, ze z tymi
nieudanymi inwestycjami przyjdzie nam zy¢
i wchodzi¢ w kolejng perspektywe.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

Olek?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Nie. Dobrze.

Ja mysle, ze rozpoczniemy teraz nasze odpo-
wiedzi. Ja chcialbym dolozy¢ tutaj kwestie cyfry-
zacji, o ktorej rozmawialem z panem ministrem.
Mianowicie cyfryzacja, jak kazdy wie, miala za-
pewnié bezpieczenistwo pasazerdw, ale rowniez
punktualnos¢. I cheiatbym sie zapyta¢ pana mi-
nistra: jak te sprawe dalo sie rozwigza¢ i jak be-
dzie w przyszloséci? RozmawialiSmy o tym, bo,
jak wiemy, na duzych liniach, na szlakach E2o,
E30 ona dziala, cho¢ niedoskonale. Tak samo jest
w przypadku E75. Pan Majewski o tym mowil.
Pan minister i pan prezes wracajg do Wielolet-
niego Programu Inwestycji Kolejowych, ale tutaj
trzeba wzia¢ pod uwage, ze NIK zatrzymal 30%
tego planu i wszystkie fazowane zadania zostaly
przekazane... Wynik sie panstwu poprawil. Tu
trzeba to wszystko uczciwie wzig¢ pod uwage.

Pan minister pierwszy. Tak?

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Andrzej Bittel: Nie, pan prezes albo...)

Dobrze, pan prezes.

PREZES ZARZADU PKP POLSKICH LINII
KOLEJOWYCH SA
IRENEUSZ MERCHEL

Dziekuje panu ministrowi za zaufanie.

Jamoze zaczne od wypowiedzi o przetargach.
To bylo podstawowe pytanie o kwestie, ktéra na-
prawde budzi w nas duzg troske. Ja przypomne,
ze plan przetargow, ktory opublikowalismy pod
koniec ubiegtego roku, wskazywal — nie byly to
szczegdltowo rozpisane kwoty, byta podana tylko

faczna kwota — ze 80 czy 90% tych przetargow
dotyczy projektow, ktére planujemy na nowg
perspektywe, bo wiedzieliémy, ze nie ma ich
w Krajowym Programie Kolejowym. I oczywista
sprawg jest to, ze decyzyjnos¢, szybkosé¢ otrzy-
mania finansowania bedzie wplywac na realiza-
cje planu przetargow.

Jezeli chodzi o te przetargi, to niestety wpltyw
srodowiskowy, szeroko rozumiany... Juz tu nie
bede... Pewnie wszystkim doskonale znana jest
cala geneza. Przypomne, ze od roku 2011 te
wszystkie dzialania nie byly niestety realizowa-
ne. Pewnie w tej chwili, jezeliby$my mieli zgod-
nie z ustawa, ktora jest bardzo istotna, pewne
bardzo wazne rozwigzanie... Decyzja $rodowiska
praktycznie nie znosi rygoru natychmiastowej
wykonalnosci, umozliwia jednak procedowanie
do decyzji ostatecznej, odwolan, a po decyzji
ostatecznej jest droga sgdowa. I nasza obawa jest
taka, ze jako powazny inwestor... Ryzyko przy
ogloszeniu przetargu na inwestycji, na ktorej
nie mamy ostatecznej decyzji sadowej i minety
terminy odwolawcze do sadu, jest bardzo duze.
Szacujemy, ze bedzie to mialo wpltyw na projek-
ty o wartosci od 5 do 8 miliardéw zl, gdzie nie
mamy ostatecznej decyzji $rodowiskowej, ktora
planowali$my pozyskac na trzeci, czwarty kwar-
tal. Znajac zycie, wiemy, jaka jest cala procedura
uzyskiwania ostatecznosci, a my planowaliSmy
oglaszaé przetargi. I tu jest ta kwota, to zmniej-
szenie, o ktéorym mdwil prezes Furgalski. Szacu-
jemy, ze do planu, ktéry zakladaliémy, planu na
poziomie ok. 17 miliarddw, planu do ogloszenia...
Niestety wplyw nowej ustawy bedzie taki, ze od 5
do 8 miliardéw... Dopdki nie bedzie decyzji osta-
tecznej, jeszcze raz to powtorze... Pamietajmy, ze
pozniej mamy cykl pozwolen na budowe, gdzie
w tym momencie takze bedzie zdecydowanie
latwiejsza formula odwotawcza instytucji ekolo-
gicznych, innych itd. Z tego powodu — méwie to
otwarcie — ten plan ulegl korekcie i przesunie-
ciu, nie dlatego, ze nie mamy czego$ przygoto-
wanego. Procedowanie... Ja tu nie rozrézniam
perspektyw, nie méwie, kto o tym decydowal.
Od roku 2011 bylo standardem, nie tylko na ko-
lei, ale takze we wszystkich innych instytucjach,
ze przetargi szly na tzw. zakladke, uzyje takiego
zwrotu. W momencie pozyskiwania pozwolen
oglaszalo sie przetargi z zalozeniem, Ze proce-
dura przetargowa potrwa od 6 do 12 miesiecy.
I tyle to trwa. Zaktadano wiec, ze te wszystkie
pozwolenia sie uzyska. Niestety my widzimy,
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ze jezeli sa... W tej chwili jest kilka umdw, ktore
sg na etapie realizacji albo na koncowym etapie
przygotowan, takim, ze wchodzimy w realizacje,
ale nie ma tam ostatecznej decyzji pozwolenia
na budowe, m.in. na Pomorzu. Jezeli procedu-
ry odwotawcze beda trwaly w nieskoriczono$é...
Podejmujemy ryzyko zwiazane z tym, ze moze-
my miec... W efekcie konncowym nie podpiszemy
umowy o dofinansowanie dopéty, dopdki nie be-
dzie ostatecznych dokumentéw. I dlatego mowie
o tych ryzykach.

Szacujemy, ze jakby$my chcieli przestrzegac
tej zasady... Pewnie kiedy$, w przyszlosci tak
bedzie. Padlo tutaj stwierdzenie o tzw. grubej
kresce, powiedzial to chyba pan Adrian. Ja oso-
biscie nie lubie tego zwrotu. Rzeczywiscie gdyby
projekty, ktére sa realizowane, byty prowadzone
na zasadach wynikajacych z dotychczasowych
formul, by$Smy byli spokojniejsi. Wychodzi jed-
nak na to — analizuje, nie rozstrzygam tego jed-
noznacznie — ze niestety od dnia wej$cia w zycie
bedzie to juz obowiazywato. Czyli mamy obawy
zwigzane nawet z projektami, ktore sa realizo-
wane czy sg na koncowym etapie realizacji, bo
jeszcze mogg sie zdarzy¢ takie sytuacje, ze kto$
to bedzie probowal zaskarzy¢. Obecnie ok. 18%
decyzji $rodowiskowych jest zaskarzanych. Nie
chce by¢ ztym prorokiem, ale powiem, ze nie
chcialbym, zeby sie okazalo, ze bedzie odwrotnie
— ze w przysztosci 18% bedzie niezaskarzanych,
a 80% zaskarzanych. Bedzie po prostu zupekie
inna $wiadomo$¢. My czasem nawet widzimy,
wszyscy rozsadni, ze dana decyzja jest zaskarza-
na dla samej zasady zaskarzania, ale procedura
biegnie, proces biegnie.

Projekty, ktore utkwily w martwym punkcie.
Odpowiadam tak, jak powiedzialem wczesniej
na temat linii 201. Odpowiedzialnie podchodzac,
zrobiliémy korekte nie dlatego, ze nie mamy
dokumentacji, ale dlatego, ze nie mamy osta-
tecznych decyzji. Jezeli chodzi o projekty, ktore
utkwily w martwym punkcie, powiem, ze pew-
nie bym na palcach jednej reki policzyt projekty
w skali catego kraju, ktore utkwily w martwym
punkcie. To jest prawda. Na pewno jestesmy zde-
terminowani, zeby szuka¢ rozwigzan. Nie pro-
wadzimy czegos takiego... To jest najlatwiejsze:
wyrzu¢my wykonawce, przyjdzie nowy, moze
opdznimy sie o 2 lata, to wtedy zobaczymy. Mo-
wimy o linii Katowice — Krakow i o innych, gdzie
kiedy$ wyrzucano wykonawcow i podejmowano
decyzje o wydluzeniu projektu o 2 lata. Lepiej sie

do tego przygotujmy. Jezeli juz nie bedzie moz-
na tego kontraktu realizowa¢ z wykonawca, to
pewnie w tym roku trzeba bedzie podejmowac
pewne ostateczne dzialania. Powody tego, na-
szym zdaniem, sg w zdecydowanej wiekszosci
po stronie wykonawcdow.

Jezeli méwimy, ze nie realizujemy linii 201,
202, ze wskazniki czy inne rzeczy... Ja juz mo-
wilem, ze linia 201 miata by¢ linig o zupelnie
innych parametrach, linia 202 tez. Przy pierw-
szych zalozeniach miala to by¢ linia jednotorowa
z jedng tzw. dluga mijanka. Zdecydowalismy, ze
bedzie dwutorowa. Mamy gotowg dokumentacje
projektowa, sa gotowe decyzje dla tej linii, my
tylko czekamy na $rodki finansowe, zeby tam
wejsc.

Takich linii jest wiecej. Ja przypomne, ze
mamy gotowe projekty na linie od Katowic do
Zebrzydowic, tzw. LOT B, D. Chcemy wejs¢
w przyszlym roku lub na przelomie tego i przy-
szlego roku na tzw. weglowke, w kierunku Ino-
wroctawia. Mowie o duzych projektach. Prawda?
Podtrzymuje to, co méwitem wielokrotnie: za-
ktadamy, ze na przetomie 2021 i 2022 r. bedzie-
my mieli gotowe projekty o wartosci wynoszacej
ponad trzydziesci pare miliardow. Przewijaly
sie tu rézne kwoty, dlatego ze trudno... Nie byto
jeszcze kosztorysow. Raz podawano 33 miliardy,
a raz 37 miliarddw, takie byly szacunkowe war-
to$ci. Na pewno te projekty bedziemy mieli goto-
we w przyszltym roku.

Proces odwolawczy. Chyba zaczalem o tym
mowic, ale nie dokonczylem. Wedlug naszych
analiz sredni czas odwolan $rodowiskowych to
323 dni, jesli dobrze pamietam, ale sg tez odwo-
tania srodowiskowe, ktdre trwaja po 2, 3 lata. Juz
nie mowie o tym, ze koledzy drogowcy mowili,
ze nawet 1 tysigc 200 dni trwat proces...

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Andrzej Bittel: Ale tam byly inne aspekty.)

No tak. Te odwolania réwniez trwaja. Biorac
pod uwage wydluzenie procesu pozwolen na bu-
dowe o kilka miesiecy... Juz takich nie ma... Moze
sie okazad, ze w tzw. lokalizacjach trudnych spo-
tecznie czy wrazliwych moze to wplynac¢ na pro-
ces inwestycyjny. Mowimy o 2, 3 latach.

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Lam-
czyk: A trzeba powiedzied, ze linia 201 przecho-
dzi przez obszary Natura 2000.)

My mamy tam decyzje $rodowiskowg z ry-
gorem natychmiastowej wykonalnosci, ja o tym
przypomne.
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(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Lam-
czyk: Tak, to wiem.)

Generalnie linie 201 realizujemy w §ladzie li-
nii istniejacej. My tam nie budujemy nowej linii,
tyle tylko, ze byla linia jednotorowa, a bedzie li-
nia dwutorowa.

Pytanie pana senatora Lamczyka byto skiero-
wane bezposrednio do pana ministra, wiec nie
Smiem...

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Andrzej Bittel: Ale to certyfikacje. Bardzo
prosze, niech pan prezes sprecyzuje.)

Jeszcze...

PREZES ALEKSANDER KOZLOWSKI UStUGI
ZARZADZANIA
ALEKSANDER KOZLOWSKI

Sekundke. Mozemy zakonczyc¢ te sprawy $ro-
dowiskowe? Przepraszam, nie wiem, jak to sie
obstuguje. Jak pan méwi, ze...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Gdzie mam nacisnac?

(Glos z sali: Prosze przysunac i sie przedsta-
wic.)

Olek Koztowski jestem.

Jesli pan moéwi, ze byla linia jednotorowa,
a teraz bedzie dwutorowa, to méwi pan o zupel-
nie nowej jakosci. To gigantycznie wplywa na
kwestie srodowiskowe, szczegolnie te, jak pan to
okreslit, wrazliwe spolecznie. Dla utatwienia do-
dam, ze przechodzimy przez obszary naturowe,
ktore sg szczegdlnie chronione w rozumieniu
i prawa, i zainteresowania spolecznego, a to od-
nosni sie do tego, w jaki sposéb jest realizowana
inwestycja. Tak Ze ja bym sie tutaj z panem nie
zgodzil, ze to jest stary slad. Oddziatywanie linii
bedzie duzo wieksze, niz jest w tej chwili — i ze
wzgledu na to, ze bedzie drugi tor, a wiec bedzie
inna predkosé, i ze wzgledu na to, ze bedzie duzo
wiekszy ruch. Dziekuje.

PREZES ZARZADU PKP POLSKICH LINII
KOLEJOWYCH SA
IRENEUSZ MERCHEL

Przepraszam, jak... Catkowicie sie zgadzam
z tym, ze bedzie inaczej, ale jednak ze zdecy-
dowanie wiekszym oddzialywaniem wiaze sie
nowa linia niz linia, ktdéra jest modernizowana.

Ona na pewno tez ma swoje oddzialywanie, ale
to byto poddane ocenie srodowiskowej. Zaskar-
zyla to tylko i wylacznie jedna gmina, a przebieg
linii wynosi 150 km. Zeby bylo jasne: to nie jest
tak, ze tych odwotan jest bardzo duzo.

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Lam-
czyk: Certyfikacja jeszcze.)

Jezeli chodzi o certyfikacje...

(WypowiedZ poza mikrofonem)

Tak. Certyfikacja. Tu warto powiedziec... Ja
rzeczywiscie zgadzam sie z panem prezesem
Majewskim, ze to cale uzyskiwanie dopuszczen
jest dosy¢ skomplikowane. Wszystkie tzw. prace
zasadnicze, torowe, okolotorowe i inne, zostaly
wykonane. Pamietajmy, ze na linii predkosc...
To juz wiele razy bylo powtarzane. W zasadzie
niewiele to podwyzszamy. Certyfikacja dopusz-
czenia na wszystkie urzadzenia jest po stro-
nie wykonawcy. Sredni czas od zakoniczenia to
6 miesiecy.

Mamy tez inne sytuacje. Wspomniano tu o li-
nii E75 na odcinku od Warszawy do Czyzewa.
Ja rozumiem, ze o tym odcinku tu... Ja powie-
dzialem chyba, ze do Ttuszcza... Do Sadowne-
go jest to zakonczone. Kazda sytuacja jest inna.
Tam akurat jest problem z zasilaniem. Sg wy-
dane warunki, méwie o budowie podstacji. Mu-
sial by¢ doprowadzony prad, zeby mozna bylo
przystapi¢ do budowy podstacji. Zaklada sie, ze
w 2022 r. powinniSmy mie¢ tam zasilanie. To
jest jedyny element zwigzany z podwyzszeniem
tej predkosci do 160 km/h. To jest kwestia pradu
i kwestia zasilania.

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Lam-
czyk: Panie Prezesie, pan Majewski mowit jesz-
cze o efektywnosci wydawania $§rodkow. Tak?)

Tak. Efektywno$¢ wydawania $rodkéw to jest
pewnie temat rzeka. Jezeli zmieniamy zakres,
chcemy miec¢ efektywne inwestycje nalata, to war-
tos¢ inwestycji... Nie wiem, dlaczego tak sie tutaj
skupiliémy na przykladach z Pomorza, na linii 201
czy 202. To oczywiscie dotyczy nie tylko tych linii.
Dokladane sg nowoczesne urzadzenia, nowocze-
sne systemy sterowania. Na E20 nie zakladano
wykonywania... Jako przyktad podam Blonie, gdzie
mial zosta¢ stary, 30-letni LCS. Systemy sterowa-
nia my dorzuciliSmy, w cudzystowie, w ostatniej
chwili procedur przetargowych. Stare urzadzenia
mialy zostac. I znowu by bylo tak, ze skonczyliby-
$my modernizacje E20, a za 3 lata zaczelibySmy
modernizacje systemu sterowania. My chcielismy
tego unikng¢. I gléwnie z takich powodéw wzrasta
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wartos¢ inwestycji, nie dlatego, ze wydajemy wie-
cej i szybciej, tylko bardziej efektywnie. Przyjeli-
$my zalozenia, ze nie modernizujemy po to, zeby
wyda¢ pienigdze, a za kilka lat z powrotem wcho-
dzi¢ na linie. Chcemy, zeby srodki finansowe byly
wydawane kompleksowo.

Ja odrdézniam modernizacje od rewitaliza-
cji, to sg dwa rdzne zadania. Rewitalizacja ma
na celu jedno: to, zeby istniejaca linie kolejowa
wyremontowac za 2, 3, 4 miliony za 1 km, zeby
utrzymac jej przejezdnos¢ na okreslonych para-
metrach przez 10 lat, np. do nastepnej perspek-
tywy. Ale jezeli zaczynamy przebudowe catego
ukladu torowego, wymieniamy tory, to rébmy
wszystko porzadnie, zeby$my nie wchodzili tam
ponownie za 10 lat, ale za 30 czy 40. I to jest roz-
nica w podejsciu moim i moich poprzednikdw.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Panie Prezesie, wroce do tematu gminy,
o ktorej pan méwil. Wiemy, jakg gmine pan ma
na mysli.

(Prezes Zarzqdu PKP Polskich Linii Kolejo-
wych SA Ireneusz Merchel: A ja nie wiem.)

Ja wiem doktadnie i ja panu powiem, ze tam
decyzja lokalizacyjna byla juz prawomocna. Po-
tem to zostalo powiekszone, dlatego jest przygo-
towywana nowa decyzja. Wezesniej tam byla juz
prawomocna. Pan wie o tym doskonale.

(Prezes Zarzqdu PKP Polskich Linii Kole-
jowych SA Ireneusz Merchel: Rozmawiamy
o dwdch rzeczach, o decyzji sSrodowiskowej i lo-
kalizacyjnej. Ja méwie o decyzji Srodowiskowej.)

Aha.

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Andrzej Bittel: Ja sie odezwe tylko i wylacz-
nie za zgoda pana przewodniczacego, tak ze...)

Panie Ministrze, prosze ten temat cyfryza-
cji... Tak?

SEKRETARZ STANU W MINISTERSTWIE
INFRASTRUKTURY
ANDRZE) BITTEL

Znam zasady, znam zasady.

Pare zdan komentarza. My oczywiscie do-
lozymy w tym zakresie wszelkich staran i be-
dziemy wspodlnie podejmowali dzialania majace
na celu to, zeby efekt zmian w ustawie oceno-
wej, tak ja w skrocie nazwe, byt dla wszystkich

jak najmniej dotkliwy. Trzeba sobie jednak ja-
sno powiedzie¢, ze tutaj kluczowe bedg zapisy
w programach, ktore beda definiowaly moment,
w ktorym bedzie zawierana umowa o dofinanso-
wanie. Zaczynaja nam sie naktadac ryzyka. Moz-
na powiedzie¢, ze w perspektywie, ktorg realizu-
jemy, mamy takie ryzyko zmaterializowane, i to
nie ze wzgledu na kwestie srodowiskowe, ale ze
wzgledu na niedotrzymanie zobowiazania przez
marszatka mazowieckiego, ktéry mial podpisac¢
umowe na dofinansowanie odcinka Ostroteka —
Chorzele, ale w zwigzku z pandemia przesunat
pieniadze na sprawy zwigzane z COVID. Ja tego
nie wartosciuje, nie moéwie, czy zrobil dobrze,
czy zle, ale zaznaczam, ze jest tu pewien klopot.
I tyle. I mowi sie, ze nie ma umowy o dofinan-
sowanie, wiec inwestycja nie idzie, a inwestycja
idzie, bo jest realizowana. Te meandry z calg
pewnoscia... Bedziemy wspdlnie zarzadzali, tak
aby proces inwestycyjny przebiegal jak najszyb-
ciej. Bedziemy tez poszukiwac rezerw w ramach
procedur, ktorymi mozemy zarzadzac, czy jako
Ministerstwo Infrastruktury, czy wspdlnie z in-
nymi ministrami i agendami rzadowymi zajmu-
jacymi sie swoim wycinkiem, tak zeby$Smy wszy-
scy bardziej uchwycili calos¢ obrazka. Z calg
pewnoscig tak bedzie, to sie wydarzy, my juz
pracujemy nad tym, zeby caly ten proces zdyna-
mizowac. Trzeba sie tez bedzie zastanawiac, jak
zarzadzic... Ja nie chce tutaj zbyt wielkich szcze-
gotow, delikatne negocjacje sie tocza. Nie bede
tutaj, panstwo pozwolicie... Wole powiedzie¢
trzy slowa za malo niz dwa za duzo, tak bym
to ujal. Jest pewna konieczno$¢ przewartoscio-
wania przetargowego, ale tez zwracam uwage
na co$, o czym wszyscy doskonale pamietamy,
czyli fakt, ze pierwotny KPK zakladal w szczy-
towych latach wydatki na poziomie 18 miliar-
dow zl, a chyba wszyscy wiedzieli w momencie
jego uchwalania i pézniej — na pewno w 2016 r.
branza o tym maéwita, bo bylem tego swiadkiem,
na wlasne uszy to styszalem i widzialem prezen-
tacje — ze korytarz zdolnosci branzy jest na po-
ziomie 10-12 miliardéw zl. Prosze zwrécic¢ uwa-
ge, ze jest postep nakladow, ze znaczaco sie do
tej kwoty przyblizyliémy przez ostatnie 3 lata. To
tez warto dostrzec w ramach analizy.

Jesli chodzi o procesy inwestycji, to kazda in-
westycja zaklada elementy cyfryzacji. Jest pyta-
nie, czy my mowimy tutaj o SDIP, czy mowimy
tutaj o sterowaniu ruchem, czy méwimy o in-
nych elementach.
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To wszystko wiemy i nabywamy kompe-
tencji. Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze w ra-
mach ERTMS, w ramach ETCS my nabywa-
my kompetencji, wszyscy, wszystkie podmioty
rynkowe: producenci, przewoznicy, zarzadcy
infrastruktury, jak réwniez Ministerstwo In-
frastruktury. Wszyscy nabywamy kompeten-
cji, staramy sie te kompetencje nabywac jak
najszybciej, zeby zrealizowa¢ nadrzedny cel,
ktorym jest jak najlepsza oferta dla pasazera
czy przewoznika towarowego. A to, ze dzisiaj
nie rozmawiamy o efektach... Temat tego po-
siedzenia komisji jest inny. Zwracam sie tu
do pana prezesa Majewskiego. Tematem po-
siedzenia nie jest efektywnos¢, tylko wydawa-
nie Srodkow i realizacja inwestycji w aspekcie
srodkéw unijnych. To jest temat przewodni.
My jestesmy gotowi dyskutowaé o efektach
czy efektywnosci realizowania wydatkéw. Ja
osobiscie nie lubie, tak jak pan prezes Majew-
ski, cieszy¢ sie z tego, ze wydalismy pieniadze,
ale dzisiaj mamy rozmawiac o tym, jakie jest
zaangazowanie S$rodkéw unijnych, jaka jest
perspektywa ich wykorzystania w ramach re-
alizacji naszych przedsiewzie¢. My teraz nie
rozmawiamy o efektywnosci, ale oczywiscie
mozemy o niej rozmawia¢ w dwadch aspektach.
Mozemy moéwic o efektywnos$ci konicowej, tej,
ktora jest jakby przekazywana dla sektora
pasazerskiego oraz towarowego, i poréwny-
wac ja do tej, ktora byla zaktadana w ramach
projektéw. Bo o tym, ze projekty inwestycyjne
w Krajowym Programie Kolejowym bytly nie-
doszacowane, chyba nikogo na tej sali nie mu-
simy przekonywaé. Tak? Warszawska $redni-
ca jest tego znakomitym przykladem i wiemy
dlaczego. CEF-owskie projekty portowe tez sg
tego doskonalym przykladem, bo tez byly nie-
doszacowane. Zakresy byly przyjete tak, jak
byly przyjete. ZmierzyliSmy sie z tym i mam
wrazenie, ze w jakiej$ mierze zarzadcy in-
frastruktury, jako zamawiajagcemu, udalo sie
zarzgdzi¢ tym procesem przy jakim§ wspar-
ciu Ministerstwa Infrastruktury, branzy, wy-
konawcdw, producentow. Z tymi wszystkimi
grupami jesteSmy w stalym dialogu. Wspol-
nie realizujemy projekty. Staramy sie unikng¢
w zamodwieniach efektu sinusoidy na tyle, na
ile to jest mozliwe. Jak przyjmiemy Krajowy
Plan Odbudowy, bedg inwestycje. Jak bedzie
nowy POIiS, beda inwestycje. Jestedémy do tego
przygotowani i na to czekamy.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

Panie Ministrze, efektywno$¢ jest trosz-
ke zwigzana z inwestycjami, dlatego tutaj nie
odbiegali$émy... Chce panu powiedzie¢, ze tych
$rodkow nigdy nie byto i Ze pan ponosi tutaj od-
powiedzialnos¢ nie tylko polityczna, ale takze
moralng za to wszystko. I dlatego jest tutaj ta
dyskusja. Dziekuje bardzo.

Czy kto$ jeszcze ma jakie$ pytanie?

Pan Furgalski.

PRZEWODNICZACY ZARZADU FORUM KO-
LEJOWEGO ,,RAILWAY BUSINESS FORUM”
ADRIAN FURGALSKI

Jesli mozna, powiem bardzo krétko. Oczy-
wiscie problem $rodowiskowy trwa, on sie nie
pojawil miesigc czy 2 miesigce temu. On jest juz
wiele kadencji. Byt odkladany, az w koncu ktos
sie w Brukseli zdenerwowal. Oczywiscie jest tu
obawa, ze procedury, ktére wprowadza teraz re-
gulacja przyjeta przez nasz parlament, przyblo-
kuja nam proces inwestycyjny, wiec planowa-
ne wydatki bedg przesuwane w czasie. Pytanie
tylko, czy znamy skale tego zjawiska. Mysle, ze
na razie wiekszy nacisk rynek kladzie na to, co
jest z przesztosci, co trwa teraz. Nie wyobraza-
my sobie, zeby, méwigc bardzo potocznie, trzeba
bylo rwac tory. Tak? Rozumiem, ze stwierdzenie
niezgodnosci z przepisami moze skutkowaé ja-
kimi$ konsekwencjami finansowymi. Oby sie to
nie odbilo na budzetach inwestycyjnych na lata
kolejne.

(WypowiedZ poza mikrofonem)

Oczywiscie pan... Nie namawiam, zeby pan
minister powiedzial trzy slowa, tak jak powie-
dzial dwa. Deklaruje jednak, ze jesli bedziemy
mogli pomdc, to jako firmy czy jako organizacje
bedziemy starali sie to w miare naszych mozli-
wosci zrobic.

Na koniec powiem, ze rzeczywiscie analizy
potencjatu rynku byly liczone na 10-12 miliar-
dow. Zlosliwie powiem, ze byly tez analizy po-
kazujace, ze moze nie by¢ mozliwosci przerobu
wiekszych kwot. Myéle, Zze po prostu powinni-
$my sprawdzi¢ to w konicu w praktyce. I tego
nam wszystkim zycze w latach kolejnych. Dzie-
kuje.
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ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

Panie Ministrze, powiem jeszcze o tej cyfry-
zacji. Chodzi o europejski system sterowania
ruchem kolejowym. Pan wie doskonale, zZe mia-
lem to na mysli. Jezeli gros zamoéwien przetar-
gowych, ktére pan skladat... Pan nie zdobyt tych
kluczy i teraz bedzie coraz gorzej. Ten serwis be-
dzie nadal wykonywany przez firmy zachodnie.

Dziekuje bardzo.

Czy kto$ jeszcze chcialby zadac jakies pyta-
nie? Nie.

Dziekuje bardzo panu ministrowi, panu pre-
zesowi i wszystkim osobom za dzisiejszg dysku-

sje.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
ANDRZE) BITTEL

Dziekuje rowniez.

Chcialbym na koniec powiedzie¢, ze praw-
dopodobnie... Ja odczuwam ciezar odpowie-
dzialno$ci. Jestem pewien, ze wszyscy odczu-
wamy ciezar odpowiedzialnosci, bo to nie jest
tak, ze realizacja inwestycji kolejowych spo-
czywa na jednych czy na drugich barkach. Ona
spoczywa z calg pewnoscig na barkach nas
wszystkich, bo wszyscy jestesmy w to zaan-
gazowani. Oczywiscie kazdy dziala w ramach
swojej odpowiedzialnosci, jedni majg wieksza,
drudzy maja mniejsza odpowiedzialno$é, ale
wszyscy ja czujemy. Jest to odpowiedzialnos¢
za wydatki czy odpowiedzialno$¢ moralna. Ja
bym powiedzial, ze odczuwam tez odpowie-
dzialnos¢ karna, jesli chodzi o dziatania w tym
zakresie. Jest pewne, ze wszystkie procedury
musza by¢ dopiete na ostatni guzik. Dziekuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
STANISLAW LAMCZYK

Dziekuje bardzo.

(Koniec posiedzenia o godzinie 17 minut 57)
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