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(Poczatek posiedzenia o godzinie 17 minut 00)

(Posiedzeniu przewodniczg przewodniczqcy
Komisji Samorzadu Terytorialnego i Administra-
cji Panstwowej Zygmunt Frankiewicz oraz prze-
wodniczqgcy Komisji Infrastruktury Jan Hamerski)

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Dzien dobry panstwu.

Jest godzina 17.00. Rozpoczynamy posiedze-
nie polaczonych Komisji Infrastruktury i Komi-
sji Samorzadu Terytorialnego i Administracji
Panstwowe;j.

Witam panstwa w imieniu pana przewodni-
czgcego Hamerskiego i swoim.

To juz nie jest hybrydowe posiedzenie,
wszystko odbywa sie stacjonarnie. Przypomi-
nam, ze posiedzenie jest nagrywane i transmi-
towane.

Zadam rutynowe pytanie: czy na sali sg oso-
by prowadzace zawodowo dzialalno$¢ lobbingo-
wa? Nie ma takich osdb.

Przystepujemy do pracy.

Witam panstwa, ktdrzy reprezentujg Mini-
sterstwo Infrastruktury. Nie wiem, czy bedzie
pan minister Weber...

(Glos z sali: Pan minister jest na posiedze-
niu...)

Tutaj?

(Glos z sali: W sali plenarnej Sejmu.)

A, rozumiem, Sejmu.

(Glos z sali: Ale dotrze. Pan dyrektor...)

Moze dotrze.

Na sali jest reprezentowany Zwiazek Po-
wiatéw Polskich, Polska Izba Stacji Kontroli
Pojazdéw, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej,
Najwyzsza Izba Kontroli, Pomorskie Towarzy-
stwo Mitoénikéw Kolei Zelaznych — z Kancelarii

Senatu jest glowny legislator, pani Danuta Drypa
— i Fundacja ,,Pro Kolej”. Przepraszam, ze nie wi-
tam panstwa imiennie. Gosci mamy dzisiaj wielu.

Ustawa z druku jest przedlozeniem rzado-
wym, dlatego o przedstawienie ustawy prosil-
bym kogo$ reprezentujacego Ministerstwo In-
frastruktury. Kto z panstwa sie podejmie tego
zadania?

Bardzo prosze.

DYREKTOR

DEPARTAMENTU TRANSPORTU
DROGOWEGO W MINISTERSTWIE
INFRASTRUKTURY

RENATA RYCHTER

Szanowny Panie Przewodniczacy! Szanowne
Wysokie Komisje! Szanowni Panstwo!

Przedktadana pod rozpatrzenie polaczonych
komisji senackich ustawa z dnia 16 czerwca
2023 r. stanowi przede wszystkim nowelizacje
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
oraz ustawy dotyczacej Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, ale takze dotyczy kwestii
zwigzanych z transportem kolejowym i trans-
portem lotniczym. Lacznie ustawa zmienia az
14 aktéw normatywnych rangi ustawowej, przy
czym podkreslam: w przypadku wszystkich tych
zmian zalozenia i cel s tozsame z zalozeniami
iz celem, ktory dotyczy zwiekszenia efektywno-
Sci tych 3 rodzajéw transportu, a takze zwiek-
szenia bezpieczenstwa, zwlaszcza bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym.

Jesli chodzi o kwestie dotyczace zmian usta-
wy o publicznym transporcie zbiorowym w za-
kresie przewozow drogowych, czyli w zakresie
tego jednego z rodzajow transportu, to do takich
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najistotniejszych zmian, na ktére warto zwro-
ci¢ uwage w tej nowelizacji, nalezy, Szanowni
Panstwo, zwiekszenie srodkéw w zakresie przy-
choddéw Funduszu rozwoju przewozdéw autobu-
sowych o charakterze uzytecznosci publicznej.
Poczawszy bowiem od 2024 r. ustawa zaklada
zwiekszenie puli $rodkéw na dofinansowanie
linii uzytecznosci publicznej z kwoty 800 mi-
lionéw do kwoty 1 miliarda zl, a zatem mamy
zwiekszenie o 25% puli $rodkow, co stanowi
znaczng kwote. Mechanizmem czy narzedziem
do osiggniecia tego celu bylo zwiekszenie wydat-
kow z budzetu panstwa z kwoty 200 milionow
do kwoty 400 milionéw zt.

Ponadto, Szanowni Panstwo, warto zwro-
ci¢ uwage, ze to zwiekszenie §rodkéw funduszu
bylo wynikiem postulatéw podmiotéw, kto-
re stawaly sie beneficjentami tego narzedzia.
Przede wszystkim poczgwszy od 2019 r., kiedy
w lipcu weszly w zycie przepisy ustawy o Fun-
duszu rozwoju przewozdw autobusowych o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej, zauwazamy
wzrost zainteresowania tym sposobem dofinan-
sowania linii komunikacyjnych, ktore byly czy
sg deficytowe, co przekltadalo sie na zwiekszo-
ne wykorzystanie tych $rodkéw. Obecnie, czyli
w roku 2023, wedlug stanu na dzien wczorajszy
mamy tak naprawde az 6,5 tysiaca linii komu-
nikacyjnych, ktére dofinansowano ze srodkow
z FRPA. Przypomne, ze zaczynaliSmy w 2019 r.
od ok. 1 tysigca 200 linii komunikacyjnych, kto-
re w ten sposob zostaly dofinansowane. Z kolei
kwota $rodkéw, ktére przektadaja sie na kwote
doplat tacznie, wynosi obecnie powyzej 780 mi-
lionéw, jedynie ok. 19,9 miliona z} to sa nadal
srodki, ktore pozostaja do wykorzystania, zosta-
ty niewykorzystane.

Druga istotna kwestia. Szanowni Panstwo,
nie korzystamy juz z przepisu epizodycznego,
ale ustawa ta przewiduje bezterminowe utrzy-
manie obowigzujacej obecnie kwoty doplaty
z funduszu. Przypomne, ze jest to kwota nie
wyzsza niz 3 zt doplaty do 1 wozokilometra.
Ponadto wprowadzamy oczekiwane zardéwno
przez wojewodow, jak i przez organizatoréow pu-
blicznego transportu zbiorowego, a takze przez
spolecznos¢, jak sadze, mechanizm tzw. uméw
wieloletnich, ktore beda, Szanowni Panstwo, za-
pewnialy wiekszg przewidywalno$c¢ korzystania
ze srodkow funduszu, wiekszg stabilnosc doptat,
a co za tym idzie, lepsze planowanie wykorzy-
stania tych srodkéw.

Istotna kwestia w zakresie transportu dro-
gowego, Szanowni Panstwo, to rowniez utrzy-
manie dotychczas dzialajacych, dzialajacych juz
od wielu lat zasad funkcjonowania rynku prze-
wozow 0s6b, w zwigzku z czym przechodzimy
ponownie na rozwigzania, ktére obecnie obo-
wiazuja juz od wielu lat, od 2001 r., w zakresie
zezwolen na przewozy regularne osob zamiast
zgloszen, ktore przewidywala dotychczas usta-
wa o publicznym transporcie zbiorowym.

Jesli chodzi, Szanowni Panstwo, o kwestie do-
tyczace ulg, to ta ustawa zawiera bardzo istotne
rozwigzania. Mianowicie daje mozliwos¢ zaku-
pu przez pasazerow biletu z ulga ustawowg za-
rowno w przewozach komercyjnych, jak i prze-
wozach o charakterze uzytecznosci publicznej.
Ustawa zmienia caly rozdzial w ustawie o pu-
blicznym transporcie zbiorowym, ktéry poswie-
cony jest wlasnie doplatom, rekompensatom
dotyczacym wykonywania przewozdw zaréwno
w transporcie autobusowym, jak i kolejowym.

Ustawa w koncu zawiera réwniez wiele roz-
wigzan dotyczacych transportu kolejowego,
m.in. w kwestii reformy KPO dotyczacej zwiek-
szenia konkurencyjno$ci tego sektora trans-
portu. Daje mozliwo$¢ zwiekszenia Srodkow
Funduszu Kolejowego o wplywy ze skarbowych
papierow wartosciowych, a takze wprowadza
rozwigzania, ktére maja na celu usprawnienie
realizacji inwestycji kolejowych, m.in. poprzez
uregulowanie tytulu prawnego do nierucho-
mosci, ktore sg zajete pod drogi budowlane czy
przebudowywane w ramach inwestycji kolejo-
wych. Te rozwigzania dadza takze PKP SA moz-
liwos¢ dokonywania zamiany nieruchomosci
z jednostkami samorzgdu terytorialnego czy
panstwowymi osobami prawnymi.

Ponadto ustawa wprowadza zmiany w zakre-
sie transportu lotniczego, tak jak wskazywatam
na poczatku, takze zmiany, ktére majg na celu
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa w trans-
porcie lotniczym cywilnym. Wprowadzaja tez
istotne z punktu widzenia rozwoju bezzalogo-
wych statkow powietrznych w Polsce rozwig-
zania, ktére dadza Polskiej Agencji Zeglugi Po-
wietrznej mozliwos¢ prowadzenia, realizacji
reformy w zakresie jednego z kamieni milowych
z KPO.

Szanowni Panstwo, przedkladana pod obrady
ustawa jest bardzo istotna, jak podkreslam, bar-
dzo istotna z punktu widzenia transportu dro-
gowego, z punktu widzenia zakresu wlasciwosci
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ministra infrastruktury, a przede wszystkim
bardzo wazna, wazka z punktu widzenia calego
spoleczenstwa, a takze w aspekcie kwestii do-
tyczacych bezpieczenstwa, jakosci 3 rodzajow
transportu, a co za tym idzie — mobilnosci pol-
skiego spoteczenstwa. Bardzo dziekuje.

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Bardzo dziekuje za to wprowadzenie.
Teraz bardzo prosze Biuro Legislacyjne
0 opinie.

GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM
W KANCELARII SENATU
DANUTA DRYPA

Dziekuje.

Panowie Przewodniczacy! Szanowni Panistwo!

Tak jak to juz moja przedméwezyni powie-
dziala, przedmiotowa ustawa ma na celu nowe-
lizacje 14 ustaw w szeroko rozumianym zakresie
transportu drogowego, kolejowego i lotniczego.
Analiza przepisow ustawy prowadzi do wniosku,
ze czes¢ nowelizowanych ustaw nie jest ze soba
powigzana tre$ciowo i w zwigzku z tym powinny
by¢ one przedmiotem odrebnych inicjatyw usta-
wodawezych. Przyjety sposob wprowadzania
zmian narusza §92 zasad techniki prawodawczej,
zgodnie z ktorym 1 ustawg zmieniajgcg obejmu-
je sie tylko 1 ustawe. Regula ta shuzy nie tylko
przejrzystosci samego prawa, ale takze ulatwia
identyfikacje, znalezienie poszczegolnych zmian.
Odstgpienie od tej zasady jest dopuszczalne tyl-
ko w przypadku, jezeli miedzy zmienianymi
ustawami wystepuja niewatpliwe zwiazki tema-
tyczne badz jezeli do zrealizowania zamystu pra-
wodawcy jest niezbedne jednoczesne dokonanie
zmian w kilku ustawach. W konsekwencji nalezy
stwierdzi¢, ze ustawa, tak jak juz powiedzialam,
nie spetnia tego wymogu. Dziekuje.

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Dziekuje bardzo za opinie.

I otwieram dyskusje.

Kto z panstwa chce zabrac glos?
(WypowiedZ poza mikrofonem)

Pan minister ma pierwszenstwo. Prosze bar-
dzo.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Dziekuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Wysokie Komisje! Szanowni Panstwo!

Dziekuje pani dyrektor Renacie Rychter za
wprowadzenie do ustawy i za przedstawienie
najwazniejszych informacji. Pozwole sobie teraz
odpowiedzie¢ na watpliwosci zgloszone przez
Biuro Legislacyjne. My z nimi nie polemizuje-
my, to znaczy najlepiej byloby, gdyby faktycznie
zakresowo te wszystkie tematy zostaly przero-
bione oddzielnie. Ale z racji tego, ze sg bardzo
istotne z punktu widzenia rozwoju transportu
i tego wszystkiego, czego dotycza, ze nie wzbu-
dzaja watpliwosci, wrecz przeciwnie, jako Mini-
sterstwo Infrastruktury byliémy odbiorcg pism,
ktore zachecaly nas — zeby nie powiedzie¢: po-
pedzaly — do dzialania, no i zwazywszy na to,
ile jeszcze przed nami w tej kadencji posiedzen
Sejmu i Senatu... Chyba zbyt wiele sie ich nie
szykuje w tej perspektywie; jezeli chodzi o po-
siedzenia Sejmu, to mamy to dzisiejsze i chyba
jedno pod koniec lipca. Z tego wzgledu musieli-
$my podjac¢ decyzje, aby te projekty scali¢ i wla-
$nie stad 1 duzy projekt. Od strony legislacyjnej
moze nie wyglada to pieknie, ale czasami jest
tak, ze cel uswieca srodki. Nie ma tutaj chyba
rzeczy watpliwych, nie ma takich rzeczy, ktore
kluja w oczy. Komisja Wspélna Rzadu i Samo-
rzadu Terytorialnego, ktéra rozpatrywala te
projekty jeszcze oddzielnie, miala na ich temat
pozytywne opinie, pozytywne stanowisko. My-
sle, ze sg to argumenty, ktore nalezy wzia¢ pod
uwage, jezeli chodzi o prace legislacyjne. Byly
watpliwosci w tej materii podczas prac w Sej-
mie, natomiast ostateczne glosowanie... Z glowy
nie podam wyniku, ale wynik ostatecznego glo-
sowania to chyba ok. 440 parlamentarzystow za,
tak ze faktycznie...

(Przewodniczacy Zygmunt Frankiewicz: 338.)

No to pomylitem sie o dwdch, przepraszam.

Jednak te argumenty, te racje, ktore prze-
mawialy za wprowadzeniem tych rozwigzan
najszybciej, jak to mozliwe, zwyciezyly. Mowie
to po to, zeby wprowadzi¢ to do dyskus;ji i by¢
szczerym. Nie mowie, ze to, co pani mecenas
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przekazala, nie jest prawda, bo mozna mie¢ taki
odbiodr, ale z naszej perspektywy wazniejsze jest
to, aby rozwigza¢ problem i aby w odpowiedni
sposéb zarzadzi¢ jakims konkretnym tematem.
Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Bardzo dziekuje.
Pan senator Artur Dunin ma glos.

SENATOR
ARTUR DUNIN

Bardzo serdecznie dziekuje.

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!
Szanowni Goscie!

Panie Ministrze, odniose sie do tego tylko
jednym zdaniem. Siedzimy dzisiaj nad przygoto-
wang potrzebna... Ja to podkresle réwniez w Se-
nacie. My, jak tutaj siedzimy, chyba nie mamy
watpliwosci, ze te rozwigzania sg potrzebne. Na-
tomiast legislacyjnie moglisémy zalatwic¢ na tym
posiedzeniu wszystkie te ustawy oddzielnie.
Kiwa pan glowa...

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Rafat Weber: Nie doszlyby...)

Doszlyby tutaj, dosztyby tutaj.

Jednak skupmy sie na tym przedlozeniu,
ktore jest. Wiadomo, ze transport publiczny jest
potrzebny, zwlaszcza teraz. W dobrym kierunku
panstwo faktycznie poszliscie, kiedy te zmiany
do ustaw przygotowaliScie, ja tylko mam watpli-
wosci, czy nie za malo pieniedzy faktycznie prze-
kazaliscie. Dlatego pozwolicie panstwo, ze zloze
2 oddzielne poprawki do art. 12. W art. 12 pkcie 6
doplate ustala sie w kwocie 5 zl, a w przypadku
zwigzkéw powiatowo-gminnych w kwocie 6 zt
do 1 wozokilometra. Trzeba sobie zda¢ sprawe,
ze wobec wzrostu ceny paliw, tego, co sie dzieje,
warto by bylo podtrzymac to, aby...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Chodzi o to, zeby te polgczenia faktycznie
funkcjonowaty.

I druga poprawka. Chodzi o zwiekszenie
kwoty w art. 12 pkcie 13 z 400 na goo milio-
now zt. Wydaje sie, ze to rozwigzanie umozliwi
faktycznie dziatanie tych nowych polaczen.

Przylaczajac sie jakby do wszystkich osdb,
ktore sa za tym, zeby transport publiczny

funkcjonowat jak najlepiej, przekazuje te 2 po-
prawki na rece pana przewodniczgcego... Czy
przekazac¢ je pani mecenas? Panie Przewodni-
€zacy?

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Zostaly przedstawione. Mysle, ze teraz pani
mecenas powinna je otrzymac.

(WypowiedZ poza mikrofonem)

Prosze bardzo, kto z panstwa obecnych chce
zabrac glos?

I na koniec bede prosil pana ministra o od-
niesienie sie do tych uwag i propozycji.

Pan senator Wadim Tyszkiewicz, bardzo pro-
sze.

SENATOR
WADIM TYSZKIEWICZ

Panie Ministrze, ja tez potwierdzam, ze usta-
wa jest potrzebna, oczekiwana i oczywiscie za-
glosuje za. Ale tradycyjnie upewnie sie, jesli cho-
dzi o doptaty do spdtek miedzygminnych, ktore
realizujg tez transport miejski. Chodzi oczy-
wiscie o dofinansowanie linii przewozowych
na obszarach, ktore sg wykluczone komunika-
cyjnie. Czy rzeczywiscie takie spotki miedzyg-
minno-powiatowe bedg mogly liczy¢ na doplaty
na te linie?

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

To moze za moment bedzie zbiorcza odpo-
wiedz.
Bardzo prosze o przedstawienie sie.

PREZES ZARZADU
POLSKIEJ IZBY STACJI
KONTROLI POJAZDOW
MARCIN BARANKIEWICZ

Barankiewicz Marcin, prezes Zarzadu Pol-
skiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow.

Akurat w naszym obszarze zainteresowa-
nia sg te dodatkowe rzeczy, ktére znajduja sie

11 lipca 2023 r.



7

Wspélne posiedzenie Komisji Infrastruktury (126.)
oraz Komisji Samorzadu Terytorialnego i Administracji Paristwowej (249.)

w tej ustawie, mianowicie badania co do zgod-
nosci z warunkami technicznymi samochodéw
osobowych do zawoddow sportowych i badania
ciagnikéw rolniczych poza stacjami kontro-
li pojazddéw. I tutaj musze przyznaé, ze strona
spoleczna jak najbardziej popiera ten kierunek
zmian. Ja wiem, ze to jest materia wykraczaja-
ca poza te gléwng ustawe, ale zmiany sg bar-
dzo potrzebne. Co do samochodéw sportowych
— obecnie przepisy rajdowe wymagaja, aby
auto dopuszczone do rajdow, do wyscigow byto
sprawne, a jest sprawne wtedy, kiedy ma waz-
ne badanie techniczne. Z kolei te pojazdy sa tak
zmodyfikowane pod katem sportu, ze nie po-
winny przej$¢ badania technicznego chociazby
przez to, ze w $rodku majg klatke bezpieczen-
stwa. Zatem jest to wazny problem spoleczny,
ktory ta ustawa likwiduje. Likwiduje po prostu
btedne kolo i porzadkuje te kwestie zwiazana
z samochodami sportowymi przeznaczonymi
do zawodow.

Jezeli chodzi o badania ciggnikéw poza
stacjami kontroli pojazdéw, to takze jest to
pozadane w srodowisku, a mysle, ze najbar-
dziej pozadane jest przez $rodowiska rolnicze.
Obecnie przepisy sg tak uksztaltowane, ze ba-
dania techniczne ciezkich ciagnikéw powyzej
3,5 t DMC mogg by¢ przeprowadzone jedynie
na okregowych stacjach kontroli pojazdow,
a te stacje okregowe czesto sg oddalone o kil-
kanascie, kilkadziesiat kilometrow od miejsca
zamieszkania gospodarza i taki ciagnik np.
z przyczepami, poruszajac sie po drogach, blo-
kuje ruch, bo ciagniki poruszaja sie ze znacz-
nie mniejszg predko$cia niz samochody. Danie
mozliwosci przebadania tych ciggnikéw poza
stacja, gdzies na placu blisko rolnika, ewentu-
alnie na zewnatrz stacji podstawowej jest kro-
kiem w dobrym kierunku, bo stacji podstawo-
wych jest wiecej i czesto sg one blizej. My tylko
sygnalizowalismy i strona spoleczna sygna-
lizuje, ze jezeli damy taka mozliwos$¢ w prze-
pisach, to dobrze byloby tez pomysle¢ o cenie
za to badanie techniczne poza stacja kontroli
pojazdow. Oplaty za badania nie zmienily sie
od 19 lat; badanie ciagnika rolniczego kosztu-
je 62 zt brutto raz na 2 lata, czyli niecale 49 zt
netto. Jezeli przedsiebiorca prowadzacy stacje,
nawet majac taka mozliwo$¢ prawnag, bedzie
musial zainwestowa¢ kilkadziesigt tysiecy
w dodatkowy sprzet, w laptopa z dostepem
do CEP z certyfikatami, mobilng kase fiskalna,

w pojazd do przewozenia dodatkowych urza-
dzen, to najzwyczajniej w $wiecie musi prze-
liczy¢, czy to mu sie bedzie optacato. I sygna-
lizowalismy tu tez przedstawicielom resortu
infrastruktury, ze przy niezmienionej cenie za
badanie techniczne, wynoszacej wlasnie 62 zt
brutto, moze by¢ tak, ze przedsiebiorcy nie
skorzystaja z tej mozliwosci, wiedzac, ze beda
musieli zainwestowac¢ kilkadziesigt tysiecy
w sprzet, chociazby w taki sprzet jak mobilne
szarpaki czy dymomierz i inne rzeczy, ktore
bedg potrzebne do przeprowadzenia takiego
badania technicznego. Ale sama idea jest jak
najbardziej stuszna i ja popieramy. Dziekuje
bardzo.

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Dziekuje bardzo.
Pan senator Janusz Pecherz.

SENATOR
JANUSZ PECHERZ

Dziekuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Panie Ministrze, przez ostatni tydzien mia-
tem okazje pojezdzi¢ troche po Polsce przez
3 wojewoddztwa: wielkopolskie, 16dzkie i $lg-
skie. Przygladalem sie bezpieczenstwu ruchu
drogowego, tym bardziej w kontekscie tego,
ze tydzien temu mieliSmy tu réwniez posie-
dzenie komisji poswiecone bezpieczenstwu
ruchu drogowego, i na jedna rzecz zwrocitem
uwage. W wojewodztwie wielkopolskim bytem,
powiedzmy, na zaproszenie mieszkancow, kto-
rzy chcieli mi pokazac¢ konkretng droge i to, jak
»bezpiecznie” poruszajg sie dzieci wlasnie przy
tej drodze. Numeru drogi nie pamietam, ale to
sa Gizalki, powiat jarocinski, do Rychwala, po-
wiat koninski. Droga przez las.

(Gtos z sali: Jawiem.)

Przez las. W ogdle bym sie nad tym nie za-
stanawial, bo jest zaplanowana modernizacja
tej drogi. Tam obecnie jezdzg na skroty tiry,
chociaz majg zakaz jazdy. Tych tirdw, jak by-
tem na tej trasie, przez godzine widzialem N.
Jest tam tak niebezpiecznie, ze nawet zwolnie-
nie, kiedy jechalem, spowodowalo zagrozenie
w ruchu drogowym, bo tir mégltby na mnie
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spokojnie najecha¢. Zaczal trabi¢, bo ja nagle
zwolnilem, moze troche za mocno. Nie wiem,
Czy za mocno, ale to zostawiam. Jest zaplano-
wana modernizacja drogi, ale nie zaplanowano
Sciezki rowerowej. Odpowiedzi od marszalka,
wicemarszatka wojewodztwa wielkopolskiego
sq takie, ze tam jest juz pozwolenie na budowe
i gdyby chcial teraz sciezke zaplanowac, to re-
alizacja tej inwestycji by sie przedluzyla, roz-
ciggnela w czasie itd. Ci mieszkancy moéwia, ze
jak sie przedluzy... ze jak sie nie zrobi teraz, to
za 20 lat tez sie nie zrobi. To taka moja uwaga.
Nie powinno sie dzisiaj robi¢ inwestycji...

(Gtos z sali: Chodnik bedzie?)

Nie bedzie.

(Gtos z sali: O, to fatalnie...)

Nic nie bedzie. To jest wlaénie nieprawdopo-
dobnie niebezpieczny odcinek drogi.

I druga sprawa, dotyczgca poprawek pana
senatora Dunina. Ja na ktéoryms posiedzeniu
komisji czy na plenarnym w dyskusji powie-
dzialem, ze generalnie pozytywnie oceniamy
to 3 zb To bylo — nie pamietam dokladnie — rok
temu czy ile$ lat temu. Ale trzeba to analizowac,
bo moze bedzie taka sytuacja, ze jak 3 zl to bedzie
malo, to trzeba to troche podwyzszy¢. I chyba
dzisiaj jest taka sytuacja. Ja bym popieral te po-
prawki. Nie wiem, czy ma to by¢ 5 zt czy 6 zt itd.,
ale na pewno wiecej niz 3 zi. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Dziekuje bardzo.

Nie ma wiecej zgloszen w dyskusji.

Bardzo prosze pana ministra o ustosunko-
wanie sie do tych wypowiedzi.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Dziekuje bardzo.

Panie Przewodniczacy! Wysokie Komisje!

Postaram sie odnie$¢ tak po kolei.

Najpierw kwestia poprawek, ktére zostaly
zlozone przez pana senatora Dunina. Zaczne
od tej drugiej, czyli kwestii zwiekszenia puli,
tacznej puli na Fundusz rozwoju przewozow
autobusowych. Gwarantujemy to ta ustawa,

zwiekszamy te pule z 800 milionéw do 1 mi-
liarda rocznie. W naszej ocenie w przyszlym
roku potrzeby powinny by¢ w calosci zaspo-
kojone, jezeli chodzi o wnioski samorzaddw,
w roku 2025 — zobaczymy. No, ale bedziemy
na biezaco na to reagowac i podejmowac de-
cyzje wtedy, kiedy bedzie przede wszystkim
taka potrzeba i czas. Przypomne, ze do tej pory
kazdy, kto ztozyl wniosek poprawny formalnie,
kazdy, kto przeszed! pozytywnie to sito woje-
wody, takie dofinansowanie uzyskal. Nie bylo
samorzadu, ktory nie uzyskatby dofinansowa-
nia na organizacje transportu zbiorowego linii
uzytecznosci publicznej z Funduszu Rozwo-
ju Przewozow Autobusowych. To odniesienie
do pierwszej poprawki. Po prostu nie ma takiej
potrzeby.

Kwestia druga — podniesienie z 3 zt do 5 zk
Oczywiscie dla jednostek samorzgdu teryto-
rialnego, ktére z tego korzystaja, jest to atrak-
cyjne, ale... O tym tez byla dyskusja podczas
prac sejmowych nad ustawa. Bytem pytany, czy
wszystkie §rodki na organizacje tych linii uzy-
tecznosci publicznej sa wykorzystywane w spo-
sob wlasciwy i celowy. No, byly pytania doty-
czace tego, czy faktycznie nie dajemy zbyt duzo
w poréwnaniu do rzeczywistego kosztu obstugi
danej linii uzytecznosci publicznej. My zwery-
fikowaliémy to w Ministerstwie Infrastruktu-
ry. Koszt wozokilimetra jest rézny w réznych
regionach. Sg takie, gdzie faktycznie jest to
6-6,5 zt czy 7 zt za 1 wozokilometr, ale sg tez
takie, w ktorych ta kwota to 3,5 zl. A przypomi-
nam, ze tutaj wktad wlasny samorzadu rowniez
musi wynosi¢ co najmniej 10%. To po drugie,
bo po pierwsze, nie po to te linie sg stworzo-
ne, aby nie zebrac jeszcze przychodu z biletow.
No, podstawowym celem tych linii jest to, aby
zapewni¢ dowoz, zapewni¢ dostepnos¢ autobu-
sow mieszkancom poszczegolnych regionoéw,
a poézniej powiatdw i gmin, i zaden samorzg-
dowiec nie zdecyduje sie na stworzenie takiego
polaczenia, co do ktorego nie bedzie zaintere-
sowania lokalnej spoleczno$ci. Oczywiscie tych
pasazerow moze by¢ mniej, moze by¢ wiecej,
ale muszg by¢, choc¢by wlasnie po to, aby zebrac
przychéd z tych biletéw. Znamy takie przykta-
dy, przykltady pozytywne, w ktérych nawet to
3 zt nie jest wykorzystywane, bo jest takie zain-
teresowanie wspoltworzeniem linii, ze tych pa-
sazerow jest wiecej i ta komunikacja sie samo-
finansuje, czyli nie ma potrzeby uruchamiania

11 lipca 2023 r.



9

Wspélne posiedzenie Komisji Infrastruktury (126.)
oraz Komisji Samorzadu Terytorialnego i Administracji Paristwowej (249.)

tej kwoty z funduszu, zeby zniwelowa¢ deficyt.
A znaczenie tej kwoty to jest niwelacja deficy-
tu, czyli jakby trzeci skladnik. Pierwszym sa
przychody z biletéw, drugim — wklad wlasny
samorzadu, a trzecim — zniwelowanie deficytu
srodkami Funduszu Rozwoju Przewozow Au-
tobusowych. I dlatego nasze stanowisko wobec
tej poprawki — bo takowa zostala zlozona tez
w Sejmie — bylo negatywne.

Przypominam wszystkim panstwu, ze za-
czynalismy od zera. Nie bylo do 2019 r. zadnego
narzedzia wspierajacego biezace utrzymanie
komunikacji publicznej, tej pozamiejskiej. Byla
ustawa o transporcie zbiorowym, ktéra prze-
kierowala odpowiedzialno$¢ za organizacje
transportu zbiorowego na jednostki samorzadu
terytorialnego. Samo zalozenie jest okej, bo fak-
tycznie to na dole wida¢ potrzeby transporto-
we i tam powinny by¢ ksztaltowane linie, ktore
pracuja na danym obszarze, na danym terenie,
natomiast za tym obligatoryjnym jakby naka-
zem organizacji transportu publicznego nie
poszlto pézniej nic. Nie poszlo nic, ani zlotow-
ka, zeby takowe przedsiewziecia komunikacyj-
ne wspieraé, dopiero my od 2019 r. to robimy.
Na poczatku zlotowka, a pézniej, z racji pande-
mii COVID-19 i duzo mniejszej mobilno$ci Po-
lakéw, duzo mniejszej liczby pasazeréw w auto-
busach, zdecydowali$my sie podnies¢ te stawke
do 3 zl. Zrobilismy to. Liczba linii uzytecznosci
publicznej z roku na rok rosnie, tak ze jest to
finansowanie stosunkowo atrakcyjne. W tym
roku jest ponad 6,5 tysiaca linii komunikacyj-
nych, doktadnie 6 tysiecy 506 linii komunika-
cyjnych stworzonych przy wsparciu Funduszu
Rozwoju Przewozow Autobusowych. Ta staty-
styka z roku na rok ro$nie, co oznacza, ze jest
zainteresowanie samorzadow wykorzystaniem
tego funduszu.

Teraz pytanie pana senatora Tyszkiewicza
odnosénie do spétek miedzygminnych. Jednost-
ki samorzgdu terytorialnego moga korzystac
z tego funduszu, jednostki mogg zawierac czy to
porozumienia, czy to tworzy¢ zwigzki miedzyg-
minne albo gminno-powiatowe — i to jest ten
bezposredni beneficjent, ktéry moze korzystacé
z tego funduszu. Sformulowanie ,spotki mie-
dzygminne” rozumiem tak, ze to operatorzy,
czyli przewoznik, ktéry swiadczy takg ustuge...
No, taka spotka moze $wiadczy¢ te ustuge, ale
musi do tej uslugi zosta¢ zaangazowana wila-
$nie przez jednostke samorzadu terytorialnego.

To samorzgd decyduje, kto bedzie operatorem.
Stworzyliémy jak najprostsze przepisy po to,
zeby samorzadowcy nie musieli organizowac
przetargow. Tak ze moga to robic¢ in-house, czy-
li przez swojego przewoznika, a jezeli takowe-
go nie posiadajg, to mogg po takim rozeznaniu
ofertowym wyloni¢ tego przewoznika, ktory
wedle ich zdania bedzie realizowal te usluge
najlepiej. Tak ze spétki miedzygminne moga
realizowac taka usluge, o ile zostang do tego
zaproszone przez jednostki samorzadu teryto-
rialnego.

SENATOR
WADIM TYSZKIEWICZ

Tylko dopytam, jesli mozna. Mimo tego, ze
realizujg tez polaczenia miejskie?

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

To nie ma znaczenia. Mogg organizowac...

(Senator Wadim Tyszkiewicz: Nie ma znacze-
nia. Okej.)

To znaczy moga nie tyle organizowac, co moga
prowadzi¢ prace przewozowe na liniach komuni-
kacji miejskiej. I moga rowniez zosta¢ wynajeci
przez inne samorzady do tego, zeby realizowac
taka oferte, taka ustuge przewozowg jako opera-
torzy, powtarzam, jako organizatorzy, jako opera-
torzy na rzecz innej jednostki samorzadu teryto-
rialnego.

Dziekuje panu prezesowi Marcinowi Baran-
kiewiczowi za wypowiedz i za poparcie tutaj na-
szych zmian legislacyjnych.

Kwestie finansowe... No, nie jest to obliga-
toryjny przepis. Stacja kontroli pojazdow, ta
podstawowa, jezeli bedzie chciala realizowac
ustuge badania pojazdu rolniczego powyzej
3,5 t w miejscu, na terenie rolnika, to bedzie
mogla to realizowat, ale nie bedzie musiala.
Jednak mysle, ze pan prezes wie, ze sg tez inne
dozwolone prawem sposoby, ktére pozwola
jakby zrekompensowa¢ dotarcie na miejsce
swiadczenia takiej uslugi. Niekoniecznie to
musi by¢ taka wprost ustalona optata za ba-
danie techniczne, tylko chociazby dodatkowa
oplata za dojazd. Takie rzeczy mozna przeciez
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tutaj stosowac... No, moze by¢ umowa miedzy
jednym a drugim. O tym moze $wiadczy¢...
Mozna to tak uksztaltowaé. Dajemy tutaj prze-
pis fakultatywny i jest mozliwos$¢ wykorzysta-
nia go do tego, aby ulatwi¢ badanie techniczne,
ale sytuacja z obecnego stanu prawnego bedzie
oczywiscie tez aktualna i taki rolnik bedzie
mogl przyjechac¢ ciggnikiem wlasnie do pod-
stawowej stacji kontroli pojazdow, jezeli bedzie
ona dysponowala odpowiednig infrastruktura,
czy tez, tak jak do tej pory, do okregowej stacji
kontroli pojazdow.

No i pytanie czy przyklad pana senatora
Pecherza odno$nie do $ciezki rowerowej. Zro-
zumialem, ze to droga wojewddzka, skoro py-
tanie bylo kierowane do marszatka wojewodz-
twa. Marszalek odpowiada za te inwestycje, za
zakres tej inwestycji, czy bedzie to tylko prze-
budowa glownej drogi, gléwnego ciagu, czy
razem z budowa infrastruktury b.r.d. Ja moge
powiedzieé, przedstawiajgc to z naszego punk-
tu widzenia, ze oglosiliSmy w tym roku nabor
dla wojewddzkich zarzadcow drég na tego
typu infrastrukture. Przeznaczyliémy na ten
cel maksymalnie — méwie z pamieci — ok. 250
milionéw zt. Wnioski do nas splynely, zosta-
ly juz przeanalizowane, przekierowane zgod-
nie z procedurg do Kancelarii Prezesa Rady
Ministréow i mysle, ze pan premier w najbliz-
szym czasie te wnioski zatwierdzi. W ramach
1 wniosku wojewddzki zarzadca infrastruk-
tury drogowej bedzie mogl uzyskaé 15 milio-
now zt na budowe chodnikéw badz $ciezek
pieszo-rowerowych, o ktorych realizacji sam
zdecydowal, skladajac taki wniosek do Mini-
sterstwa Infrastruktury. Tak ze my ze swojego
poziomu uruchomilismy taki program wspar-
cia. Jezeli bedzie nam dane, to bedziemy tego
typu inwestycje nadal wspierac. Trzeba powie-
dzie¢ glosno i wyraznie, ze najbezpieczniejszg
sytuacjg, jezeli chodzi o styk niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego i pojazdéw me-
chanicznych, jest taka, w ktorej ten ruch jest
od siebie oddzielony, odseparowany tak, aby
do ewentualnych kolizji dochodzilo jak najrza-
dziej, a najlepiej w ogdle. Wtedy kazdy bedzie
czul sie bezpiecznie.

Tyle, Panie Przewodniczacy, jezeli chodzi
o komentarz do gloséw, ktore do tej pory padly
w tej dyskusji. Dziekuje bardzo.

(Przewodnictwo obrad obejmuje przewodni-
czqcy Komisji Infrastruktury Jan Hamersksi)

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje, Panie Ministrze, za odpo-
wiedZ na pytania postawione uprzednio przez
dyskutantow.

Pan senator Dunin, prosze uprzejmie.

SENATOR
ARTUR DUNIN

Bardzo serdecznie dziekuje za odpowiedz.
Jednak pan minister pozwoli, Ze sie z nim nie
zgodze, dlatego ze samorzadowcy, planujac tra-
se, tez przeliczaja, tym bardziej, ze samorzady
stracily sporo pieniedzy przez dziatania rzadu.
I zeby przygotowaé, zaplanowac takie trasy,
takie polaczenia, patrza na rubryki ,winien”
i ,ma”. Pieniedzy w budzecie samorzadowym
jest mato. Moim zdaniem te moje poprawki —
mam nadzieje, ze poparte rowniez przez Senat —
naprawde pozwolg polaczy¢ czy jeszcze bardziej
umozliwia to polaczenie transportu. A to jest
potrzebne i panstwo tez na pewno o tym wiecie.

Troszke uklula mnie w ucho pana wypo-
wiedz, ze to przechodzi to przez sito wojewody.
Czyzby to znowu byla uznaniowosc¢, jesli chodzi
o to, gdzie pdjda dofinansowania? Ale z popra-
wek sie nie wycofuje, Panie Ministrze. Jestem po
rozmowach z samorzadowcami i w duzej mierze
to od nich wyplynely te uwagi finansowe. Dzie-
kuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje, Panie Senatorze.

Zamykam dyskusje.

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Rafat Weber: Odpowiedz jeszcze...)

(Gtos z sali: Mikrofon prosze wlaczyc.)

Prosze.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Odpowiedz jeszcze, Panie Przewodniczacy...
Ona bedzie bardzo kratka.
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Co oznacza sito wojewody? To oznacza tyle,
ze wojewoda na podstawie ustawy organizuje
nabdr na dofinansowanie i w tym naborze okre-
$la poszczegélne kryteria i parametry, do kto-
rych samorzadowcy musza si¢ zastosowac. Jest
to ocena formalna. Mozna jg nazwac oceng for-
malng, zgodnie z przepisami ustawy, mozna
uzy¢ takiego jezyka, jakiego ja uzylem, tj. ,sito
wojewody”. No, tak to sie odbywa. Jeszcze raz
powtorze: kazdy, kto zlozyl wniosek poprawnie
pod wzgledem formalnym, takie dofinansowa-
nie uzyskal. Tak ze kwestia uznaniowosci na-
prawde jest tutaj nieobecna i po prostu nie ma
co sie obawiac¢ takiej sytuacji.

Kwestia kondycji finansowej samorzaddéw.
No, zawsze mozna mowic, ze jest ona zla, jed-
nak wedtug informacji z Ministerstwa Finansow
dochody samorzadéw rosna, rowniez dochody
zwigzane z PIT i CIT, srodkow inwestycyjnych.
I to tez...

(WypowiedZ poza mikrofonem)

Panie Przewodniczacy, od samych samorza-
dow slyszymy, ze nigdy nie bylo tak wiele, ile jest
w tej chwili, $rodkéw na rézne inwestycje, i dro-
gowe, i kanalizacyjne, i o§wiatowe, i sportowe,
i kulturalne. Tak zZe taka jest chyba rzeczywista
sytuacja i rzeczywisty obraz samorzadu. Oczy-
wicie sg tez problemy i wyzwania, ja nie méwie,
ze ich nie ma. One dotykajg gospodarstw domo-
wych, dotykaja réwniez naszego budzetu, bu-
dzetu panstwa — oczywiscie ze tak. I pandemia
COVID-19, i wojna na Ukrainie, i zwiazana z nig
inflacja zrobily swoje. Ale skoro summa summa-
rum wnioskow jest wiecej, skoro linii komuni-
kacyjnych jest wiecej, to oznacza, ze samorzady,
skladajac wnioski, wiedzac, na jakich warun-
kach je skladaja, posiadajg $rodki finansowe, aby
zapewni¢ wklad wlasny na utrzymanie tych linii
komunikacyjnych. No, tak wyglada ten wycinek
rzeczywisto$ci samorzadowej, jezeli chodzi o or-
ganizacje transportu. Jak powiedzialem w swojej
pierwszej wypowiedzi: kto by nie chcial, zeby ta
kwota byla wyzsza i skoczyla z 3 zt do 5 zI? No,
tylko to sie wiaze z tym, ze ta kwota 800 milio-
now zt bylaby za mala, a podejrzewam, ze kwota
1 miliarda zt rowniez bylaby za mata. Niesie to ze
sobg konsekwencje finansowe dla budzetu pan-
stwa — o tym tez trzeba pamietac. Dopdki bedzie
zainteresowanie samorzadowcow tg kwotg 3 zt
i nie bedzie jakiego$ naprawde nadzwyczajnego
tapniecia, dopoty taka kwota zostanie utrzyma-
na. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo, Panie Ministrze.

Zgloszone zostaly 2 poprawki.

Zwiazek Miast Polskich — krdciutka wypo-
wiedz, bo zaraz przystepujemy do glosowania.

PELNOMOCNIK

DO SPRAW LEGISLACYJNYCH
ZARZADU ZWIAZKU MIAST POLSKICH
MAREK WOJCIK

Panie Przewodniczgcy! Panstwo Senatoro-
wie! Panie Ministrze!

Chcialbym powiedzie¢ o tym, ze my$my w trak-
cie procedowania w Sejmie prosili pana ministra
o zweryfikowanie przepisow tej ustawy po to, aby
obja¢ doplatami réwniez transport zbiorowy orga-
nizowany przez miasta w ramach swoich spotek
komunalnych do otaczajacych gmin, nie ten w ra-
mach miasta, tylko do otaczajacych gmin. Czesto
obejmuje to odleglos¢ nawet kilkudziesieciu kilo-
metréw od tych miast. I czesto jest to jedyna forma
transportu do takiego miasta — do szkoly, do pracy,
do lekarza. Powtarzam: nie zalezalo nam na tym,
aby te doplaty dotyczyly obszaru miasta, bo trak-
tujemy to jako zupehie odrebna kwestie, chodzito
o to, aby$my mogli szerzej zorganizowac ten trans-
port. Stad prosba do panstwa o to, aby skorygowac
przepisy tej ustawy, a do pana ministra prosba
o akceptacje dla tego rozwigzania, bo ono jest po
prostu dobre dla mieszkancow. Dziekuje.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.

Szanowni Panstwo, tak jak wspomniatem
uprzednio, zgloszone zostaly 2 poprawki...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Dziekuje bardzo. Dyskusja zostala zamknieta.

Zostaly zgloszone 2 poprawki przez senatora
Dunina. Opinia pana ministra byta negatywna.
Biuro Legislacyjne nie ma zadnych uwag do tych
2 poprawek.

W zwiazku z tym przystepujemy do gtosowa-
nia nad poprawkami pana senatora Dunina.

Czy poprawki te mozemy przeglosowac lacz-
nie?
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(Gtowny Legislator w Biurze Legislacyjnym
w Kancelarii Senatu Danuta Drypa: Trzeba od-
dzielnie.)

Oddzielnie.

Poprawka nr 1.

Prosze przypomnie¢ krdciutko, Panie Sena-
torze...

(Senator Artur Dunin: Chodzi o podniesienie
z 3 zth..)

7 3 zt do ilu?

SENATOR
ARTUR DUNIN

Poprawka nr 1. Jesli chodzi o to, jest to pod-
niesienie o 5 zt, a w przypadku zwigzkow powia-
towo-gminnych — podniesienie do 6 zt do 1 wo-
zokilometra.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje.

Przystepujemy do glosowania.

Kto jest...

(Glos z sali: A opinia rzgdu?)

Prosze?

(Glos z sali: Negatywna byla.)

Negatywna byta.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki? (5)

Kto jest przeciw? (5)

Poprawka nie uzyskata pozytywnej opinii.

Dziekuje bardzo.

(Senator Artur Dunin: Wniosek mniejszoéci.)

Poprawka nr 2.

(Senator Artur Dunin: To bedzie wniosek
mniejszosci.)

Dobrze, za momencik.

Poprawka nr 2.

SENATOR
ARTUR DUNIN

A, mam przy tym... To jest podniesienie z 400

tysiecy...
(Brak nagrania)

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

...Tej poprawki.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Tutaj, Szanowni Panistwo, chyba chodzi o mi-
liony, nie tysiace.

SENATOR
ARTUR DUNIN

O miliony, oczywiscie, przepraszam.
(Brak nagrania)
(Glos z sali: ...5 gtosow przeciw.)

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Ta poprawka réwniez nie uzyskata wigkszo-

$ci.

Rozumiem, ze pan... Kto bedzie reprezento-
wal?

(Senator Artur Dunin: I jedno i drugie moge...)

No dobrze, ale kto jeszcze oprdcz pana popie-
ra? Bo musza by¢ 2 osoby.

(WypowiedZ poza mikrofonem)

Wesp6t z senatorem Swilskim.

Czyli wnioski mniejszosci beda zgloszone
na posiedzeniu plenarnym.

Przystepujemy do glosowania nad calo$cig
projektowanej ustawy.

Kto jest za przyjeciem tej ustawy? (9)

Kto jest przeciw? (0)

Kto sie wstrzymal? (1)

Dziekuje bardzo.

Ustawa otrzymala pozytywna opinie.

Kto chce reprezentowac polgczone komisje
na posiedzeniu plenarnym?
(Senator Artur Dunin: Wyrazam zgode.)
Senator Dunin.
Prosze uprzejmie, Pani Mecenas.

GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM
W KANCELARII SENATU
DANUTA DRYPA

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Chciatabym tylko zwrdci¢ uwage, ze w sytuacji,
kiedy zaden ze zgloszonych wnioskow nie uzy-
skal poparcia, wnioski te zostang zamieszczone
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Wspélne posiedzenie Komisji Infrastruktury (126.)
oraz Komisji Samorzadu Terytorialnego i Administracji Paristwowej (249.)

w sprawozdaniu komisji. W zwiazku z tym wydaje PRZEWODNICZACY
mi sie, Ze nie ma potrzeby zglaszania wnioskow JAN HAMERSKI
mniejszosci...

(Przewodniczacy Jan Hamerski: Okej. Dobrze.) Dobrze. Dziekuje.

...bo takie bedzie po prostu stanowisko komisji. Senator Dunin reprezentuje...

(Koniec posiedzenia o godzinie 17 minut 45)
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