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Porzadek obrad:

1. Rozpatrzenie dokumentu ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
dziatania realizowane w tym zakresie w 2022 r.” (druk senacki nr 972).



(Poczqgtek posiedzenia o godzinie 14 minut 01)

(Posiedzeniu przewodniczg przewodniczgcy
Zygmunt Frankiewicz oraz zastepca przewodni-
czgcego Wadim Tyszkiewicz)

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Dzien dobry, witam panstwa obecnych na
sali oraz przed monitorami komputerdw, pra-
cujacych zdalnie.

Otwieram posiedzenie Komisji Samorzadu
Terytorialnego i Administracji Panstwowej po-
Swiecone rozpatrzeniu dokumentu ,Stan bez-
pieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania
realizowane w tym zakresie w 2022 1.”.

Jest z nami zdalnie pan minister Rafal Weber
z Ministerstwa Infrastruktury.

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Rafat Weber: Dzien dobry, Panie Przewod-
niczacy, dzien dobry panstwu.)

Witamy pana ministra.

Na sali sg obecni: zastepca dyrektora Biu-
ra Ruchu Drogowego w Komendzie Glownej
Policji, pan Robert Kozlak; radca w Wydziale
Opiniodawczo-Analitycznym w Biurze Ruchu
Drogowego w Komendzie Gléwnej Policji, Ro-
bert Kania — witam pandw bardzo serdecznie —
i z Ministerstwa Zdrowia pani Magdalena Step-
niak, radca w Departamencie Bezpieczenstwa.

Nie ma oséb, ktére bym maogt zapytaé o to,
czy prowadzg dzialalnos¢ lobbingowa.

Przypomne tylko, ze posiedzenie ma charak-
ter hybrydowy, czyli jest co najmniej 2 senato-
row pracujacych zdalnie.

Komisja posiada kworum i mozemy rozpo-
czg¢ prace.

Do porzadku obrad nie ma uwag.

Rozpocznijmy prezentacje dokumentu o sta-
nie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kto z gosci przedstawi ten dokument?

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Rafat Weber: Panie Przewodniczacy, jezeli
moge prosic, to tytutem wprowadzenia chce to
zrobic.)

Zapraszam. Oddaje glos.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Dziekuje bardzo.

Panie Przewodniczacy, obowiazek przy-
gotowania tego dokumentu spoczywal na Mi-
nisterstwie Infrastruktury, choé¢ oczywiscie
realizowaliS$my to we wspélpracy z innymi pod-
miotami, ktore sg zrzeszone w ramach Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. W tym
miejscu chce bardzo goraco podziekowaé¢ m.in.
polskiej Policji, ale tez innym organizacjom,
ktore wchodzg w sklad tego gremium. Dziekuje
nie tylko za przygotowanie tego dokumentu, ale
przede wszystkim dziekuje za codzienng prace,
ktora jest wykonywana w zakresie BRD na pol-
skich drogach, takze prace edukacyjna, inwesty-
cyjna, ktéra przyczynia sie do poprawy bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym. Ostatni rok, czyli
rok 2022, pokazuje, ze nasze dzialania przyno-
sza wymierny skutek i wymierny efekt.

Jezeli chodzi o takie najprostsze informacje
statystyczne, to pozwole sobie je przedstawic.
Wiele szczegdlow jest w raporcie, w raporcie sg
bardzo konkretne, bardzo precyzyjne informacje
zwigzane z kategoriami wypadkow, z podziatem
tych wypadkow na réznego rodzaju dzialy, m.in.
wedlug regionalizacji, sa okreslone wypadki
w danych wojewddztwach, sa wypadki ze wzgle-
du na dzien tygodnia, na miesigc, w ktérym
wystepowaly. No, jest to bardzo szczegdlowy,
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bardzo precyzyjny, zreszta jak co roku, doku-
ment. Ja przedstawie dane najistotniejsze.

W roku 2022 odnotowano 21 tysiecy 322 wy-
padki, co oznacza spadek o blisko 1 tysigc 500 wy-
padkow w stosunku do roku 2021 — jest to spadek
0 6,5%. W roku poprzednim odnotowano 1 tysiac
896 0s6b zabitych, co oznacza spadek o 349, to jest
0 15,5%, w poréwnaniu z rokiem 2021. Jest row-
niez spadek o 6,3%, jesli chodzi o osoby ranne —
w roku poprzednim byly to 24 tysiace 743 osoby.
Rowniez ciezko rannych bylo mniej w poréwna-
niu z rokiem 2021 — o blisko 9%. Liczba nominal-
na to 7 tysiecy 541. Takze kolizji bylo mniej o po-
nad 14% w stosunku do roku 2021. A wiec mozna
powiedzie¢, ze rok 2022, jezeli chodzi o te gldwne
statystyki, byl rokiem najbezpieczniejszym ze
wszystkich lat, w ktérych dokonywano pomia-
ry. Jezeli chcemy uplasowac Polske na tle innych
panstw europejskich, a bardzo czesto stosuje-
my takie poréwnania, to mozna powiedzie¢, ze
z ogona panstw europejskich przedostalisémy sie
mniej wiecej na srodek, jezeli chodzi o statystyki
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Nasze dzia-
lania zostaly zauwazone przez Europejskg Rade
Bezpieczenstwa Transportu, ERBT, i w poprzed-
nim tygodniu wspdlnie z ministrem Andrzejem
Adamczykiem mieliémy ogromny zaszczyt ode-
brac¢ nagrode za najwiekszy postep, jezeli chodzi
o0 bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Ten postep
miedzy 2019 a 2022 r., liczac to chociazby w tym
wymiarze zmniejszenia liczby ofiar wypadkow
drogowych, to postep o 35%. Tak ze sg bardzo
znaczne, bardzo dynamiczne spadki, jezeli cho-
dzi o liczbe wypadkéw i 0s6b rannych, ale przede
wszystkim jezeli chodzi o liczbe ofiar $miertel-
nych wypadkow drogowych w naszym kraju.

A co przyczynilo sie do tego, ze osiagneli-
smy taki postep? Przyczynily sie do tego bardzo
aktywne dziatania i rzadu i innych organizacji
w trzech wymiarach. Pierwszy wymiar to wymiar
inwestycyjny. Rzadowy Program Budowy Drog
Krajowych czy ,,Program budowy 100 obwodnic”,
a takze Program Bezpiecznej Infrastruktury Dro-
gowej to sg te programy, ktore w roku poprzed-
nim byly przez nas wykorzystywane do poprawy
jakosci drog krajowych i oczywiscie do budowy
nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu, tych
najbezpieczniejszych, jezeli chodzi o infrastruk-
ture, ktora dysponujemy. Rok poprzedni to takze
kolejne juz wysokie dofinansowanie dla zarzad-
cow samorzadowych, czy to w ramach Rzado-
wego Funduszu Rozwoju Drdg, czy to w ramach

rezerwy subwencji ogdlnej. To sg te programy,
ktérymi dysponuje minister wlasciwy do spraw
transportu. Ale trzeba tez powiedzie¢ o progra-
mie inwestycji strategicznych Polski Lad. Znacz-
na czesc tych srodkow finansowych pozyskanych
przez samorzady od rzadu zostala przez samo-
rzady przeznaczona na inwestycje drogowe. Tak
ze ten komponent infrastrukturalny w poprzed-
nim roku byl bardzo mocno obecny.

Jezeli chodzi o drugi pion, drugi filar BRD, to
sg to dzialania prawne. W roku minionym, od
1 stycznia weszly w zycie przepisy, ktore bardzo
mocno zmienily obszar...

(Zaktécenia w trakcie wypowiedzi)

..ktore sg stosowane w polskim prawodaw-
stwie za te najgrozniejsze wykroczenia drogo-
we. Te przepisy to oczywiscie ustawa — Prawo
o ruchu drogowym. Tutaj skupiliSmy sie na tym,
aby zwiekszy¢ kary, zaréwno finansowe, jak i te
zwigzane z punktami karnymi, za najgrozniej-
sze wykroczenia czy nawet przestepstwa dro-
gowe. Widzimy, ze to rowniez przyniosto po-
zytywny skutek, jezeli chodzi o statystyke, jest
zdecydowanie mniej naruszen przepiséow pra-
wa, jezeli chodzi o przekraczanie predkosci. My-
$le, ze panowie z Komendy Gléwnej Policji moga
to potwierdzi¢. Ja moge powiedzie¢, ze Inspekcja
Transportu Drogowego, ktéra zajmuje sie syste-
mem fotoradarowym, odnotowata spadek o oko-
lo 40% liczby o0s6b, w przypadku ktérych ziden-
tyfikowali$my przekroczenie predkosci czy to na
no$nikach stacjonarnych, czy to na odcinkowych
pomiarach predkosci.

Trzeci komponent naszych dziatan to eduka-
cja, czyli trafianie do wszystkich grup spotecz-
nych korzystajacych z infrastruktury drogowej,
i do mlodszych, i do starszych, apelowanie o po-
zytywne postawy, o kierowanie sie zdrowym
rozsadkiem i oczywiScie przepisami prawa
w czasie korzystania z infrastruktury. Tak ze to
jest trzeci komponent, na ktéry postawilismy
w roku poprzednim. Trzeba powiedzie¢, ze to
nie jest ewenement. Na edukacje stale stawiamy,
wzmacniamy nasze kampanie spoleczne, ale tez
chcemy jg prowadzi¢ w sposob systemowy, diu-
gofalowy, chociazby w pracy z mtodym pokole-
niem. Mysle, ze dzialania, ktore zostaly podjete
w poprzednim roku, zaprocentujg tym, ze od
najblizszego roku szkolnego zostanie zwiekszo-
na liczba godzin wychowania komunikacyjne-
go w ramach lekcji techniki. Mamy takie plany
z ministrem wlasciwym do spraw edukacji, one
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w zasadzie zostaly juz przyjete. Jest to element
takich systemowych dziatan edukacyjnych w za-
kresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

I ostatnie zdanie, Panie Przewodniczacy. Kra-
jowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ist-
nieje juz od ponad 20 lat, mozna powiedzie¢, ze
w 2022 r $wietowala dwudziestolecie powolania,
poniewaz zostala powolana z dniem 1 stycznia
2002 1. Moge tu przedstawic¢ statystyke z tamtego
czasu dla poréwnania z tym, co dzialo sie 20 lat
pozniej, czyli w roku poprzednim. Jezeli chodzi
o liczbe wypadkdow drogowych w roku 2002, to wy-
nosila ona 53 tysiace 500, a, tak jak powiedziatem,
w poprzednim roku bylo to 21 tysiecy 300. Ofiar
$miertelnych na polskich drogach bylo wtedy 5 ty-
siecy 827, a w roku poprzednim — 1 tysigc 896. Tak
ze wida¢ tutaj bardzo mocng dynamike poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Na zakonczenie jeszcze raz chce podzieko-
wac wszystkim tym, ktérzy o te kwestie dbaja:
dziekuje stuzbom, stuzbom mundurowym, Po-
licji, dziekuje Inspekcji Transportu Drogowego,
dziekuje zarzgdcom wszystkich kategorii drog
w Polsce. My oczywiScie zarzgdzamy drogami
krajowymi, ale sa rowniez drogi samorzadowe.
Krotko mowige, dziekuje wszystkim tym, ktorzy
na co dzien dbaja o bezpieczenstwo w ruchu dro-
gowym. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Bardzo serdecznie dziekuje panu ministrowi.

Czy goscie obecni na sali cheg cos uzupelnic,
dodac do tego sprawozdania? Nie.

To otwieram dyskusije.

Raport jest bardzo przejrzysty , szczegdélo-
wy, wiele z niego wynika i tutaj niewiele trzeba
tlumaczy¢, na cale szczescie. Ale rozumiem, ze
dyskusja i tak jest potrzebna, i do niej zachecam.

Pan Marek Wojcik, reprezentujacy, jak sie
domyslam, albo komisje wspdlng rzadu i samo-
rzadu jako jej sekretarz, albo Zwigzek Miast Pol-
skich. Bardzo prosze.

PELNOMOCNIK
DO SPRAW LEGISLACYJNYCH
ZARZADU ZWIAZKU MIAST POLSKICH
MAREK WOJCIK

Panie Przewodniczacy, reprezentujac Zwia-
zek Miast Polskich, dziekuje za ten raport.

Przyznaje szczerze, ze nie moglem go jeszcze ca-
tego obejrze¢, bo jest bardzo obszerny. Rzeczy-
wicie jest ciekawie przygotowany. Chce jednak
zwrdci¢ uwage, liczgc na to, Ze pan minister jest
z nami, na kilka elementéw, ktére mogg jeszcze
bardziej poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach
dzieki ich wprowadzeniu. Sprawa pierwsza to
jest to, czego domagamy sie z perspektywy za-
rzadcow drog lokalnych, a mianowicie kontrole
na drogach lokalnych prowadzone przez Inspek-
cje Transportu Drogowego, poniewaz nagmin-
nie naruszane sg przepisy dotyczace obcigzenia
na drogach lokalnych, szczegélnie na mostach.
To stanowi ogromny klopot. Powiem, uzywajac
jezyka praktycznego, ze my staramy sie, prosi-
my, pukamy do inspekeji, prosimy takze Policje
o wsparcie w tych kwestiach, ale tu generalnie
priorytetem sa drogi ekspresowe, drogi krajowe,
w zwigzku z tym czesto nie udaje nam sie to i nie
dosy¢, ze uczestnicy ruchu narazeni sg na nie-
bezpieczenstwo, chociazby w zwigzku z przejaz-
dem pojazdéw ponadnormatywnych, to jeszcze
my jako zarzadcy drog mamy problem w zwigz-
ku z niszczeniem tych drog.

Z tym samym wiaze sie kwestia, o ktora tez
upraszamy od dawna, mianowicie znalezienie
formy rekompensaty dla samorzadéw teryto-
rialnych wtedy, kiedy w sytuacjach kryzyso-
wych przejmujemy obcigzenie w zwigzku ze
zdarzeniami na drogach ekspresowych czy au-
tostradach. Nie dopracowali$émy sie sprawnego
mechanizmu wsparcia samorzaddow, ktdre cier-
pia w wyniku tego, ze przez kilka godzin ciezki
transport przemieszcza sie po nieutwardzonej
z oczywistych powodéw np. drodze gminnej,
gdzie nie ma parametru typu 11,5 t na oS.
W zwigzku z tym przed nami jeszcze koniecz-
nos¢ znalezienia jakichs metod, mechanizmu,
ktory pozwoli nam na odbudowanie tej infra-
struktury.

Powiem teraz o WORD, Pan minister Weber
w sposob szczegélny wie, bo sam pracowal prze-
ciez w WORD, dlaczego... My z ogromna troska
podchodzimy do kwestii bezpieczenstwa na dro-
gach, wiec pozwole sobie teraz na bardzo twarde
stwierdzenie. Jezeli nie stworzy sie samorza-
dom, ktére prowadza WORD-y, samorzadom
wojewddztw i samym WORD-om odpowiednich
warunkéw ekonomicznych do prowadzenia
ksztalcenia kierowcow, to nie bedzie lepiej. Do-
skonale panstwo wiecie, ze nie ma juz chetnych
do prowadzenia egzamindw, ze oszczedzamy,
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gdzie sie da. Ale to sie moze przelozy¢ na jako$
ksztalcenia. Stad prosimy chociazby o zweryfi-
kowanie oplat, ktére sa wnoszone przez osoby,
ktore chca zdobywaé prawo jazdy — no, to sg
kwoty, ktore byly ustalone nascie lat temu —
i moéwimy o tym bardzo stanowczo w ramach
rozméw z resortem infrastruktury. Wydaje sie,
ze to bedzie coraz bardziej istotne. Chcieliby$my,
aby te uprawnienia uzyskiwaly osoby, ktore sg
wlasciwie wyszkolone.

Chce tez teraz, patrzac na pandw, ktory
reprezentujg Policje, powiedzie¢ o dwdch ele-
mentach, ktére dobrze, ze zostaly wprowa-
dzone w polskim prawie, a ktére dotycza bez-
pieczenstwa, ale ktorych nie udalo nam sie,
ze tak powiem, w fazie realizacyjnej wdrozyc.
Najwiecej wypadkow zdarza sie, jeden, na
drogach, docinkach prostych, dwa, w zwiaz-
ku z niedostosowaniem predkos$ci oraz, trzy,
z nieudostepnianiem wigczania sie do ruchu.
Szczegolny problem jest obecnie, jesli chodzi
o kwalifikacje kierowcow, w sytuacjach, kie-
dy wjezdzaja oni np. na autostrade, na droge
ekspresowg z trzecim wolnym pasem. To jest
klasyka. Polscy kierowcy nie wiedzg, jak sie
zachowac. W dalszym ciggu jest pytanie: jak
mamy dwa pasy, jest prawa wolna i ktos zjezdza
z boku, to czy... Czy ja mam zwalnia¢, czy ten
kierowca ma czekac? To jest klasyczne, ja widze
takich... Ja sie bardzo duzo przemieszczam, co-
rocznie pokonuje w samochodzie kilkadziesiagt
tysiecy kilometrow i widze, jak to wyglada i jak
wiele wypadkéw pojawia sie z tego tytutu. A juz
zupelnie nie dziala przepis dotyczacy zachowa-
nia odpowiedniej odleglosci za pojazdem. Ten
przepis w ogéle nie jest egzekwowany. Zdaje
sobie sprawe z tego, ze nie jest latwo go egze-
kwowac, ale to jest potrzebny przepis. Zwrdccie
panstwo uwage, co sie dzieje, jak przekraczamy
granice z Niemcami: ta odleglo$¢ do innego po-
jazdu natychmiast jest inna. To jest ta kwestia.

I jeszcze kwestia dotyczgca edukacji. Ja bar-
dzo sie ciesze, ze coraz wiecej programow jest
kierowanych szczegdlnie do dzieci i do mto-
dziezy do tych potencjalnych kierowcow. Jednak
martwi mnie to, ze przy tej edukacji, o ktorej byta
mowa, w szkotach niestety ogranicza sie eduka-
cje tez dotyczacg dzieci i mtodziezy, ale zdrowot-
na, edukacje medyczna, zwigzang z pierwszym
wsparciem przedmedycznym. Ostatnie rozwia-
zania wprowadzane w programach edukacji idg
W przeciwng strone.

Chcialbym tez prosi¢ o wyjasnienie... Po-
wtarzam, ze nie przeanalizowalem catego tego
raportu, ale rzucilem okiem na nieprawdopo-
dobne zrdznicowanie regionalne, jezeli chodzi
o liczbe wypadkéw. Wskaznik demograficzny
liczby wypadkow na 100 tysiecy mieszkancow:
wojewddztwo tédzkie — 92, Warmia i Mazury — 3
razy mniej. Na Warmii i Mazurach, jak panstwo
jezdzicie, to wiecie, drogi nie s najlepsze, tam
nietrudno o kontakt z drzewem, a wskaznik to
jest 29, 3 razy mniej niz w l6dzkim. Kujawy —
38, lubelskie — 39. Co sie dzieje, ze wojewddztwo
16dzkie jest absolutnym liderem? I to takim za-
pewne niechcianym liderem. To jest ogromna
roznica. Czy nie udaloby sie wprowadzi¢ jakichs
rozwigzan, ktore spowodowalyby, zeby w tym
wojewodztwie nie bylo tylu wypadkow? To wy-
daje sie konieczne. Bardzo dziekuje.

PRZEWODNICZACY
ZYGMUNT FRANKIEWICZ

Bardzo dziekuje.

Wiele spraw pan dyrektor poruszyl, mniej
wiecej tyle, co pan minister przed chwilg. Czy
pan minister zechce udzieli¢ odpowiedzi i ewen-
tualnie wyjasnien?

Pana przewodniczacego Wadima Tyszkiewi-
cza, prosze, zeby nie wychodzil, dlatego ze chce
mu za chwile przekaza¢ prowadzenie posiedze-
nia komisji.

Rozumiem, ze wcigz jest z nami pan minister
Weber. Oddaje panu ministrowi glos.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Dziekuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Odniose sie do tego zakresu zagadnien poru-
szonych przez pana prezesa Wojcika, ktory do-
tyczy dzialalnosci Ministerstwa Infrastruktury.

Jezeli chodzi o kontrole prowadzone przez
Inspekcje Transportu Drogowego, to powiem,
ze oczywiscie w gléwnej mierze ITD koncen-
truje sie na gldwnych szlakach tranzytowych,
czyli na tym, gdzie tych pojazdéw ciezkich jest
najwiecej. Sila rzeczy sa to drogi szybkiego ru-
chu, sg to réwniez gldwne ciagi drog krajowych.
Tam latwiej wytypowac taki pojazd do kontroli,
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tatwiej go skontrolowac. Zgodnie z naszymi de-
cyzjami, co drugi pojazd kontrolowany winien
pochodzi¢ z zagranicy, niewazne z ktdrego pan-
stwa, ale z innego panstwa niz Polska, a latwiej
takie kontrole przeprowadza¢ na gléwnych szla-
kach tranzytowych. Oczywiscie staramy sie tez
realizowa¢ kontrole na wniosek samorzadow na
drogach lokalnych, ale tutaj prosimy o wyrozu-
mialos¢ i pewng cierpliwos$é, bo zasoby Inspekeji
Transportu Drogowego sa ograniczone i jezeli
jestesmy na drogach lokalnych, to nie ma nas na
drogach szybkiego ruchu, a to tam jest gtéwny
problem. Ale postaramy sie i staramy sie w mia-
re mozliwosci reagowac na te glosy samorza-
dowcow.

Co do kwestii przejazdéw pojazdéw po-
nadnormatywnych to powiem, ze przejazd po-
jazdu ponadnormatywnego jest ustalany, jest
uzgadniany z kazdym zarzadcg drogi, ktora
znajduje sie na trasie przejazdu takiego pojazdu.
Jezeli miedzy punktem A a punktem B jest kil-
ku zarzadcow drogi, to kazdy z nich, w oparciu
o wniosek firmy, ktdra realizuje taki transport,
musi wyda¢ na taki przejazd zgode. Tak ze taki
samorzad wie, ze bedzie jechal taki i taki pojazd
o takiej i takiej dlugosci albo o takim a takim
przeciazeniu, i podejmuje decyzje, czy faktycz-
nie moze skorzysta¢ ze wskazanej infrastruk-
tury drogowej, np. z drogi miejskiej czy z drogi
powiatowej. Tak ze tutaj procedura zapewnia
zarzadcom drég to, aby decydowali o tym, czy
wydaja zgode na taki przejazd, czy nie.

Kwestia nosnosci drég, dostosowania ich do
przenoszenia 11,5 t. My wdrozylismy bodajze 2,
2,5 roku temu rozporzgdzenie Komisji Euro-
pejskiej, Unii Europejskiej, ktore nakazalo nam
udostepni¢ wszystkie drogi do przenoszenia ta-
kiego nacisku osi na droge. Tak ze ta regulacja
jest regulacjg unijna. Oczywiscie ona moze by¢
uzupelniana o zakazy tonazowe, wiem, ze wiele
samorzadow, jezeli dany odcinek drogi nie po-
zwala na przenoszenie duzych tonazy, po prostu
zakazuje takiej praktyki i reguluje te organizacje
ruchu, ktora jest stosowana przez danego za-
rzadce danego odcinka drogi.

No i kwestia ostatnia, kwestia wojewddzkich
o$rodkow ruchu drogowego, ktére nie ksztalca,
tylko egzaminuja, bo za ksztatcenie odpowie-
dzialne sg o$rodki szkolenia kierowcow. Przypo-
mne Wysokiej Komisji, ze kwestia regulowania
oplat za egzamin na prawo jazdy, a takze ustala-
nie wynagrodzen egzaminatorow jest juz w gestii

samorzadéw wojewddzkich. Stosowna ustawa
zostala przeprowadzona procesem legislacyj-
nym. Z tego, co pamietam, wynika, ze byl to pro-
jekt poselski. Ustawa, ktora przekierowywala te
uprawnienia z ministra do spraw transportu na
samorzady wojewodzkie, zostala przeprowadzo-
na, weszta w zycie, jezeli mnie pamie¢ nie myli,
pod koniec poprzedniego roku. Tak ze od tego
roku to samorzady wojewddzkie, a dokladnie
sejmiki wojewodzkie ksztattuja wysokos¢ oplaty
za egzaminy na poszczegolne kategorie. Jest, jak
mysle, najlepsza z mozliwych decyzji, aby kazdy
samorzad wojewodzki indywidulanie decydo-
wal, ile na jego terenie ma kosztowa¢ egzamin
na prawo jazdy. Wiem, ze samorzady z tego in-
strumentu korzystajg i zdecydowana wiekszo$c¢
z nich na poczatku tego roku podejmowala te
sprawy juz indywidualnie.

Tyle, Panie Przewodniczacy, jezeli chodzi
o odpowiedzi ministra infrastruktury. Dziekuje
bardzo.

(Przewodnictwo obrad obejmuje zastepca
przewodniczgcego Wadim Tyszkiewicz)

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje bardzo.
Czy jeszcze kto$ ma...
Marek Wojcik.

PELNOMOCNIK

DO SPRAW LEGISLACYJNYCH
ZARZADU ZWIAZKU MIAST POLSKICH
MAREK WOJCIK

Bardzo krotko ad vocem.

Co do WORD-6w to pan minister ma racje, ze
my mamy to realizowa¢ jako samorzady. Tylko
prosze zwroci¢ uwage, ze to jest takie podrzu-
cenie samorzadom niewdziecznego zadania.
Ale to juz pal licho, my odpowiedzialnos¢ przyj-
mujemy. Tylko prosze pamietac o tym, ze jest ta
gorna granica. Ta gorna granica, ktora jest, od
kilkunastu lat sie nie zmienila, wiec my mozemy
sobie operowac, jak rozumiem, jeszcze bardziej
w dol, ale... Chodzi mi o to, ze jezeli juz mamy
mie¢ to zadanie i ma by¢ ono autonomiczne, to
prosze nam nie narzuca¢ goérnej granicy. Wtedy
bedzie to wygladalo inaczej.
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Dziekuje panu ministrowi za wyjasnienia
w pozostalych kwestiach, cho¢ co do tego t6dz-
kiego i tych probleméw na drogach to bardzo
prosze jeszcze o wyjasnienie, bo tu jest niebywa-
ta réznica. Chyba ze panowie z Policji zechcg mi
odpowiedzie¢, dlaczego jest tak ogromna dys-
proporcja, jesli chodzi o liczbe wypadkdow. Dzie-
kuje.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Na to pytanie to moze faktycznie panowie
z Komendy Gléwnej Policji zechcg odpowiedziec.
Ja moge powiedzie¢, ze wojewddztwo lodzkie jest
wojewddztwem lezacym w centrum naszego kra-
ju, w tym wojewddztwie przecinajg sie dwie auto-
strady, autostrada A2 i autostrada A1, tak ze ten
ruch kanalizuje sie w tym wojewddztwie z kazdej
strony. Wojewddztwo warminsko-mazurskie jest
wojewddztwem granicznym, pieknym, ladnym,
przyrodniczo, turystycznie wykorzystywanym
w okresach wakacyjnych zdecydowanie bardziej
niz tak na co dzien. Ono jest tez rozlegle i mniej
zaludnione. By¢ moze to sg te czynniki, ktore
wplywaja na taka, a nie inng statystyke wypad-
kowosci. Ale faktycznie, jezeli panowie oficerowie
z Komendy Gléwnej Policji moga uzupelnic te wy-
powiedz, to bede wdzieczny.

Jeszcze stlowo o WORD-ach. Wojewddzkie
o$rodki ruchu drogowego wnosily o podniesie-
nie oplaty za egzaminy do wysokosci mniejszej
niz ta, ktéra obecnie jest w przepisach. Bylem
odbiorca pism, ktore wplynely od Stowarzy-
szenia Dyrektorow Wojewddzkich Osrodkéw
Ruchu Drogowego — to nie bylo tak dawno, bo
to bylo rok temu - i tam postulat podniesienia
kosztow egzaminu dla kategorii B, tego egzami-
nu praktycznego, dotyczyt kwoty 180 zi, kiedy
obecnie koszt tego egzaminu moze by¢ ustalony
na 200 zt. Tak ze takie byly prosby, takie byly po-
stulaty. Mys$le, ze to, co zrobili$my, jest wyjsciem
naprzeciw tym oczekiwaniom, ktdre byly wtedy
podnoszone przez wojewddzkie osrodki ruchu
drogowego. Dziekuje bardzo.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje bardzo.

Panowie z komendy teraz czy pdzniej?
(Glos z sali: Teraz.)

Teraz.

Bardzo prosze.

ZASTEPCA DYREKTORA
BIURA RUCHU DROGOWEGO

W KOMENDZIE GEOWNE) POLICJI
ROBERT KOZLAK

Panie Przewodniczacy! Panie Senator i Pa-
nowie Senatorowie! Panie Ministrze! Szanowni
Panstwo!

Moze zaczne od tej ostatniej wypowiedzi,
dotyczacej samej roznicy w wypadkowoSci.
Prosze pamietac, ze tu jest podana tylko liczba
na mieszkancow, ale jak weZmiemy pod uwage
wszystkie inne komponenty, przede wszyst-
kim sie¢ drdg, natezenie ruchu, jakie wystepuje
w wojewodztwie t6dzkim, to w zaden sposéb nie
przelozymy tego na wojewodztwo warminsko-
-mazurskie. Odno$nie do samej jako$ci drég po-
wiem, ze sami zdajemy sobie sprawe z tego, ze
im lepsze sg drogi, tym kierowcy na wiecej sobie
pozwalaja. My to obserwujemy, wiemy o tym.
Wtedy te predkosci sg duzo wieksze, znacznie
cze$ciej dochodzi do wypadkéw drogowych. Te
gorsze drogi, oczywiscie mowie to w cudzysto-
wie, zmuszaja kierowce do wiekszej uwagi i do
zachowania szczegdlnej ostroznosci i skupienia
praktycznie przez caly czas. To tez sg m.in. te
przyczyny, ale to sa jedne z nich. Tych kompo-
nentow, ktore wplywajg na wypadkowosé w da-
nym wojewddztwie, jest naprawde bardzo duzo
ione sa naprawde zlozone, powigzane ze sobg. To
sg nawet warunki atmosferyczne, ktore wyste-
puja, albo wlasnie ta sezonowosé, przynajmniej
w przypadku tych 2 wojewddztw, bo w warmin-
sko-mazurskim ruch tak naprawde odbywa sie
w ciggu 2 miesiecy, a w wojewddztwie todzkim,
gdzie drogi sa tak polaczone i przebiegaja we
wszystkich kierunkach Polski... Niestety te roz-
nice musza wystepowac.

Jeszcze 2 sprawy, o ktore pan przewodni-
czacy pytal odnosnie do Policji, a przynajmniej
2 zagadnienia. Pierwsze dotyczylo pasa wlacze-
niowego czy to na tzw. eskach, czy na autostra-
dach. Powiem tak. Przepisy sg na tyle precyzyj-
ne, ze my tu nie widzimy zadnych watpliwosci
co do tego, jak kierowca powinien sie zachowac.
Tylko prosze pamietac o jednej rzeczy. Tutaj tez
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byl poruszony watek szkolenia czy egzamino-
wania. Pamietajmy, ze nowe przepisy, ktore sg
wprowadzane, czy nowe drogi i rozwigzania...
Na nich uczymy tych kierowcow, ktorzy dopiero
po wprowadzeniu tych przepiséw... Tak napraw-
de reszta kierowcow jest skazana na samoksztal-
cenie. Problem wynika z tego, ze oni po prostu
obserwujg to, co robig inni, a nie do korica sg to
przykltady dobre. Ale co do przepisdw, jak powi-
nien sie zachowac kierowca na pasie wlaczenio-
wym czy jadacy autostradg, to nie ma zadnych
watpliwosci.

Zupekie sie nie zgodze z tym, Ze nie reagu-
jemy czy nie dajemy sobie rady z kwestig zacho-
wania odleglo$ci od poprzedzajgcych pojazdow.
Ja mysle, ze pan mial na mysli te przepisy, ktore
obowigzujg na autostradach i drogach ekspreso-
wych, bo oczywiscie ten przepis, ktory obowia-
zuje na wszystkich drogach, réwniez na tych, tj.
ze kazdy kierowca jest obowigzany zachowac ten
bezpieczny odstep, to jest. My méwimy o tym
przepisie predkosciowym. Kazde z wojewddztw
posiada narzedzie i naprawde z tego narzedzia
korzystamy. Kierowcy sobie pozwalaja, wiemy
o tym. Tu mozemy sie nawet podeprzec... Na co
dzien nie prowadzimy statystyk, ale policjanci
ujawniajg naprawde sporo tych wykroczen.

I jeszcze, jezeli mogtbym, uzupeknie albo po-
wiem o tym roku. Pan minister mowit o 2022 r.
i o bardzo duzych spadkach, ktére wystapily.
Co do tego roku to dane sa jeszcze nie do kon-
ca ostateczne, ale pierwsze 5 miesiecy 2023 r.
tez jest bardzo optymistyczne. Moze nie jest to
az tak wysoki trend, jak byt, ale w tym roku sie
powtarza, bo za 5 miesiecy samych wypadkow
drogowych jest o blisko 5% mniej, ofiar rannych
o blisko 4% mniej, zas$ co do ofiar $§miertelnych,
a jest podkreslane, ze najgorsze jest wlaénie to
zniwo ofiar wypadkéw drogowych, to jest spa-
dek o blisko 8%. Dziekuje serdecznie.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje bardzo.
Jeszcze pan senator Pecherz prosit o glos.
Bardzo prosze.

SENATOR
JANUSZ PECHERZ

Dziekuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Co do tego materialu, ktory juz byt ocenia-
ny jako bardzo dobry, to ja powiem, ze na tym
materiale zrobimy pewnie kilka doktoratéw i ze
2 habilitacje tez, bo on rzeczywiscie jest mate-
rialem, z ktérego mozna wycigga¢ wnioskow
bardzo duzo. Ja jednak zwrdce jeszcze uwage na
jedng sprawe, uzupekiajac to o problemy, z ktd-
rymi ja sie spotykam na drodze, a jezdze coraz
wiecej i obserwuje to, co sie dzieje. Zwrdcitbym
uwage na problem wzajemnego wyprzedzania
sie na autostradach przez samochody ciezaro-
we, nawet w miejscach, gdzie jest zakaz wyprze-
dzania. To jest bardzo powazny problem z puntu
widzenia bezpieczenstwa, dlatego ze samochdd
nagle zjezdzajacy na autostradzie z uwagi na
bardzo duza predkosc¢, jaka rozwijaja kierowcy,
wiaze sie z sytuacja naglego hamowania, a to
moze grozi¢ réznymi konsekwencjami. Oczywi-
Scie pewnie wszystkiego nie zrobimy, bo tu zno-
wu jest: edukacja i jeszcze raz edukacja. Ale to
jest nagminne. Na A2, jak ja jade do Warszawy,
powiedzmy, od Konina bardzo czesto jestesmy
mocno ograniczani, czasami stajemy w korkach,
przez historie tego typu, ze jeden samochod
ciezarowy przez 5 minut nie moze wyprzedzi¢
drugiego samochodu ciezarowego. To jest ten
problem.

Drugi problem, ktory widze, dotyczy mto-
dych kierowcéw. Nie wiem, co z tym fantem
zrobi¢. By¢ moze to jest kwestia przygotowa-
nia kierowcow, a poézniej egzaminowania ich.
Ja w swoim okregu wyborczym, czyli Kalisz,
Ostrow i okolice, widze bardzo duzo wypadkéw
i to ze skutkiem $miertelnym, bo mtodzi ludzie
majacy to stynne BMW rozwijaja nieprawdopo-
dobne predkosci, a ich umiejetnosci sg jeszcze
bardzo dalekie od optimum. Stad te wypadki sa
bardzo grozne, a jednoczesnie wida¢, jak by oni
nie byli doszkoleni. Tak ze chociazby przez dzia-
tanie typu edukacyjnego, np.: cztowieku mtody,
nim zaczniesz tego typu rozwigzania stosowac
w swoim samochodzie to jeszcze musisz troche
pojezdzi¢ tym samochodem... To jest ta sprawa
dla mlodych.

Teraz jeszcze problem rowerzystow. Sta-
tystki sa dobre, ale ja zwrdcitem uwage na po-
rownanie: ,Na przyklad w 2022 r. wstepne dane
z Francji wskazuja na 30% wzrost liczby ofiar
$miertelnych wsrdd rowerzystéw w pordwna-
niu z 2019 r. Tendencje te nie dotycza Polski,
gdyz liczba ofiar $miertelnych wérod rowerzy-
stow w ciggu ostatniej dekady (lata 2012—2022)
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spadia o 43%, zas w roku 2022 w stosunku do
2019 liczba ta spadia 33,8%.”. To sg bardzo do-
bre wyniki. Ja dostrzegam to, ze w tym czasie
pojawito sie bardzo duzo Sciezek rowerowych,
na ktérych rowerzysta moze czué sie znacznie
bezpieczniej. To z pewnos$cig dlatego jest tutaj
taki wynik. Ale jednocze$nie jakbym to poréw-
nywal, to bym musial wiedzie¢, ilu rowerzystow
jezdzi we Francji, a ilu rowerzystow jezdzi u nas,
i wtedy ten procent moégtbym oceni¢ jakos bar-
dziej obiektywnie. Na ile to liczba rowerzystow
jezdzacych we Francji, pewnie po $ciezkach ro-
werowych, ktorych jest tam znacznie wiecej...
Ajednak wypadkéw smiertelnych wiecej... Mogl-
bym co$ z tego wyczyta¢ dopiero wtedy, gdy wie-
dzialbym, o jakie liczby chodzi. Nie chodzi o pro-
cent, tylko o to, ze jak w jednym miejscu jest,
powiedzmy, 1 tysiac rowerzystéw, a w drugim
10 tysiecy, to sila rzeczy w tym drugim wypad-
kow moze by¢ wiecej. To jest to.

To chyba... Nie bede juz sie wypowiadal na
temat ustalania kwoty za egzaminy, o ktorej pan
dyrektor tu mowit, bo my w procesie legislacji
wskazywali$my na to, ze tutaj moze by¢ konku-
rencja pomiedzy wojewodztwami itd. I to sie be-
dzie pojawiato. Jak bedzie mniej chetnych, to be-
dzie sie obnizalo koszty, kwote egzaminu. To nie
jest rozwigzanie. Mysle, ze rozwigzaniem jest
przede wszystkim motywowanie do tego, zeby
w osrodkach egzaminacyjnych byli jak najlepsi
specjalisci. To tyle. Dziekuje bardzo.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje, Panie Senatorze.
Czy ktos chce sie odnie$¢? Pan minister albo
panowie?

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Jezeli moge skomentowac pierwszg cze$¢ wy-
powiedzi pana senatora, zwiazana z wyprzedza-
niem pojazdéw ciezkich, to przypomne, ze od
1 lipca wchodzi ogdlnopolski zakaz wyprzedza-
nia sie pojazdéw ciezkich na drogach szybkiego
ruchu, tak ze tzw. wyscigi stoni zostang ukro-
cone sposob bardzo mocny. Oczywiscie w tych

przepisach przewidzielismy pewien wyjatek,
ktory bedzie mozliwy do wykorzystania przez
kierowcow tirdw, ale co do zasady takie praktyki
beda na drogach szybkiego ruchu niedozwolone.
Mam nadzieje, ze dzieki temu A2 zyska wieksza
przepustowos$¢ tym lewym pasem. Ja tez nieraz
korzystatem z tego odcinka autostrady miedzy
Yodzig a Warszawg i zauwazylem, ze faktycznie
tam ten problem jest najwiekszy. To po pierwsze.
A po drugie, A2 bedzie rozbudowywana. Obecnie
jestesmy w trakcie rozstrzygniecia przetargu na
projekt techniczny dla rozbudowy A2 miedzy
Lodzia a Warszawa, tak ze wzmocnimy te auto-
strade o kolejny pas i tam, gdzie sg teraz 2, bedg
3, a tam, gdzie 3, beda 4. To tez poprawi przepu-
stowos¢ na tym odcinku autostrady A2.

Mtodzi kierowcy. Ja powiedzialem, odbiera-
jac nagrode w poprzednim tygodniu w Brukseli,
te nagrode zwigzana z najwiekszym postepem
w BRD, ze faktycznie zmiany w systemie ksztal-
cenia kierowcow, szkolenia kierowcéw, zmiany
zasad kurséw powinny nastgpic. I to jest jeden
z pierwszych tematéw, do ktérego chcemy po-
dejs¢, oczywiscie nie w tej kadencji, bo ona sie
juz konczy, ale w kolejnej kadencji rzadu, jeze-
li bedzie nam dane. Po wielu dzialaniach, kto-
re przeprowadziliSmy w ostatnich 8 latach,
te zmiane podejscia do kursu na prawo jazdy,
a takze zmiane podejécia do egzaminowania tez
chcemy wykonac.

To chyba wszystko z takich kwestii, do kto-
rych moge sie odnies¢ w kontekscie wypowiedzi
pana senatora Pecherza. Dziekuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje, Panie Ministrze.

Ja tez chcialbym sie przylaczy¢ do stow po-
dziekowania za to, co robiliScie przez te lata,
bo rzeczywiscie bezpieczenistwo sie poprawito.
Chcialbym tez pana ministra zapewnic, ze te do-
bre praktyki, ktore wy obecnie wdrazacie w zy-
cie, beda kontynuowane, jezeli si¢ zmieni wia-
dza. Jestem tego na 100% pewien. Ale to tak pét
zartem, pot serio.

Przechodzac do konkretéw, chcialbym na
chwile zatrzymac sie przy kwestii rowerzystow.
Wydaje mi sig, ze powinniscie czy powinniSmy
razem duzy nacisk polozy¢ na uswiadomienie
rowerzystom ich praw, ale i obowiagzkdéw, bo
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wydaje mi sie, zresztag wynika to ze statystyk,
dlatego ze nieustgpienie pierwszenstwa prze-
jazdu jest na pierwszym miejscu, jesli chodzi
o przyczyny wypadkow spowodowanych przez
rowerzystow, a najwieksza $miertelno$¢ jest
wladnie, jesli chodzi o rowerzystow wjezdza-
jacych na pasy... Nie wiem, skad to sie wzieto
to przekonanie Polakow rowerzystow, a my-
sle, ze kazdy z nas mial z tym do czynienia, ze
oni, wjezdzajac na przejécie dla pieszych, majg
pierwszenstwo. To pieszy ma pierwszenstwo na
pasach dla pieszych, nie rowerzysta. A wiec jest
taka moja prosba, nie wiem, moze o jakies filmy
reklamowe czy przeprowadzenie jakichs innych
akacji, zeby dotarto do zwyklych uzytkowni-
kow rowerdw, ze oni na przejsciu dla pieszych
nie majg pierwszenstwa. Mysle, ze kazdy z nas
spotkat sie z taka sytuacja, ze musial gwaltownie
hamowa¢. Czasami dochodzi do wymian stow-
nych, kiedy to rowerzysta krzyczy na kierowce,
jakim prawem kierowca samochodu wjechal na
przejscie dla pieszych. Tu jest dosy¢ duzy kon-
flikt i wydaje mi sie, ze taka akcja promocyjna
jest bardzo, ale bardzo potrzebna.

Chcialbym tez zwrdci¢ uwage, na przyszlosc,
bo obecnie to nie jest rozwigzane i mysle, ze prace
nad tym nigdzie nie sg prowadzone, na to, pro-
sze panstwa, ze ogromng plagg jest to, ze rowe-
rzysci jezdza po drogach, ktore nie maja zadnego
pobocza. Niebezpieczenstwo jest ogromne, sam
przezytem wypadek... Na zywo widzialem $mier¢
rowerzysty, ktory jechal przede mnga i zostal po-
tracony przez kierowce, na dodatek pijanego. Jaz-
darowerzysty po drodze bez jakiegokolwiek pobo-
cza jest potwornie niebezpieczna. I uwaga: kiedy
obok biegnie $ciezka rowerowa, i nie wiem, czy
to nie powinno by¢ uregulowane jakos prawem...
W wojewddztwie lubuskim, bedac jeszcze samo-
rzadowcem, wybudowatem czy wybudowalismy
48 km $ciezek rowerowych. Jest bardzo wiele
miejsc, gdzie dostownie 30 m obok drogi biegnie
Sciezka rowerowa, a mimo tego rowerzysta jedzie
drogg z zerowym poboczem. Jest linia ciggla, ze-
rowe pobocze, a on jedzie, ryzykujac wlasnym
zyciem. A wiec mysle, ze kiedys, w przysztosci to
powinno by¢ uregulowane tak, ze rowerzysci po-
winni mie¢ zakaz wjazdu na takie drogi, gdzie jest
ogromne niebezpieczenstwo, a obok jest $ciezka
rowerowa. Jezeli panistwo beda chcieli sie do tego
ustosunkowag, to bardzo prosze.

Na koniec chcialbym jeszcze poruszy¢ taki
watek, ktory tez gdzie§ tam za mna chodzi,

i chcialbym zapyta¢ o halas. Do czego zmie-
rzam? Obecnie sg samochody elektryczne,
walczymy, jesli chodzi o ekologie, o ograni-
czenie emisji. A co z halasem? Do czego zmie-
rzam? Bardzo czesto na naszych drogach
pojawiaja sie samochody z przerobionymi
ttumikami. ,Bohaterowie”, czesto tez na mo-
torach, uczestnicy drdg, czy to popisujac sie,
czy cheac btysnaé, uzywajg przerobionych thu-
mikéw i w centrum miasta jest niemiltosierny
ryk samochodéw, ktdry, jak mysle, nie stuzy
nikomu. To samo jest np. z motorkami, czesto
o bardzo malej pojemnosci. Jest maly moto-
rek, a halas jest niesamowity i potworny. Czy
w ogoéle kiedykolwiek byla rozmowa o tym,
zeby zrobi¢ jakies regulacje prawne, jesli cho-
dzi o ograniczenie hatasu? Czy zeby cokolwiek
w tym kierunku zrobic?

A wiec jeszcze raz: rowerzysci, pobocze i ha-
tas na drogach, a szczegdlnie uciete thumiki i za-
chowanie sie kierowcow w centrach miast, ktd-
re, jak dla mnie, nie licuje rozumem, ale tez na
pewno nie stuzy mieszkancom. Dziekuje.

Czy kto$ z panstwa bedzie chcial sie odniesc...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Jeszcze senator Pecherz.

SENATOR
JANUSZ PECHERZ

Dziekuje, Panie Przewodniczacy.

Prosil mnie senator Bober, poniewaz on jest
obecny zdalnie i ma klopoty, zeby sie wigczy¢, ze-
bym poruszyt jedna kwestie, mianowicie prawa
jazdy dla Ukraincow. Ukraincy dobrzy kierow-
cy nie moga... Oczywiscie moga zrobi¢ prawo
jazdy, ale w jezyku angielskim czy niemieckim,
nie w ukrainskim. Oni majg w zwigzku z tym
okreslony problem. A potrzebujmy kierowcéow.
Nie wiem, czy nie mozna bytoby rozwazy¢ egza-
minowania w jezyku ukrainskim. Teraz specja-
listéw co do tego jezyka jest coraz wiecej i pewno
mozna byloby to przynajmniej rozwazy¢. Dzie-
kuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje bardzo.
Czy panowie, pan minister...
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SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Jezeli moge, to do ostatniej kwestii odniose
sie na pismie. Podjeliémy dzialania, ktore zmie-
rzaly do tego, aby ulatwi¢ obywatelom Ukrainy
poruszanie sie po Polsce, chyba przedtuzali-
smy wazno$¢ dokumentow, ktore uzyskiwali
u siebie w panstwie. Nie chce teraz wprowadzi¢
Wysokiej Komisji w blgd, wiec do tego pytania
pana senatora Bobera przygotujemy odpowiedz
w formie pisemne;j.

Rowerzysci i halas... Ale zanim powiem o ro-
werzystach i halasie, to odniose sie do tej pierw-
szej cze$ci wypowiedzi pana senatora. Mogthym
wzigé¢ za dobrg monete, to, co pan senator po-
wiedzial, czyli ze to, co zostalo przez nas podjete,
zostanie utrzymane w przyszlosci niezaleznie
od tego, kto bedzie rzadzil, ale powiem, ze nie
wszystkie nasze dobre projekty, Panie Sena-
torze, byly w izbie popierane. Chociaz ostatnio
pojawita sie jaskotka, czyli poparcie projektu
odstgpienia od poboru oplat na autostradach A2
i A4, a takze zakazu wyprzedzania sie pojazdow
ciezarowych, to w przeszlosci rdznie to wyglada-
to. Tak ze tutaj moje zaufanie, tak jak zaufanie
kazdego kierowcy do innych, jest ograniczone.
Jezeli chodzi o ruch drogowy, to zaufanie do
tego, jak inni zachowuja sie na drodze, tez po-
winno by¢ ograniczone.

To tez tak...

(Zastepca Przewodniczgcego Wadim Tyszkie-
wicz: Panie Ministrze, na mnie pan moze liczy¢.)

...pot zartem, pot serio.

Co do rowerzystow to zauwazylismy, ze jezeli
chodzi o kwestie statystyk dotyczacych rowe-
rzystow, to one, pomimo ogélnego spadku wy-
padkow i ofiar §miertelnych, nie jest w tak dyna-
micznym trendzie spadkowym. Przez ministra
infrastruktury Andrzeja Adamczyka zostal po-
wolany pelnomocnik do spraw ruchu rowerowe-
goiBRD, ekspert w swojej dziedzinie, pan Marek
Dworak. Wypracowal on pewne rozwigzania,
ktore w tym zakresie mogg zostac¢ zastosowane.
No ale wlasénie, wrdce do tego, co powiedzialem
wezesniej. Jeste$my na koncu kadencji, nie zdg-
zymy ich wdrozy¢, nie zdazymy juz przez lipiec
i pOzniej te 2 miesigce, a w zasadzie 1,5 miesigca,
tej kadencji tych przepisow przeprowadzic. Ale
jest to material, ktérym bedziemy dysponowa¢
i ktéry bedziemy chcieli wykorzysta¢ w kolejnej

kadencji. Penalizowane jest, panowie policjanci
mnie poprawia albo utwierdza w przekonaniu,
korzystanie z infrastruktury drogowej i z jezdni
glownej wtedy, kiedy jest rownolegta Sciezka ro-
werowa. W mojej ocenie takie postepowanie ro-
werzysty jest niezgodne z przepisami i w takim
przypadku taki rowerzysta po prostu lamie te
przepisy prawa.

Jezeli chodzi o halas, to normy hatasowe zwia-
zane z ttumikami sa okreslone i przekraczac ich
nie mozna. Kazdy, kto w sposéb indywidulany
majstruje przy swoim pojezdzie, nie robi tego
zgodnie z przepisami prawa, nie ma tej sygnatu-
ry stacji kontroli pojazdow, ze jest wszystko okej.
Dokonuje tego w niezgodzie z przepisami, to jest
lamanie przepisow prawa. Takie sytuacje, o kto-
rych méwil pan senator, faktycznie sie zdarzaja.
Zdarza sie, ze bedac w Warszawie, je stysze, ale
przyznam szczerze, ze nie sg nagminne, nie sa
miejska codziennoscia. Zdarzajg sie, ale nie sg
miejskg codziennoscia.

To tyle, jezeli chodzi o stowa komentarza do
wypowiedzi panéw senatoréw. Dziekuje bardzo.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Bardzo dziekuje.

Ja tylko...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Juz oddaje glos.

Chodzi o to, zeby uczuli¢ kontrole drogowe
na tego typu zachowania, bo one sie pojawia-
ja i w Warszawie, praktycznie kazdego dnia,
i w innych miastach. Nie wiem, czy to bedzie
kwestia zabierania dowodéw rejestracyjnych,
nie mam pojecia.

Pan z komendy chcialby zabra¢ glos. Bardzo
prosze.

ZASTEPCA DYREKTORA
BIURA RUCHU DROGOWEGO

W KOMENDZIE GEOWNE) POLICJI
ROBERT KOZLAK

Zajme tylko sekundke odno$nie do halasu.
Policjantowi nawet nie jest potrzebne narzedzie
do zbadania tego, wystarczy tylko przypuszcze-
nie, ze pojazd zostal w jaki$ sposob przerobiony.
Wtedy jest on wysylany na dodatkowe badania
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techniczne, oczywiscie po zatrzymaniu dowodu
rejestracyjnego, a jego uzyskanie z powrotem
jest mozliwe tylko i wylacznie wtedy, kiedy dia-
gnosta stwierdzi, ze wszystko jest w porzadku.

Chcialbym tylko potwierdzi¢ to, co mowil
pan minister. Jezeli jest $ciezka rowerowa bie-
gnaca przy drodze, to jest absolutny zakaz po-
ruszania sie po jezdni. I wcale nie ma takiego
obowiazku, zeby wystepowal tam znak zakazu
ruchu rowerdw.

(Zastepca Przewodniczgcego Wadim Tyszkie-
wicz: Okej. A jezeli $ciezka biegnie, powiedzmy,
30 m obok?)

Nie ma to znaczenia. Jezeli to jest czescia tej
drogi, to kierowca musi poruszac sie po sciezce
rowerowe;j.

(Zastepca Przewodniczgcego Wadim Tyszkie-
wicz: A jezeli nie jest czescig drogi?)

Nie, nie ma takich $ciezek.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Nie no, sa. Jeszcze raz. Wybudowalismy
48 km sciezek rowerowych po bylej linii kolejo-
wej, starej i one sg niedaleko, to jest 30 m, 50 m...
Obok biegnie droga z zerowym poboczem, jest
linia ciggla, zerowe pobocze i jest tam mnostwo
rowerzystow.

ZASTEPCA DYREKTORA
BIURA RUCHU DROGOWEGO

W KOMENDZIE GLOWNE) POLIC)I
ROBERT KOZLAK

Jezeli to jest w pasie drogowym danej drogi,
to kierowca musi korzysta¢ ze Sciezki, a jezeli
poza pasem...

(Zastepca Przewodniczgcego Wadim Tyszkie-
wicz: Ale to nie jest w pasie drogowym.)

Jezeli to jest poza pasem drogowym, to oczy-
wiscie to jest oddzielna czes¢, czyli Sciezka rowe-
rowa dla rowerzystéw, a pas drogowy na ogol-
nych zasadach. Czyli piesi i rowerzysci musza,..

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje. Ja jestem swiadom tego, tylko my-
sle, ze w przyszlosci jednak... Rozmawiam np.
z moja zona i lapie sie glowe, jak ludzie ryzykuja
wlasnym zyciem, jadac np. na zakretach, gdzie

jest linia ciagla i zerowe pobocze... Oni ryzykuja
wlasnym zyciem, teraz moze zgodnie z przepi-
sami. Mysle, ze w przyszlo$ci na takich drogach,
gdzie nie ma pobocza, jest zerowe pobocze i duze
natezenie ruchu powinny by¢ chyba wprowa-
dzone zakazy. Ale to jest kwestia przysztosci.
Dziekuje bardzo.

Krzysztof Kwiatkowski prosit o glos. Bardzo
prosze, Senatorze.

SENATOR
KRZYSZTOF KWIATKOWSKI

Panie Ministrze, chcialbym pana zapytac
o panska analize, bo nie ukrywam, ze troszke
jestem zaskoczony, zasmucony. Przejrzalem ten
dokument o stanie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego i widzialem na stronie 58, tam, gdzie
sg te infografiki... No, 3 mnie przerazily, bo one
dotycza mojego wojewddztwa, czyli tédzkiego.
Pan minister powiedzial, z czego wynika, ze
wskaznik liczby wypadkéw, ofiar $miertelnych
iliczby wypadkéw na 100 km... Dlaczego w woje-
wodztwie tédzkim... Przepraszam, ze nie bytem
od poczatku. Skonczyly sie posiedzenia komi-
sji, ktore prowadzitem. Dlaczego wojewddztwo
t6dzkie wypada tak zle? Poza tym, ze jest tam
skrzyzowanie autostrad w uktadzie péinoc — po-
udnie, wschdd — zachdd.

Bede mial jeszcze jedno pytanie, moze od
razu je zadam. Chcialbym zapytac o jeszcze jed-
na sprawe. W 2019 r. Najwyzsza Izba Kontroli
— przepraszam, ze troche rozszerzam, ale pan-
stwo sami mowiliscie o halasie —stwierdzila ze
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
skorzystala, no, nie waham sie uzy¢ tego stowa,
cho¢ nie méwie, ze oni $wiadomie to zrobili, ze
sfalszowanych statystyk norm hatasu na tzw.
wschodniej obwodnicy fodzi. Te normy hata-
su dla wykonawcy drogi, dla GDDKiA robila ta
sama firma, ktdra weczesniej robita je na etapie
planowania inwestycji dla inwestora. NIK zlecit
szczegolowe badania, zresztg robit to instytut ba-
dawczy Polskiej Akademii Nauk, i okazalo sie, ze
te normy sg przekroczone. Dlaczego o to pytam?
Minetly 4 lata. Marszalek wydat decyzje srodowi-
skowa, generalna dyrekcja w 2019 r. powiedziala,
ze zgadza sie z tym, ze normy sa przekroczone,
i ze na wschodniej obwodnicy Lodzi bedg budo-
wane dodatkowe ekrany akustyczne lub inne
formy zabezpieczenia przed halasem tam, gdzie
dochodzi do przekroczenia tych norm hatasu. Jest
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rok 2023, a nic w tej sprawie sie nie stato. Czy pan
ma moze jakies informacje w tym zakresie?

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Wschodnia obwodnica Lodzi to jaka to jest
droga? To jest A1 czy jeszcze jakas inna?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Czy byto mnie stycha¢, Szanowni Panistwo?

SENATOR
KRZYSZTOF KWIATKOWSKI

Tak. Przepraszam, ja odpowiedzialem, nie
wlaczywszy mikrofonu. Tak, to jest A1 na od-
cinku Tuszyn — Strykéw lub Strykéow — Tuszyn,
w zalezno$ci od tego, jak patrzec.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Sprawdze, bo nie powiem teraz z glowy, co
sie dzieje z tym procesem inwestycyjnym. By¢
moze on faktycznie jest prowadzony. Postaram
sie odpowiedzie¢ na pi$mie. Bardzo chcialbym
mie¢ w pamieci kazdg inwestycje, ktora prowa-
dzimy, ale niestety tak nie jest.

SENATOR
KRZYSZTOF KWIATKOWSKI

Z gory bardzo dzigkuje. Nie ukrywam ze ten
temat jest istotny, bo mieszkancy wiedzg o tych
wynikach badan. Wiecej. Marszatek wojewddz-
twa, marszalek Schreiber, potwierdzil te wyniki,
wydal decyzje srodowiskowg i kiedy ja go o to
pytalem, to on mdwil, ze sam jest zaskoczony, bo
tez czeka na te inwestycje. A wiec jezeliby bylaby
szansa na odpowiedz na pismie, to bede bardzo,
bardzo zobowiazany.

Przepraszam, ze drugi raz zapytam o to samo,
ale... Dlaczego 10dz jest takg czerwona latarnig?

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Mialem juz odpowiedzie¢ na to pytanie. Na
to pierwsze, jezeli chodzi o ekrany akustyczne,

odpowiem na pismie, a tutaj powiem tak. Te wy-
niki z 2022 r. trzeba nalozy¢ na statystyke z lat
poprzednich. Czy faktycznie zawsze bylo tak, ze
wojewddztwo tédzkie, chociazby z racji skrzyzo-
wania dwoch drég autostradowych, do ktérych
docieraja rowniez drogi samorzgdowe, ktére sa
polaczone wezlami, historycznie zawsze byto
tym wojewddztwem, w ktérym statystka wy-
padkow drogowych i ofiar $miertelnych byta
najwieksza, czy jednak nie? A moze w roku 2022
mamy do czynienia z jakims$, by¢ moze jedno-
rocznym, odchytem od dotychczasowej normy?
To trzeba sprawdzié, ja teraz nie jestem w sta-
nie powiedzie¢, jak wygladala statystyka w tym
regionie w latach 2021, 2020, 2019, 2018. Moze-
my to przygotowac i opracowac jakas takg naszg
wstepng analize. Mowili$my juz tutaj, pan oficer
tez to wyjaénial, ze moglo sie do tego przyczy-
ni¢ wiele innych czynnikéw. Tak jak mowilem,
postaramy sie wiecej powiedzie¢, udzielajac od-
powiedzi w formie pisemnej, po naniesieniu tez
statystyk z wojewodztwa todzkiego z poprzed-
nich lat. Bo to jest bardzo wazne, czy ta czerwona
latarnia w wojewddztwie lddzkim byta zawsze
i w roku 2022 jest tego potwierdzenie, czy jed-
nak incydentalnie stalo sie cos, co by¢ moze nie
bedzie juz mialo potwierdzenia w tym roku. Po-
staramy sie do tego tematu tez odniesc.

SENATOR
KRZYSZTOF KWIATKOWSKI

Bardzo cieplo dziekuje. Oczywiscie bede
oczekiwal tej informacji pisemnej. Serdecznie za
nig z gory dziekuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Dziekuje, Panie Ministrze.
Czy jeszcze kto$ z panstwa... Jeszcze pan Ma-
rek Wojcik. Prosze bardzo.

PELNOMOCNIK

DO SPRAW LEGISLACYJNYCH
ZARZADU ZWIAZKU MIAST POLSKICH
MAREK WOJCIK

Przepraszam, ze zabieram glos trzeci raz,
Panie Przewodniczgcy, ale dyskusja jest bardzo
ciekawa i ciesze sie, ze pan minister Weber caly
czas jest z nami.
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Panie Ministrze, ja przygladam sie woje-
wodztwu tddzkiemu i niestety nie mam dobrej
wiadomosci. Okazuje sie, ze ta zla sytuacja doty-
czaca roku 2022 i tak jest lepsza, niz byla przed-
tem. Z tej wizytowki wojewodztwa wynika, ze
liczba wypadkow wciaz maleje, a mimo wszyst-
ko jest ich tak duzo. Jezeli chodzi o zabitych,
to jest podobnie. Ale przede wszystkim, jezeli
chodzi o liczbe wypadkdow, bo o tym rozmawia-
my, w wojewoddztwie l0dzkim miedzy 2012 r.
a 2022 1. bylo tylko gorzej. No wiec to nie jest tak,
ze to jest jednoroczne zdarzenie.

I druga sprawa. Korzystajgc z obecnosci pana
ministra — prosze sie nie gniewac, ze ja o tym
powiem — chcialbym prosi¢ pana ministra o od-
powiedz na pytanie, czy diagnosci beda mieli
inne stawki za badania. My sygnalizowali$my;, iz
one sa w tej chwili tak niskie, ze... Nie chce niko-
go oskarzac, jajestem z takich ludzi, ktérzy ufaja
wszystkim, ale powiem tak. Byt okresla Swia-
domo$¢ i powiedzmy sobie otwarcie: przy aktu-
alnie niskich stawkach za badanie mozna mie¢
watpliwosé, czy te badania sa robione rzetelnie.
Moéwie to bardzo otwarcie, dlatego ze jestem
bardzo gleboko przekonany, iz podniesienie tej
stawki spowodowaloby, ze diagno$ci podchodzi-
liby do tych badan inaczej. Obecnie wiele stacji,
szczegblnie tych mniejszych, albo sie zamyka,
albo markuje badanie. A wiec mam pytanie do
pana ministra: czy jest szansa na to, ze panstwo
w rozporzadzeniu zmienicie te stawke tak, aby
diagnosci, ktérzy maja ogromne problemy eko-
nomiczne, nie musieli zamyka¢ swoich dziatal-
nosci? Dziekuje.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
WADIM TYSZKIEWICZ

Panie Ministrze, czy...

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
RAFAL WEBER

Jezeli chodzi o stacje kontroli pojazdéw, to
tych stacji z roku na rok przybywa, to znaczy
Transportowy Dozdr Techniczny wydaje wiecej
poswiadczen o powolaniu nowych stacji kon-
troli pojazdéw albo o przyjeciu juz istniejagcych
przez nowe podmioty niz o§wiadczen, w ramach

ktorych ta dziatalnosc¢ jest wygaszana. To ozna-
cza, ze jest to biznes oplacalny, mimo tego, ze
faktycznie od 18 lat stawka za badania tech-
niczne pojazddw jest niezmienna. Mysle, zZe jest
to wynik coraz wigkszej liczby pojazdow, ktore
podlegajg badaniom. Pojazdow przybywa z racji
tego, ze Polacy sg coraz majetniejsi i je po prostu
kupuja, ale tez pojazdéw powinno przybywac
dzieki likwidacji szarej strefy. A trzeba tez sobie
powiedzie¢, i to wynika ze statystyk, ze w Pol-
sce wszystkich pojazdow zarejestrowanych jest
o0 7 milionéw wiecej niz tych zbadanych i o 3 mi-
liony 500 tysiecy wiecej ubezpieczonych niz
tych zbadanych. Czyli wlasciciel takiego pojaz-
du ubezpiecza go, a nie jezdzi na badanie tech-
niczne. No i wlasnie ta szara strefa w pierwszej
kolejnosci powinna by¢ zlikwidowana i na tym
koncentrowaliémy sie, tworzac ustawe, ktéra
zmieniala ten obszar. Ustawa jest w Sejmie. Czy
jeszcze w tej kadencji zostanie przepracowana,
to ciezko powiedzie¢. Reasumujac te wypowiedz,
powiem tak. Z danych statystycznych wynika, ze
wiecej stacji jest tworzonych, niz zamykanych.
Oznacza to, ze ludzie, ktorzy je powoluja, widza
w tym interes zarobkowy. Z tego tez powodu nie
bedziemy zwieksza¢ w tym roku optat za bada-
nia techniczne pojazdow.

Jezeli chodzi o wojewddztwo todzkie, to tak
jak méwitem: albo albo. Albo jesteSmy w sytu-
acji, ze zawsze bylo ono czerwong latarnig w po-
rownaniu z innymi wojewddztwami i rok 2022
nie jest wyjatkiem... Z tego co, rozumiem, wy-
nika, ze pan prezes Marek Wojcik sprawdzil to
ijest tego potwierdzenie, tak ze sadze, ze tutaj
nie jest to kwestia jednorazowa, tylko taka jest
charakterystyka tego wojewddztwa, ktore, tak
jak powiedzialem, jest jednym z tych, w ktorych
krzyzuja sie wazne, strategiczne szlaki drogowe:
autostrady A2 i A1, jest tez w pelnym wymiarze
przebiegajaca przez nie droga ekspresowa S8
w linii diagonalnej gczaca poludniowy zachod
z pélnocnym wschodem naszego kraju. Do tych
weztow docieraja rowniez drogi podrzedne, kra-
jowe, ale tez samorzgdowe. A wiec ten uklad ko-
munikacyjny sam w sobie, jak rozumiem, gene-
rowal i nadal generuje taka wypadkowos¢, jaka
jest w statystykach. Oczywiscie caly czas musi-
my pracowac¢ nad tym, zeby ta skala wypadko-
wosci, a przede wszystkim liczba ofiar $miertel-
nych wypadkéow drogowych byta niwelowana.
W wojewodztwie tédzkim mamy co robié. Dzie-
kuje.
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Dziekuje.

Czy jeszcze ktos chce zabrac glos?

Skoro nie, to chcialbym podziekowa¢ za spo-
tkanie. Sprawozdanie, ktére do nas trafito, przyj-
mujemy. Na tym chyba skonczymy spotkanie.

Panie Ministrze, chcialbym bardzo podzie-
kowa¢, panom z komendy tez, za dzisiejsze

spotkanie, za raport, profesjonalny i solidny.
Mam nadzieje, ze wnioski, ktdre wyciagnelismy
z tego spotkania, beda wdrazane w zycie, a te
rozwigzania beda stuzy¢ nam wszystkim. Bar-
dzo dziekuje. Do zobaczenia.

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infra-
struktury Rafat Weber: Dziekuje panstwu, po-
zdrawiam serdecznie, do widzenia i do zoba-
czenia.)

Do zobaczenia.

(Koniec posiedzenia o godzinie 15 minut 02)
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