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Porzadek obrad:

1. Rozpatrzenie ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym (druk senacki nr 954, druki sejmowe
nr 2920 i 3043).

2. Rozpatrzenie ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektérych innych ustaw (druk senacki nr 961, druki sejmowe nr 3049, 3121
i3121-A).



(Poczgtek posiedzenia o godzinie 11 minut 37)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczgcy
Jan Hamerski)

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Szanowni Panstwo!

Dzien dobry. Pozwdlcie, ze w imieniu wla-
snym, w imieniu czlonkéw Komisji Infra-
struktury Senatu Rzeczypospolitej Polskiej
i w imieniu wspoétpracownikéw naszej komisji
przywitam serdecznie naszych gosci.

Wybaczcie panstwo, ze odejde od protokotu,
jaki zawsze obowiazuje na spotkaniach, na po-
siedzeniach Komisji Infrastruktury, i nie bede
odczytywal listy wszystkich naszych zacnych
gosci, a to, Szanowni Panstwo, z tego wzgledu, ze
— jak sami panstwo widzicie — komisja zmiescila
sie przy stole prezydialnym, pozostali panstwo
wszyscy jestescie go$¢émi i nie cheiatbym popet-
ni¢ jakiegos faux pas i kogokolwiek pomingc.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

A, przepraszam, pani senator Zajac nie zmie-
$cila sie przy stole prezydialnym. Upomniala sie
o tutaj.

(Wesolos¢ na sali)

Tak wiec wybaczcie, ze wszystkich panstwa
nie bede wital imiennie. Witam oczywiscie was
jako przedstawicieli samorzgdéw, réznego ro-
dzaju formacji gospodarczych, wszystkich bio-
racych dzisiaj udzial w posiedzeniu komis;ji.

Szanowni Panstwo, czy mamy lacznos¢ ze
zdalnymi uczestnikami naszego posiedzenia?
Mamy.

Kolejne pytanie: czy na sali sa przedstawicie-
le podmiotéw, ktore zajmujg sie zawodowo dzia-
talnoscia lobbingowa? Jezeli sg takowi...

(Glos z sali: Zwiazek Lobbystow i Doradcow
Rzeczypospolitej Polskiej.)

Jest.

(Glos z sali: I na pewno...)

(Gtos z sali: Tak, na rzecz Zwigzku Lobbystéw
i Doradcow RP.)

Dziekujemy panu.

Szanowni Panstwo, w porzadku obrad dzi-
siejszego posiedzenia mamy rozpatrzenie usta-
wy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym,
druk senacki nr 954, oraz ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym, druk senacki nr 961. Oba te
punkty, ktére mamy dzisiaj do rozpatrzenia,
rozpatrywane sa li tylko na posiedzeniu naszej
komisji, Komisji Infrastruktury.

Pragne czlonkom komisji przypomnie¢, ze
bezposrednio po posiedzeniu tej komisji mamy
jeszcze wspdlne posiedzenie z komisjg finansow.

I jeszcze taka moja prosba, taka organizacyj-
na uwaga, poniewaz nie przywitalem wszyst-
kich panstwa imiennie, aby przy zglaszaniu sie
do zabrania glosu w trakcie dyskusji byli pan-
stwo uprzejmi sie przedstawia¢, oczywiscie
znazwiskaiimienia, oraz podawali, jaka funkcje
peknicie czy jaka korporacje, stowarzyszenie re-
prezentujecie. To utatwitoby pdzniej prace nam
i sekretariatowi komisji.

Rownoczesnie chcialbym zapyta¢, czy
wszystkie materialy, ktore spltynely do sekre-
tariatu komisji, trafity do panstwa senatorow.
Mam nadzieje, ze tak. Nie ma uwag.

Czy sa jakies uwagi do porzgdku obrad? Row-
niez nie ma.

W zwiazku z powyzszym przystepujemy do
pracy.

Szanowni Panstwo, na poczgtku rozpatrzy-
my ustawe zawartg w druku senackim nr 954,
czyli ustawe o zmianie ustawy o transporcie ko-
lejowym oraz ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

Prosilbym pana ministra Bittela, ktérego ser-
decznie witam wraz z wszystkimi wspotpracow-
nikami...
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(Gtos z sali: ...Ustawa poselska.)
...0 przedstawienie tej ustawy.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
ANDRZE) BITTEL

Dziekuje bardzo.

Rzeczywiscie, jak slusznie pan senator za-
uwazyl, to jest projekt poselski, i chcialbym po-
dziegkowa¢ Wysokiemu Sejmowi za uchwalenie
tej ustawy. Jej podstawowym celem...

(Senator Alicja Zajgc: Nie stychac.)

Jej podstawowym celem jest zaostrzenie
odpowiedzialnosci karnej za popelnione czy-
ny zabronione pod grozbg kary, m.in. wobec
osoby wykonujacej przewdz w transporcie pu-
blicznym zbiorowym. Tego dotyczy ten prze-
pis. Okres$la on podmiot, czyli osoby wykonu-
jace przewo6z osdb w publicznym transporcie
zbiorowym podczas kierowania $rodkiem
transportu i w zwiazku z kierowaniem nim,
mowi tez o pracownikach zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z pro-
wadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejo-
wego oraz prowadzeniem okreslonych rodza-
jow pojazdow kolejowych, czlonkach obsady
pociagu, a takze pracownikach obslugi tech-
nicznej i utrzymania porzadku, ktorzy w razie
potrzeby moga wchodzi¢ w sktad obsady po-
ciggu. Jest to szczegdlna ochrona przewidywa-
na przez kodeks karny.

Zasadniczo takim podstawowym skutkiem
jest to, ze postepowania w przypadku popeknie-
nia wykroczenia czy naruszenia nietykalnosci
tych oséb bylyby prowadzone z urzedu, a nie na
wniosek. Chcemy objac te osoby taka ochrona,
zeby wzmoc ich ochrone i zadziala¢ profilak-
tycznie wobec tych, ktérzy chcieliby takie prze-
stepstwa na tych osobach popelnia¢, a w kon-
sekwencji, gdyby juz doszlo do takich zdarzen,
zeby kara byta surowsza niz do tej pory. Dzie-
kuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje, Panie Ministrze.
Czy pan posel Rutka reprezentujacy wnio-
skodawcéw zechce zabrac glos?

POSEL
MAREK RUTKA

Tak. Dziekuje bardzo.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Jako autor tej ustawy bardzo dziekuje za do-
bra prace i wspoélprace z panem ministrem Bit-
telem. Podczas posiedzenia sejmowej Komisji
Infrastruktury wszystkie kluby wspélnie popar-
ly te ustawe. Dokonalismy pewnych zmian, mo-
dyfikacji, rozszerzajac ten zapis i wlgczajac m.in.
druzyny konduktorskie.

Ten projekt ustawy to wniosek srodowiska
pracownikow, $rodowiska zwigzkow zawodo-
wych, pracownikéw komunikacji miejskiej. Jest
na sali pan Marian Menczykowski, przewodni-
czacy Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Ko-
munikacji Miejskiej w Gdansku, ktory tez byt
jednym z inicjatorow tejze ustawy.

Ja wnosze, sktadam takg prosbe do Wysokie-
go Senatu i do komisji, aby przychylity sie do tej
ustawy. To jest nasza powinnos¢ wobec oséb,
ktore wykonujg funkcje publiczne, poniewaz
kierowcy, motorniczy, druzyny konduktorskie,
maszynisci wykonujg zadania na rzecz spotle-
czenstwa i to spoleczenstwo powinno im zapew-
ni¢ nalezyta ochrone. Dzigkuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje, Panie Posle.
Czy pani mecenas bylaby uprzejma odniesc¢
sie do tej ustawy?

GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM
W KANCELARII SENATU
DANUTA DRYPA

Dziekuje.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Biuro Legislacyjne zglosilo do tej ustawy
2 uwagi o charakterze szczegélowym. Jedna
z nich wynika z redakcji przyjetych przepisow.
Tak jak juz moi przedméwcy powiedzieli, cala ta
regulacja zmierza do objecia ochrong, do przy-
znania okreslonym osobom szczegdlnej ochro-
ny, takiej, z jakiej korzystajg funkcjonariusze
publiczni w zwigzku z pelnieniem obowiazkow
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stuzbowych. Jednak w redakcji tych 2 artyku-
16w jest pewna rdéznica. Mianowicie w art. 1,
ktérym jest dodawany art. 58a, jest ogdlnie po-
wiedziane, ze okresleni pracownicy korzystaja
z ochrony przewidzianej dla funkcjonariusza
publicznego, bez wskazywania, iz ochrona ta
przystuguje im w zwigzku z pelieniem obo-
wigzkéw stuzbowych i podcezas ich pelnienia.
Tak wiec po poréwnaniu redakeji tych 2 prze-
pisow Biuro Legislacyjne proponuje rozwazenie
przyjecia poprawki, tak aby w art. 1, w art. 58a po
wyrazach ,art. 17 ust. 7” doda¢ wyrazy ,,podczas
petnienia obowiazkow stuzbowych i w zwigzku
z ich pelnieniem”. Uwaga nr 2 jest uwagg o cha-
rakterze jezykowym i zmierza do zapewnienia
zgodnosci przypadkow. Dziekuje.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje, Pani Mecenas.

Zanim przejdziemy do debaty pandw senato-
row, mam krociutkie pytanie do pana ministra,
prosbe o odniesienie sie do tych propozycji po-
prawek Biura Legislacyjnego, o opinie.

SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
ANDRZE) BITTEL

My tu rozmawialiémy, tez z panem poslem,
i chce powiedzie¢, ze nie dostrzegamy koniecz-
nosci modyfikacji w zakresie przedstawionym
przez panig legislator. Dziekuje za te uwagi, ale
uwazamy, ze te przepisy sg dobrze skonstruowa-
ne.

PRZEWODNICZACY

JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo, Panie Ministrze.

O glos prosil pan przewodniczgcy Dunin.
SENATOR

ARTUR DUNIN

Wysoka Komisjo! Panie Przewodniczacy!
Szanowni Panstwo!

Bardzo serdecznie dziekuje. Ja chcialbym
bardzo serdecznie podziekowa¢ panu posto-
wi. Wielokrotnie do naszych biur, wcze$niej
poselskich, dzi§ mojego senatorskiego, takie
osoby sie zglaszaly i prosily o to, zeby zrobic¢
co$ dla bezpieczenstwa ich codziennej pracy,
ich codziennego zycia. Dlatego bardzo ser-
decznie dziekuje panu postowi za to, ze udalo
sie panu przeprowadzi¢ to przez proces legi-
slacyjny w Sejmie. Chcialbym réwniez podzie-
kowaé¢ ministerstwu, panu ministrowi, kt6-
ry rowniez przylozyl swoja cegietke do tego,
zeby ta ustawa mogta przej$c¢ przez Sejm, bo
przypominam, ze pan posel jest z klubu Le-
wicy. Chciatbym tez podziekowa¢ panu posto-
wi Krdlowi, ktory zglosil poprawke podczas
pierwszego czytania odno$nie do rozszerze-
nia zakresu ochrony na konduktoréw w po-
ciggach. Bardzo cenna poprawka. I chcialbym
podziekowa¢ pani legislator za wykonang
prace.

Jednocze$nie powiem, ze wydaje sie, ze po-
winni$my te ustawe przyjac bez poprawek, i taki
wniosek sktadam, jeszcze raz dziekujac wszyst-
kim tym, ktérzy przyczynili sie do powstania tak
naprawde cennej ustawy.

Pan minister wyszedt...

(Gtos z sali: Bo musial.)

Czy w takim razie jest kto$ jeszcze z mini-
sterstwa?

(Przewodniczgcy Jan Hamerski: Tak, tak.)

Tak. Dobrze.

To ja mam wielka prosbe. Azeby ta ustawa
faktycznie przyniosta pozgdany efekt, mam
do ministerstwa wielka, wielkg prosbe. Tego
oczywiscie nie mozna zapisa¢ w ustawie. Cho-
dzi o to, ze potencjalni przestepcy, obywatele
Rzeczypospolitej Polskiej, wszyscy korzystaja-
cy z komunikacji muszg wiedzie¢ o tym, ze to
beda juz osoby publiczne. Bez informacji, bez
naglo$nienia tego — a to ministerstwo moze
zrobi¢ — to nie pomoze. Dlatego jeszcze raz
zglaszam wniosek, aby przystgpi¢ do gloso-
wania nad ta ustawa bez poprawek, i zwracam
sie do ministerstwa o naglos$nienie tej ustawy
tak, zeby kazdy obywatel, kazdy, kto przeby-
wa na terenie Rzeczypospolitej Polskiej i po-
rusza sie komunikacja miejska, pociggiem,
wiedzial, ze jezeli podniesie reke, to podniesie
reke na osobe publiczna, zgodnie z nowg usta-
wa. O to mam wielkg prosbe. Dziekuje bar-
dzo.
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PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje, Panie Senatorze.

Whiosek pana senatora oczywiScie zostanie
poddany glosowaniu, ale zanim przejdziemy do
glosowania, jezeli kto$ z naszych gosci chce za-
bra¢ w tej materii glos, w sprawie tego projektu
ustawy... Jest zgloszenie?

Prosze uprzejmie.

(Przewodniczgcy Zwigzku Zawodowego Pra-
cownikéw Komunikacji Miejskiej w Gdarisku Ma-
rian Menczykowski: Dzien dobry panstwu.)

(Senator Artur Dunin: Do mikrofonu.)

(Przewodniczgcy Zwigzku Zawodowego Pra-
cownikéw Komunikacji Miejskiej w Gdarisku Ma-
rian Menczykowski: ..Przewodniczacy Zwiazku
Zawodowego Pracownikéw...)

(Glos z sali: To jest nagrywane. Musisz usiasc,
bo to jest nagrywane, wiesz? Musisz usias¢ przy
mikrofonie.)

Prosze bardzo.

PRZEWODNICZACY

ZWIAZKU ZAWODOWEGO PRACOWNIKOW
KOMUNIKACJ! MIEJSKIE) W GDANSKU
MARIAN MENCZYKOWSKI

Dzien dobry panstwu.

Marian Menczykowski, przewodniczacy
Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Komunika-
cji Miejskiej w Gdansku.

Z panem postem Rutka juz wczesniej to oma-
wialismy. Teraz, tak samo jak na posiedzeniu
komisji sejmowej, dziekuje panom senatorom,
panstwu wszystkim za przyjecie tego bez zmian,
dlatego zZe jest to nam potrzebne.

Ja jestem kierowcg i wiem, co to oznacza, je-
zeli chodzi o ruch. Jestem z Gdanska. Powiem
panstwu, ze teraz to sie moze troche uspokoilo,
ale w latach osiemdziesiatych, bo ja juz w latach
osiemdziesigtych jezdzilem, to nawet strzelano
do nas w nocy z wiatréwek, a policja pdzniej pro-
wadzita dochodzenie. Jest to niebezpieczne. Tu
chodzi o to, zeby$my jednak mieli jakie$ zabez-
pieczenie. Dziekuje panistwu bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje panu bardzo za ten glos.

Szanowni Panstwo, poniewaz nie ma innych
glosow, nie ma innych propozycji wystgpien,
chcialbym zapyta¢, czy mamy kworum.

(Glos z sali: Tak.)

Mamy.

W takim ukladzie przystepujemy do gloso-
wania.

Jest zgloszony przez pana przewodniczacego
Dunina wniosek o przyjecie ustawy bez popra-
wek.

Kto jest za przyjeciem tej ustawy bez popra-
wek?

Kto jest przeciw?

Kto sie wstrzymat?

A zdalnie?

(Glos z sali: Czekamy jeszcze...)

Ustawa zostala jednomyslnie zaopiniowa-
na pozytywnie, 8 gloséw bylo za przyjeciem tej
ustawy.

(Senator Artur Dunin: A czy ministerstwo
moze co$ powiedzie¢ na temat mojej prosby?)

Prosze uprzejmie.

ZASTEPCA DYREKTORA
DEPARTAMENTU KOLEJNICTWA

W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
TOMASZ RURKA

Dzien dobry panstwu.

Departament Kolejnictwa...

(Gtos z sali: Nie stychac.)

Dzien dobry panstwu.

Departament Kolejnictwa, Tomasz Rurka.

Ja musze powiedzie¢, ze ta dyskusja, kto-
ra dzisiaj miala miejsce, o przekazaniu takiej
rozbudowanej informacji na temat wejscia
w zycie przepiséw tej ustawy, sposobu, w jaki
one bedg regulowac¢ te kwestie, o ktérych dzi-
siaj rozmawiamy, toczyla sie rowniez na etapie
prac w sejmowej Komisji Infrastruktury i tam
rowniez zostaliSmy poproszeni o to, zeby roz-
propagowac¢ informacje na ten temat. I taka
deklaracja z naszej strony padla. Powiedzieli-
$my, ze na tyle, naile przez kanaty dystrybucji
informacji, ktore posiadamy, bedziemy mogli
taka informacje wygenerowac i przekazac, to
oczywiscie z tego skorzystamy i taka informa-
cja tymi kanatami tam, gdzie sie da, zostanie
rozdystrybuowana. Ale to dobrze, ze dyskusja
o tym pojawila sie rowniez tutaj. Dziekuje bar-
dzo.
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PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje serdecznie.

Szanowni Panstwo, jeszcze musimy wska-
zag...

(Senator Alicja Chybicka: Sprawozdawce.)

...wyloni¢ sprawozdawce.

(Poset Marek Rutka: Moge, Panie Przewodni-
czacy?)

Prosze uprzejmie, kréciutko.

POSEL
MAREK RUTKA

Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo,
bardzo dziekuje za te dyskusje, za glos poparcia
dla tej inicjatywy. Faktycznie udalo sie to zrobi¢
ponad podziatami, to podkreslam, dobra pra-
ca w sejmowej Komisji Infrastruktury i bardzo
dobra praca podczas posiedzenia komisji senac-
kiej. Tak ze bardzo dziekuje wszystkim, rowniez
za to jednomyslne glosowanie. Dzigkuje.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje za to pozytywne podsumo-
wanie pracy senackiej Komisji Infrastruktury.

Szanowni Panistwo, musimy jeszcze wytoni¢
sprawozdawce spo$rod czlonkow komisji.

(Senator Jadwiga Rotnicka: Senator Lamczyk
jest...)

Przykro mi, juz musimy... Kto jest?

(Senator Jadwiga Rotnicka: Lamczyk?)

(Glos z sali: Tak, tak...)

Tak? Senator Lamczyk...

(WypowiedZ poza mikrofonem)

To panowie juz miedzy soba...

(Senator Jadwiga Rotnicka: A kto pojedzie?)

Tak? Dobrze.

(Senator Jadwiga Rotnicka: To chcesz jechac?)

(Senator Artur Dunin: Tak.)

Dobrze. Senator Dunin wyrazil zgode.

Czy sg jakies inne propozycje? Nie ma.

(Glos z sali: Senator Dunin.)

Pan senator wyraza zgode?

(Senator Artur Dunin: Tak, wyrazam zgode.)

Dziekuje serdecznie. Pan senator Dunin be-
dzie reprezentowal komisje na posiedzeniu ple-
narnym Senatu. Dziekuje bardzo.

Szanowni Panstwo, doslownie 2—3 minuty
przerwy, aby ci, ktérzy nie sg zainteresowani
kolejnym punktem...

(Gtos z sali: Dziekuje bardzo.)

Dziekuje bardzo.

(Rozmowy na sali)

Chyba mozemy zaczynac.

Szanowni Panstwo, witamy serdecznie, wi-
tam, Panie Mecenasie.

Przystepujemy do omoéwienia kolejnego
punktu obrad naszego posiedzenia, do wydania
opinii o ustawie o zmianie ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym oraz niektérych innych ustaw,
druk senacki nr 961.

Prosze bardzo, Panie Ministrze, o przedsta-
wienie przedmiotowej zmiany.

MINISTER CYFRYZAC)I
JANUSZ CIESZYNSKI

Szanowny Panie Przewodniczacy! Panie i Pa-
nowie Senatorowie! Szanowni Panstwo!

To jest zmiana ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym, ktora sklada sie z 2 zasadniczych czesci.
Pierwsza cze$¢ dotyczy zniesienia oplaty ewi-
dencyjnej, m.in. za wydanie karty parkingowej,
rejestracje pojazdu, dowodu rejestracyjnego, po-
zwolenia czasowego, przeprowadzenia badania
technicznego pojazdu, wydanie, wymiane, zwrot
prawa jazdy i innych dokumentéw uprawniajg-
cych do kierowania pojazdami. To oznacza, ze
oplata ewidencyjna pozostanie wylacznie w jed-
nym wypadku, w wypadku ubezpieczenia OC od
posiadaczy pojazdéw mechanicznych. Ona po-
zostanie na takim poziomie, na jakim jest obec-
nie. Dzisiaj to jest, jesli sie nie myle, 1 euro. Tu
wprowadzamy gorng granice 0,1% przecietnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej, czyli
sg to podobne kwoty. W skrdcie chodzi o to, zeby
stacje kontroli pojazdéw i samorzady odcigzy¢
od obowiazku wnoszenia oplaty ewidencyjne;j.
I to jest rzecz, wydawaloby sie, trywialna, ale
taka, ktéra oszczedzi zar6wno tym podmiotom,
jak i tez ministerstwu bardzo duzo takiej biuro-
kratycznej pracy, poniewaz wpltywy na Fundusz
CEPiK z tego tytulu to jest kilkanascie procent,
zas ta obstluga biurokratyczna, windykacja na-
leznosci, to wszystko generuje, Szanowni Pan-
stwo, bardzo duze naklady administracyjne po
wielu stronach. Chcemy tego unikngc. I od tego,
mozna powiedzie¢, zaczela sie Sciezka rzgdowa
tej ustawy.
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Jednocze$nie w toku prac na etapie rzado-
wym, tez majgc na uwadze sygnaly ze strony
organizacji spolecznych, ze strony oséb, ktore
zaangazowaly sie w ten temat ze $wiata polityki,
tutaj w szczegolnosci mam na mysli pania poset
Aleksandre Gajewsks, wprowadzilismy dodatko-
we regulacje, ktére dotyczg, Szanowni Panstwo,
przeciwdziatania temu, co niestety stalo sie co-
raz bardziej powszechne, czyli przeciwdzialania
atakom na pasazeréw, a w szczegdlnosci pasa-
zerki, podczas przewozu tzw. takséwkami na
aplikacje. Wiemy, ze to jest technologia, ktora
w ostatnich latach bardzo sie spopularyzowala,
i mysle, ze wszyscy, ktorzy z tych ustug korzy-
staja, sa z tego zadowoleni, a wedlug mojej wie-
dzy korzysta z nich catkiem sporo osdb. Skoro te
ustugi sie przyjely, to pomyst jest dobry, obywa-
telom sie to podoba, ale obowigzkiem panstwa
jest zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim
obywatelom, takze tym, ktorzy zdecydujg sie ko-
rzystac z tego typu przejazdow. Wiemy, ze takich
incydentow sie troche pojawilto, i niestety praw-
dg tez jest to, ze tych incydentéw zaczelo sie po-
jawiac¢ coraz wiecej.

Stad niezbedne bylo podjecie interwen-
cji na poziomie legislacyjnym. Ta interwencja
sprowadza sie do kilku, wydaje sie, latwych
do zrozumienia, ale dajacych w naszej ocenie
duzy potencjal zmiany na plus modyfikacji. Po
pierwsze, obowigzkowe staje sie weryfikowanie
tozsamosci w momencie rejestracji kierowcy,
czyli wiemy, kto bedzie kierowal pojazdem. I to
nie jest wylgcznie zdalna rejestracja, tylko to jest
rejestracja na miejscu. Czyli nie bedzie tak, jak
bylo do tej pory, ze mozna wysla¢ jakies skany
i powiedzie¢, ze sie co$ doniesie. Trzeba przyjsc,
zostanie zrobione zdjecie, bedzie wiadomo, co
to jest za osoba, trzeba przedstawi¢ dokumenty,
tak aby firma, ktora takimi przewozami sie zaj-
muje, ktéra organizuje funkcjonowanie takich
aplikacji, miata pewnos$¢ co do tego, kto bedzie
ten samochdd prowadzil, ze ten ktos jest do tego
uprawniony i spelia wszystkie kryteria, ktore
ustawa przewiduje. To jest pierwsza kwestia.

Druga kwestia dotyczy wykorzystania techno-
logii, poniewaz, jak pewnie wiekszos¢ z panstwa
wie, te przejazdy sa realizowane za pomoca apli-
kacji, ktora sie wgrywa na smartfon, dzisiaj prak-
tycznie kazdy smartfon ma aparat fotograficzny.
To daje nam bardzo prostg mozliwos¢ weryfika-
cji, czy ta osoba, ktdra zostala zgloszona jako ta,
ktora bedzie wykonywala te przejazdy, faktycznie

jest za kierownicg. Mowie o tym, bo mieli$my tez
takie sygnaly, ze przestepstw dopuszczaly sie oso-
by, ktore wykonywaly te ustuge, ale nie byly tymi,
ktére zostaly zarejestrowane w systemie. W sy-
tuacji gdy, po pierwsze, trzeba sie zarejestrowac
i przedstawi¢ dokumenty, a po drugie, w trakcie
przejazdu jest to praktycznie na zywo kontrolo-
wane, mamy pewnos¢, ze osoba, ktéra to auto
prowadzi, to jest ta osoba, ktdra sie zarejestrowa-
fa. W razie czego, gdyby ktos dopuscit sie jakiegos
przestepstwa, wiemy... A dodam, ze przestepstw
dopuszczali sie ci, ktorzy chowali sie za tg zastona
anonimowosci. W kazdym razie, gdyby ktos jed-
nak dopuscit sie przestepstwa, to wiemy, z kim
mamy do czynienia, mozemy taka osobe w prosty
sposob zidentyfikowac.

I trzeci element: za nieprzestrzeganie tych
przepisow sg wysokie kary, siegajace nawet
1 miliona zl. Ja wiem, ze pojawily sie tez takie
glosy, ze to sg wielkie korporacje miedzynarodo-
we, firmy, ktére mogg stwierdzi¢, ze 1 milion zt
to nie jest dla nich duzo. W naszej ocenie milio-
nowa kara, bez wzgledu na to, jak duza to jest
firma, to jest zawsze powazna rzecz. Uwazamy,
ze tak znaczne podniesienie tej kary, bo podno-
simy ja dwudziestokrotnie, to jest jasny znak, ze
zalezy nam na tym, aby organy, ktére beda dbaly
o porzadek, mialy realne mozliwosci egzekwo-
wania kar. Chodzi o to, aby osoby, ktére ewentu-
alnie czegos nie dopilnuja, wiedzialy, ze grozg za
to bardzo, bardzo powazne konsekwencje.

Ta ustawa zostala w Sejmie przyjeta bardzo
duza wiekszoscig glosow. Wiem, ze na etapie
prac senackich zostaly tez zgloszone poprawki.
Jak rozumiem, bedzie jeszcze dyskusja na ich
temat. Chciatbym tylko doda¢, ze wszystkie te
poprawki zostaly uzgodnione ze strong samo-
rzadows i sg de facto odpowiedzig na postulaty
samorzaddw, bo to przede wszystkim na samo-
rzady spadajg obcigzenia zwigzane z funkcjono-
waniem wydzialéw komunikacji. Wiemy, ze tych
problemow troche jest, one w nieuzasadniony,
nieracjonalny sposob obcigzajg przede wszyst-
kim starostwa powiatowe. Chcemy, zeby po pro-
stu to jak najszybciej zlikwidowac i doprowadzi¢
do tego, zeby te urzedy mogly sie zajmowac tym,
do czego w naszej ocenie zostaly przede wszyst-
kim powolane, czyli stuzy¢ obywatelom, a nie
zajmowac sie zbedng biurokracja.

Tak ze uprzejmie prosze o przyjecie i pozy-
tywne zarekomendowanie Senatowi tej ustawy.
Dziekuje.
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PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje, Panie Ministrze.
Czy pan mecenas teraz zechce odnies¢ sie do
tej ustawy?

GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM
W KANCELARII SENATU
MACIE) TELEC

Dziekuje bardzo.

Ja mam kilka uwag o charakterze doprecyzo-
wujgcym. Omoéwie je pokrdtce, poniewaz zostaly
one opisane w opinii.

Pierwsza uwaga dotyczy art. 8od ust. 3a pkt 2
prawa o ruchu drogowym, tam jest mowa o spra-
wozdaniu z uiszczonych oplat ewidencyjnych,
a dalej jest mowa o okresowym sprawozdaniu
z uiszczonych oplat ewidencyjnych. Proponuje-
my te pojecia ujednolici¢, poniewaz chodzi, jak
sie wydaje, o ten sam dokument.

Uwaga druga dotyczy art. 100aa prawa o ru-
chu drogowym. W tym przepisie na okreslenie
tego samego podmiotu raz jest mowa o nazwie
podmiotu oraz oznaczeniu jego adresu i siedzi-
by, a nastepnie o firmie i przedsiebiorcy oraz
oznaczeniu jego adresu, siedziby albo miejsca
zamieszkania. Proponujemy te przepisy ujed-
nolici¢ i postugiwaé sie okresleniem ,firma”,
poniewaz jest to okreslenie wiasciwe, uzywa-
ne w kodeksie cywilnym i bedzie ono bardziej
precyzyjne, jezeli ma si¢ ono odnosi¢ do osoby
fizycznej, gdyz osoba fizyczna, ktéra wykonuje
dzialalnos¢ gospodarcza, posiada firme, ktora
jest jej imie i nazwisko, za$ nie ma nazwy.

Uwaga trzecia dotyczy art. 27e ust. 1 ustawy
o0 transporcie drogowym, tego przepisu, ktory
naklada na przedsiebiorcow dodatkowe obo-
wigzki zwigzane z weryfikacjg oséb, ktére wyko-
nujg przewozy na ich rzecz. W art. 27e w ust. 3
jest mowa o tym, ze weryfikacji, o ktorej mowa
w ust. 1, przedsiebiorca prowadzacy posrednic-
two przy przewozie 0s6b dokonuje w trybie oso-
bistego stawiennictwa. Z tego przepisu nie wyni-
ka, kto u kogo ma sie stawic, czy przedsiebiorca
w miejscu, w ktorym przebywa weryfikowana
osoba, czy ta osoba w siedzibie przedsiebior-
cy. Poniewaz z uzasadnienia wynika, ze chodzi
o te drugg sytuacje, proponujemy zmiane, aby
ten przepisy byl jednoznaczny i jasno z niego

wynikalo, ze to wilasnie ta osoba ma sie stawic
u przedsiebiorcy w celu weryfikacji.

Uwaga czwarta dotyczy art. 39a ust. 1 pkt 2
ustawy o transporcie drogowym. Tam jest ode-
slanie do 2 przepisdw, przy czym obydwa prze-
pisy mowig o tych samych kategoriach osdb,
wiec jedno z tych odestan jest zbedne.

Uwagi pigta i szosta dotycza przepisow o ka-
rach pienieznych. Tam chodzi o doprecyzowa-
nie, ze w jednym wypadku chodzi o kare pie-
niezng za kazde naruszenie, a w drugim o kare
pieniezng za naruszenia stwierdzone podczas 1
kontroli drogowe;j.

Uwaga siddma to jest uwaga ogélna, dotycza-
ca prac nad projektem ustawy w Sejmie. Tam
w drugim czytaniu ustawe uzupelniono o zmia-
ne ustawy o informatyzacji dziatalnosci pod-
miotow realizujacych zadania publiczne. Jest to
materia, ktora wydaje sie niezwigzana z zasad-
niczym przedlozeniem, wiec moze ona budzi¢
watpliwosci co do zgodnosci z art. 119 konstytu-
cji, poniewaz materia ta nie przeszta procedury
trzech czytan.

Podobna uwaga dotyczy art. 8 modyfikujacego
ustawe o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym. Ta zmiana zostala wprowadzona do projek-
tu wezesniej, czyli miedzy pierwszym a drugim
czytaniem, ale dotyczy szkolen, ktérych odbycie
ma skutkowa¢ zmniejszeniem liczby punktow
za naruszenie przepisow ruchu drogowego, wiec
jest to rowniez materia, ktora nie jest zwigzana
z pierwotnym przedtozeniem projektu.

Ostatnia uwaga dotyczy art. 22 pkt 3 noweli.
Jest to przepis o wejéciu w zycie ustawy. Wymie-
nione w tym przepisie przepisy majg wchodzi¢
w zycie z dniem okreslonym w komunikacie,
o ktorym mowa w art. 18, przy czym w art. 18
mowa jest o 2 komunikatach. Tak wiec przepis
ten nalezaloby uscisli¢, wskazujac, ktore przepi-
sy wchodza w zycie z dniem okre$lonym w kto-
rym komunikacie z tych 2 komunikatéw, o kto-
rych mowa w art. 18.

Pozostate 2 uwagi to sa uwagi techniczno-re-
dakeyjne, nad ktorymi, jak mi sie wydaje, nie ma
potrzeby sie rozwodzi¢. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo, Panie Mecenasie.
Panie Ministrze, zechce pan sie odnie$¢ do
tych uwag?

9 maja 2023 r.
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MINISTER CYFRYZAC]I
JANUSZ CIESZYNSKI

Dobrze.

Jezeli chodzi o uwage pierwsza, czyli do art. 1
pkt 4 lit. a, to jest uwaga, ktora...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

W naszej ocenie jak najbardziej to jest do
przyjecia.

Uwaga druga takze w naszej ocenie jest do
uwzglednienia.

Jesli chodzi o uwage trzecia, to w naszej oce-
nie z calej konstrukcji art. 27e mozna wyinter-
pretowacd, ze przedsiebiorca dokonuje weryfi-
kacji u siebie przed rozpoczeciem wspolpracy.
I tak jest to tez zwyczajowo przyjete. No, trudno
sobie wyobrazi¢, aby nastepowalo to w miejscu
zamieszkania osoby, z ktora przedsiebiorca chce
nawigza¢ wspotprace. W zwiagzku z tym tej uwa-
gi, a wlasciwie tej propozycji poprawki by$my
nie popierali.

Jezeli chodzi o uwage czwarta, to jesteSmy
przeciwni wprowadzeniu takiej modyfikacji.
Przepisy w naszej ocenie méwig o innych licen-
cjach.

Jezeli chodzi o uwage piata, to tutaj jak naj-
bardziej chodzi o to...

(Senator Jadwiga Rotnicka: Momencik.)

...ze za kazde naruszenie. To dotyczy zarow-
no uwagi piatej, jak i szostej.

(Przewodniczqcy Jan Hamerski: Szosta row-
niez?)

Tak, szosta rowniez, to jak najbardziej popie-
ramy.

Jezeli chodzi o uwage siddma i modyfikacje,
ktore zostaly wprowadzone w trakcie prac sej-
mowych, to warto wskazac, ze to jest ustawa,
ktora, tak jak méwitlem na poczatku, zmniejsza
dochody Funduszu CEPiK. Te przepisy, o ktd-
rych tu méwimy, sg zwigzane w szczegolnosci
ze zwiekszeniem dochoddéw Funduszu CEPiK
o srodki, ktore pozostajg w dyspozycji instytucji
gospodarki budzetowej podleglych ministrowi
cyfryzacji. Tak ze w naszej ocenie, majac na uwa-
dze charakter calej ustawy i to, od czego ona sie
zaczela... Przyjmuje te uwage, ze pewnie byloby
zgrabniej, gdyby$my wczesniej doszli do tego
wniosku, ale nie ukrywam, zZe to jest tak, ze po
prostu analizujac plan finansowy Funduszu CE-
PiK i majac na uwadze fakt, ze tutaj nie méwimy
o zadnych $rodkach, ktdre sg Sciggane z podmio-
tow, nie wiem, z obywateli, z przedsiebiorcéw,

z samorzadow, z kogokolwiek spoza tego nasze-
go obszaru, zdecydowalismy sie poprzec¢ te uwa-
ge na etapie prac w parlamencie.

Kolejna uwaga dotyczy kwestii zwigzanej
z punktami karnymi. Podczas prac w Sejmie
byta zgoda co do tego, ze to jest przepis, ktory
rzeczywiscie jest racjonalny. Po wprowadze-
niu w ubieglych latach pakietu zmian w prawie
o ruchu drogowym, ktéry podnidost wysokosé
mandatow i doprowadzil do tego, ze Polska jest
krajem, w ktorym najszybciej w calej Unii Eu-
ropejskiej zmniejsza sie liczba ofiar wypadkow
drogowych, uznalis$my, ze warto przychyli¢ sie
do postulatow srodowisk zwiagzanych przede
wszystkim z zawodowymi kierowcami, bo to ich
dotknie ta regulacja, ktora méwi o tym, ze punk-
ty karne sa wazne nie rok, tak jak bylo przez wie-
le lat, tylko 2 lata. No i...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

To znaczy byt rok, potem wydtuzono do 2 lat,
a teraz zmiana przewiduje ponowne skrdcenie
do roku. Wynika to tez z naszych analiz, ktore
jasno wskazuja, ze odsetek kierowcow, ktorym
to grozi, jest do$¢ niewielki, a mamy wszelkie
powody, zeby przypuszczaé, ze to sg wlasnie
zawodowi kierowcy, w przypadku ktérych po-
pelniane wykroczenia sg bardziej zwigzane
z czestotliwoscia niz z tym, ze to sa faktycznie
piraci drogowi, do tego nie sa to bardzo powazne
naruszenia prawa. Wydaje sie, ze to jest racjo-
nalny kierunek zmian i co$, co nie obnizy bez-
pieczenstwa na drogach, a pomoze tym, ktdrzy
po prostu zarabiaja w ten sposdb na zycie. Dla
takiej osoby brak prawa jazdy to jest po prostu
brak mozliwo$ci zarobkowania.

Jezeli chodzi o uwage 6sma, to jest to kon-
strukcja, ktora jest wzorowana na innych na-
szych ustawach, m.in. omawianej ostatnio przez
Senat i zaakceptowanej, mianowicie ustawie
o aplikacji mObywatel. W naszej ocenie tutaj nie
powinno by¢ zadnych watpliwosci, bo z tresci
komunikatu bedzie wynikalo, o co chodzi.

Tak ze to tyle. Aha, a jezeli chodzi o te tech-
niczno-redakcyjne, to jak najbardziej je przyj-
mujemy.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje, Panie Ministrze.
Prosze bardzo, Panstwo Senatorowie.
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(Senator Artur Dunin: Czy teraz mozna?)
Tak.
Prosze bardzo, przewodniczacy Dunin.

SENATOR
ARTUR DUNIN

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!
Szanowni Goscie! Panie Ministrze!

Ta ustawa miala poprawi¢ bezpieczenstwo
obywateli poruszajacych sie transportem... tak-
sowkami, ogdlnie mowigc. Niestety, tak jak za-
wsze, wszystko, co zaczynacie nawet dobrze ro-
bi¢ i gdzie zaczynacie dobrze mysle¢, potraficie
spitolié.

Uwaga pana mecenasa odno$nie do art. 7
jest bardzo stuszna. To, ze co$ jest oczekiwane
i dobre... Ja sie z tym zgadzam. Ale badzcie po-
wazni chociaz raz i raz przygotujcie co$ dobrze.
Zostawmy to.

Ja bym przejgl poprawki zaproponowane
przez pana mecenasa od pierwszej do szostej.
Tych 2 ostatnich propozycji poprawek, Panie
Mecenasie... Propozycje poprawek techniczno-
-redakcyjnych réwniez. Ja bym nie przyjal tych
2 ostatnich propozycji, niestety, nie. Bo wydaje
sie, ze faktycznie te poprawki wyjasniaja i opi-
suja sprawe... Sg czytelniejsze te zapisy. One nie
powoduja zadnych zmian merytorycznych, jesli
chodzi o zapisy w legislacji przyjetej przez Sejm
ustawy.

Ale, Szanowni Panstwo, przede wszystkim
mialo to by¢ bezpieczenstwo. Niestety pan mini-
ster otworzy! puszke Pandory i zaczat dopisywac
rozwiazania zwigzane ze sprawami gospodar-
czymi, ktore popsuly te ustawe. Mysle, ze dzisiaj
skonczyliby$Smy prace nad tg ustawa w 15 minut,
gdyby ona dotyczyla tylko i wylgcznie bezpie-
czenstwa.

Jamam przygotowane poprawki, ktére praw-
dopodobnie... Przepraszam, Panie Przewodni-
czacy, Wysoka Komisjo, nie zglosze ich teraz, na
posiedzeniu komisji. One beda dotyczyly spraw
zwigzanych ze zwiekszeniem kontroli przejaz-
dow, to jedna, a druga — spraw zwigzanych ze
zdjeciami, biometryka oséb przewozacych, ma-
jacych licencje.

Jednoczesnie chciatbym wystuchaé, bo pan-
stwa jest tak duzo, pewnie bedziecie mie¢ duzo
swoich uwag, swoich pomystéw na to, jak te
ustawe, zapewniajac, powtdrze jeszcze raz,

przede wszystkim bezpieczenstwo podrézujg-
cych, bo to jest najwazniejsze... Pewnie macie
mnodstwo swoich uwag, ktére te ustawe na tyle
poprawia, ze bedzie mogla faktycznie jak najle-
piej zabezpieczac osoby korzystajace z ustug tak-
sowek. Ode mnie tyle.

Od razu informuje, Panie Przewodniczacy, ze
bede zglaszal poprawki podczas drugiego czyta-
nia. Ja nad tg ustaws, Szanowni Panstwo, praco-
walem 2 tygodnie, analizujac wszystkie zapisy.
Prosze mi wierzy¢, ze trudno przyjac to, ze teo-
retycznie zabiegajac o jedng rzecz, tak sie zacze-
o majstrowaé przy prawie w innych aspektach
tej ustawy.

Jabardzo chetnie wszystkich panstwa wystu-
cham, jestem réwniez do panstwa dyspozyciji,
tak aby$my mogli zrobi¢ naprawde dobrg usta-
we. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo, Panie Senatorze.

Dziwi mnie tylko jeden fakt, ze po 2 tygo-
dniach pracy nad ustawa nie jest pan w stanie
dzisiaj zglosi¢ tych poprawek, zeby zardéwno
Biuro Legislacyjne, jak i ministerstwo moglo sie
do nich odnies¢, tylko chce pan zglaszaé — to jest
oczywiscie moja uwaga — na posiedzeniu ple-
narnym, co przedluzy proces legislacyjny. Dzie-
kuje bardzo.

Pani senator...

(Senator Artur Dunin: To, Panie...)

Przepraszam, przepraszam bardzo. Teraz
pani senator.

Prosze bardzo.

SENATOR
JADWIGA ROTNICKA

Dziekuje bardzo.

Szanowny Panie Przewodniczacy! Szanowni
Panstwo!

Te poprawki, o ktérych mowi pan senator
Dunin, sg mi takze znane, bowiem przedstawi-
ciele srodowiska kierowcow, nazwijmy to, takso-
wek, byli u mnie w biurze i tez zglosili caty pakiet
uwag. One sg w duzym stopniu zbiezne, o ile nie
tozsame. Chodzi tam takze o inne drobne rze-
czy, ktore moglibysmy jeszcze przepracowac, bo
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naprawde, Panie Przewodniczacy, jest tego duzo.
Musimy sie tylko zastanowi¢, czy nie zwota¢ do-
datkowego posiedzenia komisji, aby nie zglaszac
tego na plenarce. To tylko taka moja uwaga. Tych
zgloszen bylo sporo. One wszystkie zmierzaja do
tego, aby pasazer, ktory zawierza kierowcy, byt
w tej takséwce bezpieczny. To takie uzupelnie-
nie. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo, Pani Senator.

Tutaj, mysle, analogiczna uwaga. Gdyby po-
prawki byly zglaszane dzisiaj, mogliby$my nad
nimi dyskutowac i faktycznie nie trzeba by bylo
przedtuzaé procesu legislacyjnego.

Senator Dunin. Prosze.

SENATOR
ARTUR DUNIN

Panie Przewodniczacy, gdyby pan sie zapo-
znal z tg ustawa i zechcial zapoznac sie z rézny-
mi opiniami, to réwniez mialtby pan dzisiaj wat-
pliwosci odnosnie do zglaszania jakichkolwiek
poprawek.

I chce panu powiedzie¢, ze nie to, ze nie je-
stem przygotowany, wlasnie jestem przygoto-
wany do tego, zeby wystucha¢ wszystkich stron,
ktore sg zainteresowane tg ustawsg, Panie Prze-
wodniczacy. Ja rozumiem, ze najlepsze jest pod-
niesienie reki, minister przychodzi, méwi, ze
przychodzi z ustawa, podnosimy reke na ,tak”
i dziekujemy bardzo. No nie, no nie, nie jestesmy
w Sejmie, jeste§my w Senacie. Mamy prawo wy-
stucha¢ wszystkich stron i przygotowac te usta-
we. Jezeli bedziemy zglasza¢ jakie§ poprawki,
to takie, ktore faktycznie zapewnia bezpieczen-
stwo. A nie tak, ze w ciemno glosowanie za, bo
tak pan minister powiedzial. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Nie mam zamiaru przeradza¢ posiedzenia
Komisji Infrastruktury w pyskéwke, Panie Se-
natorze, dlatego...

(Senator Artur Dunin: To nie jest pyskowka.)

Tak, to jest pyskowka.

...Dlatego tez sa tu z nami na posiedzeniu ko-
misji przedstawiciele réznych srodowisk zwig-
zanych z tymi sprawami, za chwileczke bedg
dopuszczeni do glosu, beda mogli zgtaszac¢ pro-
pozycje poprawek, pan senator bedzie je mogt
przejmowac jako senator i cztonek Komisji In-
frastruktury, debatujac oczywiscie i polemizu-
jac, jezeli bedg zglaszane propozycje... I w ten
spos6b moglibySémy przedstawi¢ juz gotowe
propozycje z komisji na posiedzeniu plenarnym.
Dziekuje bardzo.

Oddaje glos... Sekundeczke. Czy panstwo se-
natorowie...

Prosze uprzejmie, senator Zajac.

SENATOR
ALICJA ZAJAC

Bardzo dziekuje.

Nie tylko pan przewodniczacy Dunin praco-
wal nad tg ustawg, réwniez wszyscy czlonkowie
Komisji Infrastruktury. Skoro wczesniej praco-
wal nad tym Sejm i przeglosowalo jg ponad 400
— podam doktadnie — 427 postéw, 3 postéw byto
przeciw, a 18 sie wstrzymalo, to wydaje mi sie,
ze nie mozna tego nazywac bublem prawnym
i mdwic, ze co$ jest przygotowywane tylko po to,
zeby zamieszac czy... Jaw ogdle nie wiem, jaki cel
miala ta wypowiedz przewodniczacego Dunina.

Ja kiedys tak zartobliwie powiedzialam panu
przewodniczacemu: jezeli pan bedzie wprowa-
dzal takg destrukcje w prace naszej komisii, to ja
zloze wniosek o odwolanie pana z funkcji wice-
przewodniczgcego. Bo nie chodzi o to, zebysSmy
tutaj dyskutowali i wytykali sobie, ze jest klub
lewicy, klub prawicy, klub srodka i bezpartyjni,
tylko o to, zeby$my po prostu merytorycznie po-
deszli do sprawy. Pan poswiecit 2 tygodnie tej
ustawie, ma pan swoje przemyslenia, ma pan
prawo je zglosi¢ i prosze je zglaszaé, ale prosze
pod naszym adresem... Ja akurat jestem czlon-
kiem klubu Prawa i Sprawiedliwos¢ i moim zda-
niem po raz kolejny pan jakos... Powiem szcze-
rze, nie jestem przewrazliwiona, ale uwazam, ze
pan w stosunku do nas zachowal sie niegrzecz-
nie. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.
Pan profesor...
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(Senator Artur Dunin: Jedna rzecz...)

Nie ma juz gloséw ze strony senatoréw.

Oddaje glos panu profesorowi...

(Senator Artur Dunin: Jedna rzecz. Chcial-
bym przeprosi¢, jezeli kto$ poczul sie urazony
moja wypowiedzia.)

Panie Profesorze, pan pierwszy sie zglosik
Prosze uprzejmie.

PRZEWODNICZACY ZESPOLU DORADCOW
DO SPRAW KONTROLI
KONSTYTUCYJNOSCI PRAWA

PRZY MARSZALKU SENATU X KADENC]JI
MAREK CHMA)

Bardzo dziekuje.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Marek Chmaj, jestem przewodniczgcym ze-
spolu doradc6w marszatka Senatu do spraw
kontroli konstytucyjnosci prawa. A tu chciatbym
zaprezentowa¢ dostownie kilka uwag z opinii
prawnej, ktora przekazano panu przewodnicza-
cemu, opinii sporzadzonej na zlecenie Zwiazku
Przedsiebiorcow i Pracodawcow.

Szanowni Panstwo, chcialbym sie odnies¢
do art. 27¢c wprowadzonego do ustawy o trans-
porcie drogowym. W tym przepisie pkt 2 na-
ktada obowigzek posiadania przez kierujacych
pojazdami prawa jazdy wydanego w kraju. Ja
rozumiem zamierzenie ustawodawcy: kazdy,
kto chce by¢ kierowca, prowadzi¢ taka dziatal-
nos¢, musi mie¢ polskie prawo jazdy. Ale pa-
mietajmy o tym, ze nasze przepisy dopuszczaja
posiadanie tylko 1 prawa jazdy, a zatem, jezeli
ktos ma prawo jazdy wydane w innym pan-
stwie, musi stara¢ sie o uzyskanie dokumentu
polskiego. Nasz ustawodawca wprowadzil tutaj
domicyl, czyli obowiazek przebywania na tery-
torium RP przez 185 dni, czyli przez poét roku.
Po tym okresie taka osoba moze zrezygnowac
z dotychczasowego prawa jazdy i uzyskac nowe.
Ja rozumiem, ze to w jaki$ sposéb ma zabez-
pieczy¢ pasazerdw, ale przez te pol roku dana
osoba nie moze prowadzi¢ dziatalnosci gospo-
darczej, ta osoba nie zdaje zadnych nowych eg-
zamindw, po prostu wystepuje o wydanie pol-
skiego prawa jazdy, ta osoba nie ma obowigzku
wyuczenia sie bardziej jezyka polskiego ani po-
znania topografii okre$lonego miejsca, okreslo-
nego obszaru, okreslonego regionu, po prostu
ma odczekac 185 dni.

W tym przepisie widze dyskryminacje 2
kategorii podmiotéw. Po pierwsze, obywateli
Unii Europejskiej, bo mamy przeciez, Szanow-
ni Panstwo, wynikajacy z prawa unijnego swo-
bodny przeplyw pracownikéw, mamy swobode
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej. Trud-
no wytlumaczy¢, dlaczego obywatel Unii Eu-
ropejskiej powinien mie¢ domicyl w kraju i do-
piero po okresie tych 185 dni mégl wystepowac
o polskie prawo jazdy. Widze tez dyskryminacje
obywateli jednego szczegdlnego panstwa, mam
na mysli Ukraine. Dzisiaj oczywiscie bedzie
okres dostosowawczy, ale w przysztosci obywa-
tel Ukrainy bedzie zmuszony odczekac te 185
dni, aby madgl wystapi¢ o posiadanie polskiego
prawa jazdy. Gdybysmy wprowadzili do tego
przepisu obywateli Ukrainy, tobysmy dyskry-
minowali obywateli innych panstw. Moze wpa-
dliby$my na pomyst, zeby wprowadzi¢ panstwa
sasiadujgce z nami, ale panstwa sgsiadujgce to
panstwa Unii Europejskiej, do tego Bialorus
i Rosja... Nie chcieliby$my lgczy¢ Biatorusi, Ro-
sji i Ukrainy.

Szanowni Panstwo, dlatego moze warto
rozwazy¢, aby ten przepis nie dotyczyl oby-
wateli panstw Unii Europejskiej, co jest roz-
sadne i zgodne z prawem unijnym, oraz oby-
wateli tych panstw, ktore formalnie wystapity
o czlonkostwo w Unii Europejskiej, o akcesje.
Te panstwa to m.in. Ukraina, Turcja, Serbia,
Macedonia Péilnocna, Czarnogéra, Moldawia,
Bo$nia i Hercegowina i Albania. Myséle, ze tego
typu zmiana nie kolidowalaby z zamierzeniem
ustawodawcy ani wiekszosci sejmowej, a po-
zwolitaby nam postepowac zgodnie z prawem
unijnym, przy okazji tez nie stanowilaby dys-
kryminacji obywateli panstwa, ktore dzisiaj
darzymy tak cieplym uczuciem.

Pragne tez wskazac, ze vacatio legis dla tego
przepisu jest dosy¢ skromne, wynosi 12 mie-
siecy. Jezeli juz, to takie vacatio legis nalezy ab-
solutnie zostawi¢, ewentualnie mozna mysle¢
o wydluzeniu. Bardzo dziekuje.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje, Panie Profesorze.
Kto z gosci?
Prosze uprzejmie.
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WICEPREZES ZARZADU
STOWARZYSZENIA AUTOMOBILKLUB
~WARSZAWSKI”

ARTUR OPORSKI

Dzien dobry panstwu.

Artur Oporski. Jestem wiceprezesem Sto-
warzyszenia  Automobilklub ,Warszawski”,
od ponad 30 lat zwiazany z rynkiem taxi, wiec
mozna powiedzied, ze jakies$ pojecie o rynku taxi
i o przemianach, jakie w tym rynku miaty miej-
sce, mam.

Bardzo sie ucieszylem, gdy dowiedzialem sie
o tym, ze podjete zostaly prace w ramach pro-
jektu rzadowego na temat nowelizacji zwiazanej
z bezpieczenstwem pasazerow. Jednak z kazdym
tygodniem, z kazdym miesiacem — przekonatem
sie o tym na posiedzeniu sejmowej Komisji In-
frastruktury — coraz bardziej okazywalo sie, ze
zapomniano o tym, ze to miala by¢ nowelizacja
dotyczaca bezpieczenstwa. Dzisiaj tak naprawde
nie rozmawiamy o tym, czy to wplynie pozytyw-
nie na sytuacje, zapobiegnie zdarzeniom, kto-
re mialy miejsce w takséwkach, czyli gwattom
kobiet, tylko rozmawiamy o tym, czy i ile zdje¢
zrobi¢ kierowcy, ktory moze 50 kurséw poézniej
zgwalcic¢ kobiete. Tak to mniej wiecej wyglada. Ja
powiem, dlaczego tak jest.

Doszlo do deregulacji rynku taxi, z tym nie
mozna dyskutowaé, zycie plynie, panta rhei,
pewne zasady trzeba przyjmowac. Jednak sa
pewne podstawowe reguly, ktérymi kierowatl
sie ustawodawca, wprowadzajac obowiazek -
chciatbym, zebyscie panstwo zwrdcili uwage na
to, co méwie — posiadania waznego prawa jaz-
dy, nie cofnietego, tylko waznego dokumentu,
jednym stowem, aktywnego. To pierwsza rzecz.
Druga: uzyskanie zaswiadczenia o niekaralno-
sci przez polskiego przedsiebiorce, ktory idzie
do sadu i w ciggu 15 minut otrzymuje takie za-
swiadczenie, jesli rzeczywiscie nie byl karany.
Nastepnie dany przedsiebiorca musi péjs¢ do
psychologa, przej$¢ badania psychologiczne, na
podstawie ktorych psycholog okresla, czy jest on
zdolny do wykonywania zawodu, czy tez nie.

Co dzisiaj sie stalo? Jaki jest stan obecny?
Zostawmy zmiany, jakie proponowane sa w ra-
mach projektu rzgdowego. Stan obecny jest
taki, ze polski przedsiebiorca, ktéry chce uzy-
ska¢ uprawnienia do prowadzenia taksowki,
nie moze by¢ karany. Co sie dzieje z emigran-
tem? Moze by¢ karany. Co si¢ dzieje z polskim

przedsiebiorca, ktéry nie ma prawa jazdy, bo mu
zabrano? Nie moze prowadzi¢ taksowki. Co sie
dzieje z przedsiebiorca, ktéry przyjezdza z Gru-
zji czy Ukrainy, cho¢ jestem z nimi calym ser-
cem, i ktérego nie mozna zweryfikowac? Nawet
wtedy, gdy jest karany, w ciggu tygodnia wsia-
da za kotko i jezdzi naszymi takséwkami. Co sie
dzieje wreszcie z przedsiebiorca, ktory pdjdzie
do lekarza, polskim przedsiebiorca, i zrobi ba-
dania psychologiczne? Nie wiem, czy kto$ z pan-
stwa mial okazje bra¢ udzial w takich badaniach
czy by¢ uczestnikiem takich badan. Ja bytem.
Prosze mi wierzy¢, ktos$, kto nie zna jezyka pol-
skiego, nie jest w stanie przejs¢ takich badan.
Dzisiaj jest tak, ze obcokrajowiec, ktéry nie zna
jezyka polskiego, nie ma faktycznego zaswiad-
czenia o karalnosci, nie ma zweryfikowanego
prawa jazdy, przychodzi na badania psycholo-
giczne z tlumaczem i to thumacz za niego takie
badania zdaje, poniewaz on mu thumaczy, jak ma
przejsé poszcezegdlne pytania krok po kroku. I to
jest stan faktyczny.

Powiem jeszcze panstwu, jak wygladal stan
przed wejsciem w zycie tzw. ustawy lex Uber,
a jak wyglada dzisiaj, pierwszej ustawy lex Uber
idzisiaj. Przed wejsciem w 2019 r. tej ustawy tak-
sowkarzy bylo 14 tysiecy, 12 tysiecy aktywnych,
tak mniej wiecej, mowie o samej Warszawie. To
tak, zeby tez pokaza¢ obraz calej sytuacji. Dzisiaj
mamy 2023 r. Taksowkarzy uprawnionych do
tego, zeby wykonywa¢ ten zawdd — wérod nich
sg rowniez obcokrajowcy — jest 29 tysiecy. Jak
myslicie, dlaczego w ciggu ostatnich lat tak bar-
dzo wzrosta liczba gwaltow w taksowkach, liczba
wypadkow i liczba przestepstw, jakie sg dokony-
wane wlasnie w takséwkach? Przeciez wczeéniej
tego nie byto. Jesli ktos ma dobra pamiec¢ i sie-
gnie pamiecig wstecz, to przekona sie, ze byly to
naprawde incydentalne przypadki. Ja pozwoli-
lem sobie dzisiaj sprawdzi¢, ile byto informacji
medialnych na temat wypadkéw i kolizji spowo-
dowanych przez kierowcow jadacych taksowka
na aplikacje, obcokrajowcow. 8 w ciagu tygodnia
w samej Warszawie.

Prosze panstwa, moje pytanie jest takie: czy
mozna wreszcie raz — a od 30 lat, powtarzam,
jestem w rynku taxi — postuchaé¢ srodowiska
i sprobowa¢ wprowadzi¢ takie regulacje, ktore
beda réwne dla wszystkich, a jednoczesnie beda
zabezpieczaly pasazeréw? Odpowiedzmy sobie
natakie pytania. Czy w obliczu obecnej noweliza-
cji ustawy, wedle ktorej posrednik musi zaptaci¢
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1 milion zl, jesli nie dopilnuje zapisow, ktére sg
w nowelizacji ustawy, zgodnie z ktdorg zrobi zdje-
cie kierowcy, ktéry przychodzi do firmy i podpi-
suje umowe, a potem co 100 kurséw znéw zrobi
mu zdjecie, poprawi sie bezpieczenstwo kobiet?
Wiecie, co sie wtedy stanie? Bedziemy mieli
taka oto sytuacje, ze kobieta zostala zgwalcona,
ale my wiemy przez kogo. Tak to mniej wiecej
bedzie wygladalo. Oczywiscie ja to przejaskra-
wiam, ale chodzi wlasnie o ten fakt, ze nikt nie
dotkngl tematu bezpieczenstwa i ograniczen
w odniesieniu do kierowcdow, ktdrzy nie powinni
wsiadac za kotko, by prowadzi¢ taksowke.

Dlaczego ubezpieczyciel w ostatnich latach...
Kiedy$ bylo tak, ze taksowkarz musial zaplaci¢
50% skladki autocasco za ubezpieczenie samo-
chodu, jesli prowadzil dziatalnos¢ takséwkows.
Wiecie panstwo, ile dzisiaj musi zaplaci¢? 300%
wiecej niz normalna stawka. Dlaczego? Dlatego
ze ubezpieczyciel zorientowat sie, ze te 29 tysie-
cy pojazddéw jezdzacych po Warszawie — ja mo-
wie o samej Warszawie — ma coraz wiecej kolizji,
kolizji, ktore wynikajg z tego, ze kierowca wje-
chal na torowisko, wjechal pod prad, bo nie za-
uwazyl znaku, wjechal na zakazie skretu w lewo,
poniewaz GPS mu pokazal, ze trzeba skrecic,
a to dlatego, ze nie ma zielonego pojecia o tym,
w jakim rytmie Zyje miasto, duze miasto. Mowie
teraz o wielu miastach w Polsce. Oni po prostu
nie majg o tym zielonego pojecia.

Przedmodwca, ktéry odnosil sie do polskie-
go prawa jazdy, do tego, ze to jest takie nieele-
ganckie... Swietny pomyst z tym polskim pra-
wem jazdy, naprawde fantastyczny, cho¢ jeden
z nielicznych, ktory jeszcze powinno sie dopi-
sac. Dlaczego mowie, ze fantastyczny? Dlatego,
ze jesli kto$ przyjedzie do Polski i bedzie chcial
pracowac jako emigrant zarobkowy, uchodzca,
to niech idzie do kazdej innej pracy. Ja tu dzi-
siaj przyjechatem metrem. Sg wielkie billboardy
z informacja ,Szukamy pracownika”. Niechze
on idzie do tej pracy. Pytacie panstwo, dlaczego
sie upieramy przy tym polskim. Upieramy sie
przy polskim dlatego, ze osoba, ktora prowadzi
taksowke, z mojego punktu widzenia... Mozna
powiedzie¢, ze jakby rodzinnie, z krwi i kosci
jestem taksowkarzem. Mdj ojciec byt taksowka-
rzem, zostal nim brat, takséwkarzami zaraz po
wojnie byli wujkowie. Zawsze marzytem o tym,
zeby taksowkarz byl wizytowka miasta, zeby po-
wodowal usmiech na twarzy, zeby byl naszym
aniotem stréozem.

29 tysiecy ludzi jezdzacych po ulicach War-
szawy musi wiedzie¢, jak udzieli¢ pierwszej po-
mocy. Zgodzicie sie panstwo ze mna, czy nie?
Oni sg 4, 5 razy czesciej w réznych miejscach
niz inni uzytkownicy drég, ktérzy prawdopo-
dobnie powinni mie¢ wiedze na temat udziela-
nia pierwszej pomocy, tej podstawowej. W jaki
sposob czlowiek, ktéry nie ma pojecia o tym,
jak wymowi¢ nazwe ulicy, przy numerze 112...
Jak on udzieli pierwszej pomocy? Przypomne
panstwu tylko, bo przeciez nie wszyscy wiemy...
To jest nagrywane. Chcialbym, zeby moze ktos,
kto nie wie, madgl sobie to odtworzy¢. Udziela-
nie pierwszej pomocy polega na tym, ze pierw-
sza rzecza, jakg trzeba zrobic, to jest zabezpie-
czenie miejsca wypadku. Tu jezyk polski jest do
niczego niepotrzebny. Ale wiecie, jaka jest druga
rzecz? Druga rzecz to poinformowanie o zda-
rzeniu i podanie dokladnej lokalizacji stuzbom.
Wyobrazacie sobie teraz czlowieka, ktory wiezie
waszego znajomego... Dziecka nie. Wiecie, dla-
czego nie dziecka? Wszyscy pasazerowie, nawet
z grubym portfelem, korzystajg z Ubera, Bolta
i Free Now, bo oni sa tani, ale zaden z tych ludzi
— tak mowia, jak z nimi rozmawiam — swojego
dziecka do takiej taksowki nie wpusci. Wyobraz-
my wiec sobie, ze jest to jaki§ znajomy, ktory
ulegl wypadkowi. Ostatnio mieliSmy zdarzenie
z autobusem miejskim, pasazerka zostala ran-
na, a kierowca nie potrafil powiedzie¢, gdzie jest
i co sie stato. Swietny jest pomyst z tym prawem
jazdy, poniewaz to spowoduje, ze kto$ troche na-
uczy sie jezyka i przede wszystkim pozna kultu-
re spoleczenstwa. Przy uznaniu... Przeciez to jest
tak proste i logiczne. To jest inna kultura. Obco-
krajowcy przyjezdzaja do Polski, widza kobiete,
przepraszam, po alkoholu i to juz jest dla nich
sygnal: droga otwarta. Nie wolno dopusci¢ do
tego, zeby zmiany wprowadzane pod plaszczy-
kiem dbania o bezpieczenstwo zostalty wprowa-
dzone tylko w obszarze zdje¢ kierowcow.

I stuchajcie. Co jeszcze jest wazne? Te zdje-
cia kierowcow, ktore trzeba wykonaé... Firmy
o bardzo duzym kapitale finansowym, majace
rozwigzania technologiczne zrobia to, ale pan
w Chelmie, ktéry ma telefon komérkowy i 15
kierowcéw... On nie ma pojecia, gdzie bedzie to
archiwizowac i jak to bedzie archiwizowac. A jak
mu zabiorg, ma zaplaci¢ za to 1 milion zt. A kie-
rowcow jest 15. No, trzeba mie¢ troszeczke roz-
sgdku. Skoro wiemy, ze problem jest, bo wszy-
scy o tym mowia, w aplikacjach taksowkowych,
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w firmach korzystajacych z aplikacji takséwko-
wych, to odpowiedzmy sobie na pytanie, jaki jest
stan faktyczny, a potem to, co sie da, wyelimi-
nujmy.

Byly pytania do ambasad, konsulatow panstw,
ktore nie nalezg do Unii Europejskiej. Wystarczy
zlozy¢ przez internet zapytanie o niekaralnosc.
W ciggu 5 dni otrzymujg zaswiadczenie o nie-
karalnosci, jesli byli niekarani. Obywatel spoza
Unii powinien przynies¢ 2 za§wiadczenia o nie-
karalnosci, polskie i z kraju pochodzenia. Prosta
rzecz, a jakze precyzyjnie wyeliminuje ludzi po-
tencjalnie niebezpiecznych.

Dzisiaj zatrwozony przeczytalem opinie Ube-
ra, Bolta i Free Now. Ja my$lalem, ze ja nie moge
mowic oficjalnie ,,Uber, Bolt i Free Now”. Teraz
sie ciesze, bo moge mowic, ze Uber, Bolt i Free
Now sa zywotnie zainteresowane tym, zeby po-
zostalo takie status quo, jakie jest teraz. Bedzie-
my robi¢ zdjecia, a polskie firmy takséwkowe,
ktorych nie sta¢ na stworzenie nowych tech-
nologii, pozwalajgcych archiwizowac te zdjecia,
wyeliminuja sie same. Wiecie, ile zdje¢ bedzie
musialo by¢ zrobionych w ciggu 5 lat w samej
tylko Warszawie? Ponad 2 miliony. 2 miliony
zdje¢, ktore bedg musialy by¢ archiwizowane,
ktore beda musialy by¢ przechowywane, bo, nie
daj Boze, kto$ nas zapyta o zdjecie, a my nie be-
dziemy go miec.

Pan minister powiedzial, ze 1 milion z} to
fajna kara. Kazdego na to sta¢, ale boli. Oczy-
wiscie, ze boli. Jak kto$ dostanie klapsa, to tak
samo boli. Tylko jest pytanie: czy tutaj chodzi
o to, zeby bylo bezpiecznie dla polskich pasa-
zerow, dla kobiet, czy zeby byto lepiej dla firm,
ktére potocznie sg nazywane aplikacyjnymi?
Zrébmy tak: niech firmy oferujgce przewo-
zy na aplikacje robig zdjecia. Przeciez zdje-
cia kierowcy... Nie wiem, czy panstwo wiecie,
ale firmy takséwkowe zawsze podejmowaly
wspolprace z kierowcami. Mowie o tych trady-
cyjnych firmach, nie aplikacyjnych. W biurze
robione byly zdjecia do identyfikatorow. Byly
i sg nawet takie polskie firmy takséwkowe,
ktore —wszystkie maja aplikacje taksowkowe,
zeby nie bylo watpliwosci — przeprowadzaja
szkolenia pierwszej pomocy, zanim kierow-
ca danej firmy w taksowce usigdzie. Przeciez
Polska jest w Europie jedynym i pierwszym
krajem, ktory wprowadzit — to bylo w War-
szawie — taksowkarzy ratownikow z AED.
No, Szanowni Panstwo, my rozmawiamy

o bezpieczenstwie. Ludzie si¢ dwoja i troja bez
zadnych dotacji z NCBiR czy innych instytucji,
ktore moga to sfinansowaé¢. Nie mowie tego
z sarkazmem, zeby nie byto. To jest takie zro-
dlo. Ludzie sami z wlasnych pieniedzy to zro-
bili i to sie rozprzestrzenilo na inne miasta.
Inne miasta tez to robia. A my méwimy o tym,
zeby robi¢ zdjecia?

Uber, Bolt i Free Now twierdza, ze beda mie-
li s500—700 miliondéw straty, jesli kierowcy beda
musieli speinia¢ te logiczne warunki. A dla-
czego nie? Jesli panstwo uznacie, ze jednak nie
trzeba zagranicznego za$wiadczenia o nieka-
ralnoéci, ze nie trzeba polskiego prawa jazdy
dla obcokrajowcéw spoza Unii Europejskiej, to
zrobmy tak, zeby polski przedsiebiorca tez nie
musial uzyskiwac zaswiadczenia o niekaralno-
$ci, nie musial okazywac¢ prawa jazdy — no bo
po co? — i nie musial chodzi¢ na badania psy-
chologiczne. Bo moze powiedzie¢, ze nie rozu-
mie. Tu jest logika. Ja uwazam, ze jesli ta logika
nie zostanie przekuta na zapisy w nowelizacji,
a pozostang — Swietnie, ze jest to polskie prawo
jazdy — zapisy o zdjeciach i samym prawie jaz-
dy, to naprawde my jako $rodowisko, ktére nie
bylo w stanie panstwa przekonad¢, ale tez pan-
stwo i poslowie bedziemy mieli krew na rekach.
Bedziecie wspdlwinni gwaltom, jakie beda sie
odbywaly w takséwkach.

Ja powiem, dlaczego 14 kwietnia zostalo to
przeglosowane tak duzg wiekszoscig glosow.
Powolywali sie na to panstwo. Gdybym ja byt
postem, tez zagtosowalbym za. Dlaczego? Dla-
tego ze jako posel nie zostalem poinformowany
o szczegolach, o specyfice. Byto haslto: noweli-
zacja ma ukroci¢ gwalty w taksowkach. Jak nie
podniose reki, to bede za tym, zeby gwalcili ko-
biety w taksowkach. No kto normalny nie pod-
niesie reki?

Zostala nam ostatnia nadzieja — Komisja In-
frastruktury i Senat, ktéry moze jeszcze zmienic
zapisy. Zdaje sobie sprawe z tego, ze nawet jesli
Senat zmieni te zapisy — mam nadzieje, ze nie
beda one traktowane pod katem politycznym,
tylko takim czysto ludzkim — i zaproponuje te
zmiany do przeglosowania w Sejmie, to bedzie-
cie mieli panstwo czas na to, aby przekona¢ po-
stow, ze to nie jest widzimisie taksowkarzy, tylko
sg to logiczne propozycje, ktére mogg praktycz-
nie wplynaé¢ na bezpieczenstwo pasazerow. To
wszystko, co mialem do powiedzenia. Dziekuje
bardzo.
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PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.

Szanowni Panstwo...

(Glos z sali: Ja chcialbym w ramach...)

Przepraszam, przepraszam.

Szanowni Panstwo, przykro mi, ale prawdo-
podobnie bede musial wprowadzi¢ ograniczenia
czasowe wypowiedzi...

(Glos z sali: To cale szczescie, ze dopiero po
mnie.)

..albo moja prosba bedzie taka... Ja rozu-
miem, ze kazdy chcialby tutaj zaprezentowaé
swoje stanowisko. Ze wzgledu na liczbe oséb na
tej sali cheialbym, zeby kazde §rodowisko miato
mozliwo$¢ wypowiedziec¢ sie w tej materii i zeby
ta wypowiedz dotyczyta kwintesencji zagadnie-
nia. Pan profesor... Przepraszam, ze sie odwotuje
do panskiej wypowiedzi. Krotko, rzeczowo, pro-
pozycja poprawki — taka bylaby moja olbrzymia
prosba do panstwa. Prositbym, abyscie poprzez
swoje krotkie, konkretne wypowiedzi dali pan-
stwo szanse wypowiedzie¢ sie wszystkim zgro-
madzonym na tej sali. Ja rozumiem, ze jest to
oczywiscie specyfika, ja rozumiem te atmosfere,
wypowiedzi o krwi na rekach itd., itd., niemniej
jednak moja uwaga jest jedna: krotkie, rzeczowe
wypowiedzi z konkretnymi wnioskami.

Prosze uprzejmie.

PRZEDSTAWICIEL
KRAJOWE) 1ZBY GOSPODARCZE)
TAKSOWKARZY

SEBASTIAN LIGOWSKI

Ja tylko chcialbym w ramach uzupekienia...

(Senator Artur Dunin: Do mikrofonu. I pro-
sze sie przedstawic.)

Sebastian Ligowski, Krajowa Izba Gospodar-
cza Taksowkarzy.

Krdtko, w ramach uzupelienia tego, co po-
wiedzial pan Artur...

(Przewodniczqcy Jan Hamerski: Wie pan co?
Ja mam taka prosbe, aby$my najpierw dali glos
wszystkim $rodowiskom. Panstwo reprezentu-
jecie, jak widze. srodowisko taksdéwkarzy, dlate-
go...)

Tak, dlatego mdwie, ze chce tylko uzupeinic
te wypowiedz.

(Przewodniczgcy Jan Hamerski: Dlatego kro-
ciutko, bardzo kréciutko.)

Tak, krociutko, krociutko.

A propos badan psychotechnicznych. Tu
problemem jest nie tylko nieznajomo$c¢ jezyka
polskiego. Zgodnie z pismem, ktore przekaza-
tem - przekaze moze wiecej — problem polega
na tym, ze psychologowie transportu w Polsce
i pracownie psychologiczne nie dysponujg testa-
mi znormalizowanymi, usystematyzowanymi
i adaptowanymi pod katem kulturowym dla ob-
cokrajowcow. Chcialbym, zeby panstwo senato-
rowie zdali sobie sprawe z faktu, ze w ogdle nie
istnieja narzedzia badawcze do badania obco-
krajowcdow spoza obszaru Unii Europejskiej, a co
za tym idzie, nie powinno zosta¢ wydane zadne
zaswiadczenie o braku przeciwwskazan.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje panu.
Kto z panstwa?
Prosze uprzejmie. Pan sie wezesniej zglaszal.

PELNIACY OBOWIAZKI
PRZEWODNICZACY KOMISJI 3005
NIEZALEZNEGO SAMORZADNEGO
ZWIAZKU ZAWODOWEGO
,SOLIDARNOSC”

TAKSOWKARZY ZAWODOWYCH
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
PAWEL SATURSKI

Dziekuje bardzo za udzielenie glosu.

Pawel Saturski, Zwigzek Zawodowy ,Soli-
darno$¢” Taksowkarzy Zawodowych m.st. War-
Szawy.

Bardzo dziekuje panu Arturowi za tak wy-
czerpujaca wypowiedz. Popieram wszystko i nie
bede sie juz powtarzal.

Chcialbym tylko uzupelni¢ jedng kwestie.
Chcialbym sie odnies¢ do tych zdje¢. Przepis,
ktory dzisiaj jest w ustawie... Jezeli nie wprowa-
dzimy tam takiej drobnej poprawki méwigcej,
kto ma robi¢ te zdjecia, czyli... Ja moze zacytuje.
To jest art. 27b ust. 4 pkt 7: przedsiebiorca pro-
wadzacy posrednictwo przy przewozie oséb...
W tym miejscu nalezaloby dokona¢ takiego do-
datkowego zapisu: wykonujacych przewozy za
pomoca aplikacji mobilnej, zgodnej z art. 13b
pkt 4, weryfikuje, w tym elektronicznie itd. Do
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czego to zmierza? Dzisiaj na obszarze calej Pol-
ski jest wielu przedsiebiorcow takséwkarzy pro-
wadzacych swoje dziatalnosci czy posrednictwo
w malej grupie taksowkarzy, ktorzy takowej
aplikacji nie widzieli na oczy i jej nie zobacza.
Nie mozemy im nakazywa¢ kupowania, two-
rzenia czy dzierzawienia jakiejkolwiek aplikacji,
ktora jest im zupelnie niepotrzebna do pracy
w malej miejscowosci, zalézmy, w jakim$ tam
Piszu, Elku czy jakimkolwiek innym miescie.
Jesli nie sprecyzujemy tego zapisu, nie dodamy,
kogo weryfikacja tych zdje¢ ma dotyczy¢, to ten
zapis wyeliminuje dziesiatki tysiecy polskich
przedsiebiorcow.

Wszelkie inne opinie wypowiadane przez
pana Artura jako przedstawiciel zwigzku za-
wodowego ,,Solidarnos¢” popieram i akceptuje.
Bardzo dziekuje za udzielenie glosu.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Bardzo dziekuje za te krotkie wypowiedzi.

Przepraszam, Panowie, ale ta strona, ze tak
powiem, z tylu, wezesniej sie zglaszala do wypo-
wiedzi. Pan byt tutaj jeszcze wezesniej.

PIERWSZY WICEPRZEWODNICZACY
ZARZADU FEDERAC]JI
PRZEDSIEBIORCOW POLSKICH
ARKADIUSZ PACZKA

Arkadiusz Paczka, Federacja Przedsiebior-
cow Polskich, cztonek Rady Dialogu Spoteczne-
go.

Nim przejde do meritum, odniose sie do jed-
nej kwestii. Mianowicie chcialbym wskaza¢, ze
projekt ustawy powstat w jakims stopniu z oce-
ny i analizy rynku. My rozmawiamy o bezpie-
czenstwie, jednak odniose sie tu do wypowiedzi
senatora, ktory kwestionowal prace i zasady
dobrej legislacji przy tej ustawie. Ministerstwo
Cyfryzacji wyciagnelo z obserwacji rynkowych
pewne wnioski i przygotowalo projekt ustawy.
Ten projekt byl konsultowany ze srodowiskami
przedsiebiorcow. W swojej materii odnosi sie
on tak naprawde do kwestii kluczowej, do bez-
pieczenstwa przewozu. W tym bezpieczenstwie,
pomimo tego, ze... Debata publiczna bylta gora-
ca, ale debata publiczna ma tez odzwierciedlenie

w postaci projektu ustawy. Ja odniose sie do
jednej kwestii, ktora rzeczywiscie zostala zmie-
niona w trakcie prac sejmowych, a mianowi-
cie —przedmowcy juz to poruszali — do kwestii
zwiazanej z prawem jazdy. Zasadniczy problem
polega tutaj na tym, na ile samorzady i w ogdle
administracja beda w stanie... w jak szybkim
tempie beda wydawac obcokrajowcom to prawo
jazdy. W moim przekonaniu bedzie z tym pro-
blem. Z jednej strony dzisiejsza ustawa i zapisy
dotyczgce wymogu posiadania prawa jazdy majg
charakter wzmocnienia bezpieczenstwa prze-
wozow — ito jest do dyskusji — a z drugiej strony
jest kwestia zwigzana z dopuszczeniem do rynku
potencjalnych osob, ktére w szybkim czasie mo-
glyby wykonywac¢ okreslone czynnosci, a mia-
nowicie uzyskiwac prace zarobkowg na terenie
Polski. I tu jest moje pytanie do pana ministra.
Czy ta kwestia zostata przedyskutowana z sa-
morzadami, czy niestety trzeba sie zastanowic
nad wydluzeniem vacatio legis w tym zakresie
i przyjeciem pewnych rozwigzan wydtuzajacych
okres oczekiwania na prawo jazdy, zwigzanych
z wymogiem posiadania prawa jazdy przez oso-
by spoza Polski? Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje panu serdecznie.
Prosze uprzejmie. Juz przechodzimy na dru-
ga strone sali. Prosze bardzo.

PRZEWODNICZACY
KRAJOWE] 1ZBY GOSPODARCZE)
TAKSOWKARZY

REGIONU MAZOWIECKIEGO
DARIUSZ GORALCZYK

Krajowa Izba Gospodarcza Taksdéwkarzy, Da-
riusz Goralczyk.

Dzien dobry panstwu. Dzien dobry przede
wszystkim Panie Ministrze, bo to pan powinien
tutaj duzo zadziata¢ w sprawie bezpieczenstwa.

Ja powiem moze tak. Siedem lat bylem tak-
sowkarzem, obecnie jestem kierowca autobusu.
Dlaczego podaje tutaj to pordwnanie? Dlatego,
ze, Szanowni Panstwo, wyjezdzajac autobusem
z zajezdni musze okaza¢ prawo jazdy, musze
dmuchng¢ w alkomat. Czesto niespodziewa-
nie sg robione narkotesty. Ja nawet nie mam
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mozliwo$ci oceny, czy to bedzie, czy nie bedzie
robione. Dopiero potem ja wyjezdzam pojaz-
dem, wozac pasazerow, wozac ludzkie zycie.
Ci ludzie tutaj nie majag wymogu, zeby to robic.
Oni po prostu wychodza z mieszkania i wsiada-
ja w samochdd. Mogg by¢ po alkoholu, mogg by¢
po narkotykach, a wypadki w Warszawie sa dra-
matyczne, nie méwie juz o gwaltach. Trzeba tez
zaznaczyc¢, ze gwalty na kobietach sg dokonywa-
ne przede wszystkim przez cudzoziemcow, i to
trzeba sobie jasno powiedzie¢. Nie mozna tego
ukrywac niezaleznie od tego, czy to jest wygod-
ne, czy to jest niewygodne. Tak wiec tutaj bardzo
prosze, aby zostalo mocno wyeksponowane na
tej sali, ze to nie Polacy gwalca te kobiety.

I jeszcze jedna wazna rzecz. Szanowni Pan-
stwo, jezeli... Dlaczego dalem przyklad wlasnej
osoby? W firmie przewozowej autobusy maja
okreslone licencje. Tutaj jest dokladnie tak
samo, tylko jest jedna réznica — ja otrzymuje po-
jazd po sprawdzeniu, a tu kto$ otrzymuje pojazd
bez zadnego sprawdzenia. Nie moze by¢ tak, ze
wypis z licencji jest na firme. To musi by¢ wyda-
ne na konkretnego kierowce, tak zeby pasazer,
ktoéry wsiada do pojazdu, wiedzial o tym, ze dany
kierowca jest przypisany do tego wypisu, do li-
cencji. Malo tego, kazda takséwka powinna by¢
oznaczona numerem identyfikacyjnym. Teraz
mamy taka sytuacje, Ze na postoju stoi 20 tak-
sowek i kazda ma ten sam numer. Jezeli dana
osoba zglosi nawet jakas bardzo niekorzystna
dla siebie sytuacje, to poda ten numer. No i jak
bedziemy dochodzi¢, kto tam siedzial? Przeciez
ta osoba nie wie, ze ma sprawdza¢ numer reje-
stracyjny, i ona po prostu szybko sczyta numer
z drzwi. Tak wiec chcialbym tutaj... Szanowni
Panstwo, to, co tutaj robimy z tymi zdjeciami...
Naprawde, prosze mi wierzy¢, to jest kuriozum,
co sie wyprawia w tym kraju. Ja czuje odpowie-
dzialnosé¢, wozgc codziennie bardzo duzg licz-
be ludzi duzo wiekszym pojazdem, i wiem, jak
do tego podchodzg firmy przewozowe. A tutaj
jest taka sytuacja, ze czlowiek wychodzi sobie
z domu bez zadnej kontroli, wlacza sobie aplika-
cje, moze by¢ po narkotykach, moze by¢ po al-
koholu i wyjezdza sobie na miasto wozi¢ ludzkie
zycie. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.

Szanowni Panstwo, ja tylko chciatbym przy-
pomnie¢ — juz przechodzimy do tej strony stolu
— ze wszystkie panstwa wnioski, ktére sklada-
liscie do komisji, cztonkowie komisji otrzymali,
one sg na serwerze. Moja prosba w dalszym cig-
gu zmierzaw kierunku kwintesencji poszczegdl-
nych wypowiedzi.

(Glos z sali: Panie Przewodniczacy, dostow-
nie minute. Moge?)

Ja przepraszam, pan juz glos zabieral. Jak
znajdziemy troche czasu, to udziele panu glosu.
W tej chwili, prosze uprzejmie, pani. Przepra-
szam, pani byla.

Prosze uprzejmie.

DYREKTOR DEPARTAMENTU
RYNKU CYFROWEGO

W KONFEDERAC]JI ,LEWIATAN”
ALEKSANDRA MUSIELAK

Dzien dobry.

Aleksandra Musielak, Konfederacja ,,Lewia-
tan”, Departament Rynku Cyfrowego.

Panie Ministrze! Panie Przewodniczacy! Sza-
nowni Panstwo!

Ja wypowiadam sie w imieniu przedsiebior-
cow. Reprezentuje organizacje, ktdra zrzesza
ponad 4 tysiace 100 przedsiebiorcow. W ramach
tego zrzeszenia wspolpracuje z firmami, ktdre
swiadczg ustugi przewozu na aplikacje. Chcia-
tabym zwrdci¢ uwage na kwestie, ktora byta
podnoszona wielokrotnie przez moich przed-
mowcow i bardzo szeroko oméwiona przez pana
ministra, mianowicie na cel, jakiemu przyswie-
caja zmiany w ustawie — Prawo o ruchu dro-
gowym. Gléwnym celem jest zapewnienie bez-
pieczenstwa. Bezpieczenstwo jest priorytetem
nie tylko dla rzadu, dla prawodawcy. Jest ono
rowniez priorytetem i rzecza najwazniejszg tak-
ze dla przedsiebiorcow, ktorzy swiadczg ustugi
przewozu w ramach aplikacji. Tak naprawde bez
zapewnienia bezpieczenstwa ten rynek, rynek
ustug innowacyjnych nie moze istnie¢ i nie moze
sie rozwijac. Absolutnie firmy, ktére wymieni-
tam, opowiadaja sie za procedowaniem ustawy.
Jeste$my absolutnie za dalszymi pracami nad tg
ustawg. Przychylamy sie do celéw, jakie zosta-
ty zdefiniowane przez projektodawce, i w pelni
popieramy wymogi — méwie o tym ostrzejszym
gorsecie obowigzkow — jakie bedg nakladane na
przedsiebiorcow.
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Jedyna kwestia, ktéra budzi watpliwo$ci
i ktora zostala podniesiona przez pana senato-
ra Dunina, dotyczy tego, Ze na pewnym etapie
procedowania ustawa wyszla poza obszar zwia-
zany stricte z bezpieczenstwem i objela kwestie
zwigzane z gospodarka. Zmiany dotyczace wy-
mogu w zakresie polskiego prawa jazdy, to sa
zmiany, ktére zostaly wprowadzone na etapie
sejmowym, co oznacza, ze nie bylo szans ani
przestrzeni czasowej na to, zeby poddac te zmia-
ny jakims$ glebszym analizom z punktu widzenia
ich wplywu na rynek, na przedsiebiorcow, na
kierowcow, a wreszcie takze na konsumentow
korzystajacych z tych ustug.

Ja chciatabym wspomnie¢ tylko, co jest bar-
dzo istotne, ze rynek, o ktorym mowimy, rynek
ustug na aplikacje, jest rynkiem rozwijajacym
sie. Wedtug réznych danych jest to rynek, kto-
ry ma szanse dwukrotnie sie zwiekszy¢, oczy-
wiScie przy sprzyjajacych warunkach, rowniez
prawodawczych. Jest to rynek obejmujacy od 40
do 5o tysiecy kierowcow, z czego, co jest bardzo
istotne, 2/3 kierowcéw to osoby, ktére nie sg oby-
watelami polskimi. W momencie wej$cia w zycie
ustawy w ksztalcie, ktory zostal zaproponowany
w Sejmie, wprowadzimy tak naprawde bardzo
duze ograniczenia dla obywateli krajéow spoza
Unii Europejskiej, w szczegdlnosci mam tutaj na
mysli obywateli Ukrainy, zaréwno tych, ktorzy
bedg chcieli wej$¢ w ten rynek, jak réwniez tych,
ktorzy juz swiadcza tego typu ustugi w naszym
kraju. Z momentem wejscia w zycie tych prze-
pisow... Istnieje bardzo duze prawdopodobien-
stwo, ze obywatele Ukrainy nie bedg w stanie
wyrobi¢ sie z pozyskaniem polskich dokumen-
tow zgodnie z wymogami ustawy.

Rynek przewozow jest rynkiem, ktory jest
dotkniety problemami chronicznego braku kie-
rowcow. Z roznych wyliczen wynika, ze... We-
dtug danych izb handlowych jest to nawet 150 ty-
siecy oséb. Tak naprawde z momentem wejscia
w zycie tych przepisow problem tylko sie po-
glebi, poniewaz by¢ moze z dnia na dzien te 2/3
kierowcéw, czyli kilkadziesigt tysiecy osob, kto-
re dotychczas $wiadcezyly te ushlugi, przestanie
je $wiadczy¢. To oznacza problemy dla kierow-
cow z Ukrainy, ktorzy stracg plynnosé i ktorzy
straca prace. I to ostatecznie bedzie problem dla
samych konsumentoéw, ktorzy beda mieli mniej-
szy wybdr, a ceny wzrosna. Tutaj probleméw
jest bez liku. Co wiecej, same platformy czy fir-
my, ktére... Firmy planujg zakupy: zakupy floty,

zakupy samochoddow. Nie moze by¢ tak, ze firmy
sq zaskakiwane. Nagle zmiany, tak daleko idace
i gteboko ingerujace w rynek, moga spowodowac
olbrzymie straty dla przedsiebiorcow.

Chcialabym, zebyscie panstwo wzieli pod
uwage rowniez glos, ktory zostal tutaj przed-
stawiony przez pana profesora, odnosnie do
watpliwosci dotyczacych konstytucyjnosci tych
przepisow i rozwazyli przede wszystkim wpro-
wadzenie takich zmian w ustawie, ktére po-
zwalalyby obywatelom innych krajow, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem obywateli Ukrainy,
kontynuowa¢ swiadczenie ustug w naszym kra-
ju. Dziekuje.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje pani.
Prosze uprzejmie. Pan bedzie uprzejmy.

PREZES ZARZADU
SAMORZADNEGO ZWIAZKU
ZAWODOWEGO TAKSOWKARZY RP
TADEUSZ STASIOW

Tadeusz Stasiéw, Samorzadny Zwigzek Za-
wodowy Taksowkarzy RP.

Tak ad vocem konstytucji. Klania sie pani
art. 32 konstytucji. To jest jedno.

Druga rzecz. Odnosnie.. Bardziej mery-
torycznie bedziemy rozmawia¢. Odno$nie do
art. 27 to tutaj padly bardzo dobre stowa i w ca-
losci je popieram. Dla poparcia... Nie wiem, czy
ktos... Pan minister nie zapoznal sie z wypo-
wiedzig pana prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych. On po prostu miazdzy caly art. 27
przedstawionego projektu — dane osobowe, we-
ryfikacje, rzeczy, ktore tutaj sa zadane.

Inng rzeczg odnosnie do tego artykutu jest to,
ze posrednik ma sprawdzac, powiedzmy, prawo
jazdy. A kto wydaje prawo jazdy? Urzad. Tylko
ze w tych zapisach nie ma takiego uprawnie-
nia. Nie ma zapisu, ze zatrudniany kierowca ma
dostarczy¢ do urzedu... ze jezeli chce otrzymac
identyfikator, ma okaza¢ prawo jazdy. To sg ta-
kie drobiazgi.

Chcialbym powiedzie¢ w ten sposéb: wyka-
zanie sie znajomoscia jezyka polskiego jest ko-
niecznoscia. To jest czytanie znakow drogowych,
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to jest komunikacja pomiedzy kierowcy a pasa-
zerem. Nie ma czasu na dyskutowanie na ulicy,
czy obcokrajowiec prawidlowo wpisal Swier-
czewskiego, Solidarnosci czy jakas inng ulice.
Tam musi by¢ komunikatywno$c¢.

Pan sie smieje, Panie Ministrze, ale, daj Pa-
nie Boze, jak to sie mowi, panu zdrowie. Takich
glupot, ktore pan przedstawil, to mysmy dawno
nie styszeli.

(Minister Cyfryzacji Janusz Cieszynski: Z uli-
cy Swierczewskiego sie $miatem.)

Na ten czas zakoncze. Jeszcze sie odniose do
innych rzeczy. Dziekuje.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje panu.

Kto jeszcze z panstwa chcialby zabrac¢ glos?
Jeszcze sekundeczke, dobrze?

Prosze uprzejmie.

PREZES ZARZADU

POLSKIEJ IZBY

STACJI KONTROLI POJAZDOW
MARCIN BARANKIEWICZ

Dziekuje.

Szanowni Panstwo! Panie Ministrze!

Barankiewicz Marcin, prezes Zarzadu Pol-
skiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow.

Ja odniose sie do pierwszej czesci ustawy,
ktéra nie wzbudza kontrowersji. Zmienie na
chwile temat. Srodowisko stacji kontroli pojaz-
dow bardzo pozytywnie przyjeto zmiane doty-
czaca likwidacji optaty ewidencyjnej. Rzeczywi-
Scie wypada tutaj podziekowaé panu ministrowi.
Pobieranie oplaty ewidencyjnej to jest biurokra-
tyczne obciazenie. Stacje kontroli pojazdow od
kazdego badania technicznego pobierajg oplate
ewidencyjna, ktorg musza przela¢ do dziesigte-
go kazdego miesigca na konto funduszu celowe-
go. Dodatkowo do dziesigtego kazdego miesigca
muszg sporzadzi¢ sprawozdanie. Likwidacja
oplaty ewidencyjnej jest bardzo pozytywnie od-
bierana przez srodowisko. Mysle, ze to wiele
rzeczy uprosci, uprosci tez ksiegowos¢ przed-
siebiorcy. Obecnie te oplate ewidencyjng trzeba
w jakis sposéb ewidencjonowaé¢ na paragonie
albo na fakturze. Ona oczywiscie nie podlega

podatkowi od towardw i ustug. Rodzi to pewne
komplikacje. Jeszcze raz bardzo dziekuje, ze Mi-
nisterstwo Cyfryzacji przychylilo sie do glosu
srodowiska i postanowilo zlikwidowaé oplate
ewidencyjna. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje panu bardzo.

Prosze uprzejmie. Kto jeszcze z panstwa?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Juz, juz, sekundeczke. Nie ma chetnych z tej
strony.

Prosze uprzejmie, Panie Przewodniczacy.
»Solidarnosc¢”.

PELNIACY OBOWIAZKI
PRZEWODNICZACY KOMISJI 3005
NIEZALEZNEGO SAMORZADNEGO
ZWIAZKU ZAWODOWEGO
,SOLIDARNOSC”

TAKSOWKARZY ZAWODOWYCH
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
PAWEL SATURSKI

Dziekuje, Panie Przewodniczacy.

Bardzo krociutko. Ja bym chciatl tylko
stwierdzi¢ i zaznaczy¢, ze czas eksperymentu
juz chyba minal. Trzy lata dziatania ustawy lex
Uber pokazaly, co ustawa lex Uber nam przy-
nosi. Szanowni Panstwo, apeluje o to, azeby
raz a dobrze zabezpieczy¢ przepisy prawa tak,
zeby$my nie musieli za rok czy za dwa siadac
ponownie do stolu i zastanawiac sie, ile bylo
gwaltow, ile bylo przestepstw. Wszystkie te
rzeczy, ktore zlozyliSmy na rece pani senator
jako zwigzki zawodowe z prosba o wprowa-
dzenie do ustawy, podtrzymujemy. Naprawde
zawod taksowkarza nie musi by¢ azylem dla
przestepcow. Jest wiele innych profesji w Pol-
sce, ktdre, za przeproszeniem — cytuje stowa
— biedny uchodzca moze wykonywac. Mowie
to bez zadnych sarkazmow oczywiscie. Praca
taksowkarza nie jest jedyna profesja, ktora
moze wykonywac przybywajacy do Polski ob-
cokrajowiec. A jezeli chce jg wykonywac, niech
spetni odpowiednie warunki, ktére musi spet-
ni¢ polski przedsiebiorca.

(Glos z sali: Dokladnie tak, nic wiecej.)
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Cztery lata temu, przy procedowaniu ustawy
lex Uber byto méwione, ze majg by¢ rowne i te
same zasady. Gdzie to dzisiaj mamy, ja sie pytam.
No nie mamy tego. Drodzy Panstwo, apeluje: dla
wszystkich to samo. Nie mozemy rozgraniczac
obcokrajowca od Polaka. Jezeli dajemy zielone
swiatto tylko i wylacznie obcokrajowcom, to co
my robimy w tym kraju? Ja sie pytam: gdzie jest
prawo, gdzie jest sprawiedliwo$c¢?

(Glos z sali: Piekne pytanie.)

Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.
Kto z naszych gosci?
Prosze uprzejmie. Prosze bardzo.

WICEPREZES ZARZADU
SAMORZADNEGO ZWIAZKU
ZAWODOWEGO TAKSOWKARZY RP
SLAWOMIR KALWIANIEC

Samorzadny Zwigzek Zawodowy Taksowka-
rzy RP, region warminsko-mazurski, Stawomir
Kalwianiec, przewodniczgcy regionu.

Szanowne Panie i Panowie Senatorowie! Sza-
nowni Panstwo!

Moje kolezanki i koledzy pytaja mnie, jak to
jest mozliwe, ze na rynku przewozow oséb za-
czeli dominowaé przewoznicy zatrudniani na
1/16, na 1/20 etatu, wykonujacy przewozy po 12,
14 godzin dziennie? Ten sposdb zatrudniania ge-
neruje ok. 20 godzin pracy miesiecznie, a nie 300,
400 godzin w miesigcu. Tymczasem ci kierowcy
rzeczywiScie pracujg po 360 godzin. To sg prak-
tycznie 2 etaty. Nie musze wykazywaé, w jakim
stanie fizycznym, psychicznym sa kierowcy po
takiej liczbie godzin pracy. Mam pytanie, a moze
prosbe do panstwa senatoréw o spowodowanie
kontroli Panstwowej Inspekcji Pracy tych pod-
miotdw w zakresie rodzaju zatrudnienia i liczby
godzin pracy. Czas pracy kierowcy, szczegdlnie
przy przewozie osob, jest Scisle zwigzany z bez-
pieczenstwem zaréwno pasazerow, jak i kierow-
cow oraz innych uzytkownikow drég. Tu chodzi
o przemeczenie. Zmeczony kierowca za kierow-
nica to jest niesamowicie niebezpieczna rzecz,
dlatego wyszedlem poza te nowa ustawe, poza

propozycje do ustawy. Wychodze z prosba do
panstwa senatoréw. Moze udaloby sie da¢ mate-
go kopniaka Panstwowej Inspekeji Pracy? To jest
dziedzina, ktora dzisiaj warto sprobowac ruszyc.
Warto sprawdzi¢ i zobaczy¢, dlaczego ktos, kto
ma, tak jak méwilem, 1/20 etatu, pracuje trzysta
pare godzin w miesiacu. Dziekuje.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje panu bardzo.

Jest z nami...

(Glos z sali: Panie Przewodniczacy...)

Juz, juz. Jest z nami zdalnie i zglaszal sie
wczesniej przedstawiciel takséwkarzy poznan-
skich.

(Glos z sali: Arkadiusz Pawlicki, Stowarzy-
szenie Zawodowe Poznanskich Taksowkarzy.)

Pan Arkadiusz Pawlicki. Tak?

(Glos z sali: Pawlicki.)

Pan Pawlicki prosi o glos.

Prosze uprzejmie, Panie Arkadiuszu.

PREZES ZARZADU
STOWARZYSZENIA ZAWODOWEGO
POZNANSKICH TAKSOWKARZY

W POZNANIU

ARKADIUSZ PAWLICKI

Dzien dobry, Panie Przewodniczacy. Dzien
dobry, Szanowna Komisjo. Witam wszystkich
gosci.

Arkadiusz Pawlicki, Stowarzyszenie Zawo-
dowe Poznanskich Takséwkarzy.

Padlo juz wiele stéw dobrych, prawdziwych.
Ja chciatbym bardzo kroétko. Chcialbym prosi¢
o zaakceptowanie poprawki wprowadzajacej
zaswiadczenie o niekaralno$ci z panstwa po-
chodzenia. Uzasadnienie. Dzisiaj otrzymalem
informacje od pana Krzysztofa Zandeckiego,
kierownika wydzialu zezwolen i licencji na
transport rzeczy i osob, ktora mowi wyraznie,
ze od 2 lat... W Poznaniu zostal wprowadzony
wymog skladania zaswiadczenia o niekaral-
nosci dla chetnych na stanowisko takséwkarza
i dzieki temu, ze to zaswiadczenie jest skladane,
od 2 lat w Poznaniu nie stwierdzono ani jedne-
go przypadku gwaltu w takséwkach. Takie za-
$wiadczenie podniesie poziom bezpieczenstwa
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co najmniej w 99%. Uzyskanie takiego zaswiad-
czenia przez obcokrajowca jest bardzo proste.
Zglasza sie on do jednostki konsularnej na tere-
nie miasta. Nie musi wraca¢ do swojego kraju,
zwraca sie do jednostki konsularnej na terenie
miasta, w ktorym przebywa, i w ciggu 5 dni
otrzymuje takie zaswiadczenie, do ktérego do-
acza jeszcze ttumaczenie. Takie zaswiadczenie
sklada w urzedzie i na jego podstawie otrzymu-
je zezwolenie na prowadzenie taksdwki. Jest to,
moim zdaniem, rzecz niezbedna, dlatego prosi-
my komisje o zaakceptowanie tej poprawki.
Druga poprawka, o ktorej zaakceptowanie
prosimy, to jest wprowadzenie obowigzku zna-
jomosci jezyka polskiego w odpowiednim stop-
niu, czyli zdania egzaminu B2 ze znajomosci
jezyka polskiego lub ukonczenia studiéw w je-
zyku polskim, lub zdania matury w jezyku pol-
skim. Wplynie to znakomicie na podwyzszenie
poziomu bezpieczenstwa pasazeréw, poniewaz
kierowca musi umie¢ przeczyta¢ napisy pod
znakami, musi umie¢ postugiwa¢é sie jezykiem
polskim w stopniu komunikatywnym w razie
probleméw w trakcie kursu, zmiany trasy czy
koniecznosci dojazdu do lekarza, do szpitala.
Dlatego prosimy o zaakceptowanie tej poprawki.
Prosimy takze o zaakceptowanie popraw-
ki przywracajacej egzamin z topografii miasta,
znajomosci przepiséw prawa miejscowego oraz
udzielania pierwszej pomocy. Jak juz mowili
przedméwcy, pan Oporski i inni koledzy, jest
nas tak duzo, ze w znakomitej wiekszosci przy-
padkéw jestesmy pierwsi na miejscu wypadku.
Pierwsze 4—5 minut to, jak wszyscy wiemy, naj-
wazniejszy czas, kiedy mozna uratowaé zycie.
Jeste$my niestety w europejskiej konicéwee, jesli
chodzi o udzielanie pomocy w czasie wypadku,
dlatego prosze o zaakceptowanie tej poprawki.
Dziekuje bardzo. To tyle z mojej strony.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.

(Senator Artur Dunin: Tu jeszcze...)

Przepraszam bardzo. Bedziemy pewnie po-
malenku koniczy¢.

Kto jeszcze ze Srodowiska nie zabieral glo-
su? Moze w ten sposdb zapytam. Pytam o osoby
z réznych zwigzkéw zawodowych taksowkarzy.
»Lewiatan” byl. Kto jeszcze chciatby zabrac glos?

W takim razie zostaliscie we trdjke, Panowie.
Prosze bardzo.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

We tréjke w tym sensie, ze jeszcze senatoro-
wie.

PRZEWODNICZACY ZESPOLU DORADCOW
DO SPRAW KONTROLI
KONSTYTUCYJNOSCI PRAWA

PRZY MARSZALKU SENATU X KADENCJI
MAREK CHMA)

Szanowni Panstwo, odniose sie do wypowie-
dzi mojego przedmdwecy. Ja oczywiscie dostrze-
gam logike posiadania zaswiadczenia o nieka-
ralnosci z kraju pochodzenia, ale pragne zwrdcic¢
uwage szanownych panstwa na fakt, ze dla nie-
ktorych osob uzyskanie takiego zaswiadczenia
bedzie niemozliwe. Jezeli kto§ mieszka... Bia-
torusin, ktéry mieszka od dawna w Polsce, nie
dostanie takiego zaswiadczenia w swoim kraju.
Uchodzca polityczny nie dostanie takiego za-
swiadczenia. Kurd, ktéry wyjechat z Turcji, nie
dostanie takiego zaswiadczenia. W ten sposob
bedziemy dyskryminowaé te osoby. Dziekuje
bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.
Pan i jeszcze pan. Bardzo bym prosit krétko.

PREZES ZARZADU
SAMORZADNEGO ZWIAZKU
ZAWODOWEGO TAKSOWKARZY RP
TADEUSZ STASIOW

Chcialbym zaja¢ stanowisko odnosnie do
zaswiadczenia o niekaralnosci z kraju pocho-
dzenia. Mozna zaproponowa¢ taki wybieg, ze
minister administracji i spraw wewnetrznych,
ewentualnie minister sprawiedliwosci magt-
by zwolni¢ z obowigzku uzyskania takiego za-
swiadczenia o niekaralnosci obywatela Bialorusi
czy Ukrainy. Jest na to rozwiazanie.

Druga rzecz. Mowimy o tzw. weryfikacji.
Moéwilisémy tez troszke o identyfikatorze. Na-
szym zdaniem powinny by¢ identyfikatory lub
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swiadectwa kwalifikacji, ktore bylyby obowig-
zujace i jednolite w calym kraju. Na dzien dzi-
siejszy niewiele miast wprowadzilo z wlasnej
inicjatywy taki identyfikator. Nie ma on jakiejs$
mocy mocno sprawczej. To jest prawo miejsco-
we. Uwazamy, ze $wiadectwa kwalifikacji lub
identyfikatory powinny by¢ obowigzujace we
wszystkich wydzialach, gdzie sg rejestrowa-
ne taksowki, zardwno dla przedsiebiorcéw, jak
i dla... Oczywiscie powinny by¢ one wydawane
przez wlasciwy urzad miejski, dostepne infor-
matycznie w systemie CEPiK.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.
Jeszcze pan prosit o glos. Prosze uprzejmie.

PRZEWODNICZACY

KRAJOWE) 1ZBY GOSPODARCZE]
TAKSOWKARZY

REGIONU MAZOWIECKIEGO
DARIUSZ GORALCZYK

Szanowni Panstwo!

Dariusz Goralczyk, Krajowa Izba Gospodar-
cza Taksowkarzy.

Jest jeszcze jedna wazna sprawa, o ktorej nie
mowimy. To tez jest kwestia bezpieczenstwa.
Wszyscy pracujemy za pieniadze, za okreslone
pienigdze. Prosze sobie wyobrazi¢, ze niektdore
rady miast od 20 lat nie podnosza stawek mak-
symalnych, blokujgc tym samym mozliwo$c¢
podnoszenia przez korporacje stawek za prze-
jechany kilometr. To tak naprawde korporacje
dyktujg ceny na rynku przewozowym. I teraz
sytuacja jest taka, ze nie ma w ustawie zadne-
go mechanizmu, ktéry by spowodowal, ze rady
miast mialyby obowigzek podnosi¢ stawki mak-
symalne w przypadku inflacji. Stawki maksy-
malne to nie sg stawki, za ktére od razu wszyscy
taksowkarze beda jezdzili, bo, tak jak modwie,
warunki dyktuja korporacje. Ale nie moze by¢
takiej sytuacji, ze rady miast blokuja ceny mak-
symalne, co powoduje, ze korporacje dochodza
do putapu maksymalnego i zgodnie z prawem
nie sa w stanie zaproponowac wyzszej stawki
za przejechany kilometr. Sa rézni klienci, i VIP-
-owscy, i inni. Stawki powinny by¢ analizowane

w taki sposdb, zeby byly podwyzszane. Ale to
musi by¢ mechanizm zapisany w ustawie.

My zaproponowalismy, aby w ustawie byla
coroczna waloryzacja stawki. Moze by¢ tez 2-let-
nia, 5-letnia, ale nie moze by¢ tak, jak jest np.
w Warszawie, ze bodajze od 23 lat stawka mak-
symalna nie jest podnoszona. Na dzien dzisiej-
szy wiekszo$¢ korporacji ma w Warszawie staw-
ke 3 ztiblokuje te stawke. Przez to... Jeszcze tylko
jedno stowo. Przez to takséwkarze jezdzg po 14
godzin, po 16 godzin, bo muszg zarobi¢ na po-
krycie wszystkich kosztow. Gdyby ta stawka byta
waloryzowana z racji ustawy i rady miast bylyby
poniekad przymuszane do tego, zeby wprowa-
dza¢ waloryzacje, to sytuacja tych ludzi bytaby
zupelnie inna. Nie musieliby pracowaé po 14
godzin, tylko procowaliby po 9, po 8, po 10. To
by, ze tak powiem, wprowadzito odpowiedni tad.
Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje bardzo.

Dziekuje panstwu bardzo za te dyskusje.
W dyskusji wyszly sprawy zwigzane bezposred-
nio nie tylko z bezpieczenstwem, o ktérym mie-
liSmy tu rozmawia¢, ale takze z szeregiem roz-
nych innych probleméw, spraw, ktére nurtujg
srodowisko. Pewnie nie udzieliliémy sobie tutaj
odpowiedzi na wszystkie pytania, niemniej jed-
nak, jezeli panstwo pozwolicie, oddatbym glos
panstwu senatorom, jezeli zechca go zabrac.

Pan senator Dunin. Prosze uprzejmie.

SENATOR
ARTUR DUNIN

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo! Pa-
nie Ministrze! Szanowni Goscie!

Byla chyba potrzebna ta dyskusja, zebysmy
wszyscy wiedzieli, na czym stoimy. Jeszcze raz
przepraszam, nie chcialem nikogo urazi¢, nie
byto to moim celem. Zreszta pan minister nie-
jednokrotnie, jak bylem sprawozdawca, a on
przedstawial ustawe, twierdzit, ze jako senator
sprawozdawca dobrze przedstawialem ustawy.
Zawsze staratem sie to robi¢ obiektywnie i pro-
fesjonalnie.

Szanowni Panstwo, wydaje sie, ze tak na-
prawde jest potrzeba napisania ustawy od po-
czatku. Nowej. Nie poprawianej, tylko nowej,
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z uczestnictwem wszystkich podmiotow, ktore
sg na rynku. Ministerstwo powinno by¢ tak na-
prawde miejscem do rozméw i ewentualnie roz-
strzygac¢, powinno by¢ mediatorem. Wiadomo,
jaka jest sytuacja. Nie zawsze wam, wszystkim
zainteresowanym podmiotom, jest po drodze,
wiec wydaje sie, ze taka szczera rozmowa przy
jednym, okraglym stole... Moze okragly stét dla
podmiotéw wykonujacych przewozy bylby do-
brym pomystem. Ja sie nie migam od pracy. Jak
jest potrzeba, to ja zapraszam na takie spotka-
nia. Mozemy usig$¢ i ewentualnie porozmawiac
o przyszlej, nowej, dobrej, od nowa powstalej
ustawie.

Mam kilka pytan do pana ministra. Wiele po-
mysldw, wiele propozycji rozwigzan padlo z ust
naszych gosci. Ja bede miat kilka pytan zwigza-
nych z elementami, ktore panstwo wprowadzi-
liscie w drugim czytaniu w Sejmie, bo miatem
takie pytania od zwyklych ludzi. Jak dokladnie
jest teraz z punktami? Nie chcialbym wprowa-
dzi¢ w blad pytajacych. Skrdcenie czasu z 2 lat
na rok na przedawnienie sie uzyskanych kar-
nych punktéow, mozliwo$¢ zmniejszenia kar-
nych punktéw poprzez dodatkowe egzaminy.
I teraz pytanie, ktére zadali mi ludzie. Wszystko
pieknie, tadnie, tylko od kiedy to bedzie dziata¢?
Kogo to bedzie dotyczy¢, a kogo to moze omingc¢?
To jest jedna rzecz.

Méwitem, jakie ewentualnie poprawki
chcialbym wprowadzi¢. Tutaj padly tez uwagi
dotyczgce wprowadzenia poprawek odnosnie do
tych zaswiadczen, odnosnie do bezkarnosci...

(Glos z sali: Niekaralnosci.)

Niekaralnosci. Dziekuje, Pani Senator, dzie-
kuje. NiekaralnoSci.

Jak pan minister do tych wszystkich uwag,
uwag kazdej ze stron sie odnosi?

Tutaj wazne jest réwniez to, co powiedzial
pan prof. Chmaj odnosnie do uzyskania pra-
wa jazdy. Faktycznie, jak sie dowiadywalem...
Trzeba pot roku mieszka¢ w Polsce. Potem od
pot roku do roku trwa wyrabianie prawa jazdy.
Czy ewentualnie jaki$ zapis, ktory by umozli-
wial... Nie oszukujmy sie. Panstwo mowiliécie
tutaj o jezyku polskim. Oczywiscie fajnie jest,
gdy ktos, kto jest w Polsce, méwi po polsku, ale
nawet lekarze z Ukrainy nostryfikujg swoje dy-
plomy bez takich rzeczy jak jezyk polski.

Chcialbym wréci¢ do tego... Jezeli bytby zapis
w ustawie, w punkcie, ktory panstwo wprowa-
dzili, ze nie dotyczy to ewentualnie kierowcow...

Chodzi o kraj pochodzenia, akcyzy i Unie Euro-
pejska. Czy taka zmiane byscie panstwo przyjeli,
czy nie? Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje, Panie Senatorze.

Panie Ministrze, czy zechcialby sie pan od-
nie$¢ do wypowiedzi, ktore padty dzisiaj w trak-
cie posiedzenia, naszych gosci...

(Minister Cyfryzacji Janusz Cieszynski: Oczy-
wiscie.)

...I senatoréw? Dziekuje.

MINISTER CYFRYZAC]I
JANUSZ CIESZYNSKI

Szanowny Panie Przewodniczacy! Panie i Pa-
nowie Senatorowie! Szanowni Panstwo!

Ja bym chciat sie szeroko odnies¢ do wypo-
wiedzi srodowiska takséwkarskiego. Ja rozu-
miem postulaty, ktére panstwo przedkladacie.
To jest de facto powtérzenie panstwa stanowiska
z prac nad lex Uber, z tej pierwszej czesci. Dosko-
nale panistwo wiecie, ze ta ustawa jest o czyms
innym. Ja nie wiem... Chyba jako$ za czesto sie
zgadzamy jak na moja polityczna intuicje, ale ja
sie zgadzam z panem senatorem, ze jezeli mamy
nad tym pracowac, to nie w ramach poprawki do
tej ustawy, tylko w ramach zupelnie nowego akt
prawnego. I prosze bardzo... Moze rzeczywiscie
ten temat zastuguje na to, zeby zrobi¢ jakis kom-
pleksowy przeglad. Ja nie mdowie, ze nie. To jest
obszar wlasciwosci ministra infrastruktury. Ja
mowie o tym, co mozemy zrobi¢ tu i teraz, zeby
w relatywnie niedtugim czasie poprawic bezpie-
czenstwo kobiet — to dotyczy przede wszystkim
kobiet — ktdre poruszaja sie takséwkami na apli-
kacje.

(Gtos z sali: ...W ogdle.)

Ale, prosze pana, pan moéwil najdluzej. Ja
panu ani razu nie przerwalem i teraz prositbym
o podobne zachowanie.

Rozumiem, ze panstwo oceniacie, ze daloby
sie wprowadzi¢ dalej idace zabezpieczenia. Ro-
zumiem to. W toku prac w Sejmie byla o tym
rozmowa. Pani posel Gajewska postulowala,
zeby zwiekszy¢ czestotliwo$¢ wykonywania tych
zdje¢. My to wtedy poparliSmy, ale akurat tak sie
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zlozylo, ze ze wzgledu na to, ze poprawki zosta-
ty zgloszone w taki, a nie inny sposéb, to wtedy
to nie przeszlo. Ale co do zasady, kierunkowo...
Nie znamy pakietu poprawek, ktéry panstwo se-
natorowie z Platformy Obywatelskiej chcg tutaj
przedstawi¢, ale jezeli bedzie taka poprawka, to
w Sejmie Klub Parlamentarny Prawo i Sprawie-
dliwos¢ na pewno poprze takie rozwigzanie. Co
do tego nie ma zadnych watpliwosci.

Jezeli chodzi o inne kwestie, to, tak jak powie-
dzialem, w mojej ocenie jest to poza zakresem
tego przedlozenia. Ja rozumiem, ze... ByliSmy
wielokrotnie ostrzegani przez osoby z wiekszym
do$wiadczeniem w pracach nad takimi ustawa-
mi, ze jesli tylko cokolwiek zaczniemy tutaj robic,
to natychmiast podniosg sie glosy $rodowiska
taksowkarzy, zeby wrdci¢ do tego, co bylo przed-
tem, a wlasciwie do postulatéw, ktére wezesniej
byly podnoszone, ale nie przeszty w toku dysku-
sji nad pierwsza wersja lex Uber.

Szanowni Panstwo, nie ma na to naszej zgo-
dy. W mojej ocenie to jest po prostu nieuczciwe
postawienie sprawy. Panistwo mowicie, ze trze-
ba by zrobic¢ jeszcze wiecej. Okej. Tak jak méwie,
pracujmy nad tym. Ta ustawa, przedlozenie rza-
dowe dotyczy jakiegos wycinka rzeczywisto$ci.
‘W naszej ocenie... W toku prac w Sejmie wpro-
wadziliSmy kolejne zmiany, miedzy innymi na
panstwa wniosek, po to, zeby jak najskuteczniej
dziala¢, stosujgc te mechanizmy.

Warto tez zauwazy¢, ze postulat, ktory sie tu
pojawia, dotyczacy polskiego prawa jazdy... Co
on oznacza w praktyce? Jezeli kto$ nie ma pol-
skiego prawa jazdy, to nie mozna naliczy¢ mu
punktéw karnych i nie mozna traktowaé go na
rowni z innymi kierowcami. Bardzo jasne jest
dla mnie, ze przedsiebiorcy, ktérych reprezen-
tuja pan prof. Chmaj i pani Aleksandra Musie-
lak, chcg jak najszybciej zarabia¢, ale nie moze
by¢ w tak, ze bierzemy osoby, ktore nie sg w taki
sam sposob jak osoby, ktore dysponuja polskim
prawem jazdy, rozliczane z ewentualnych wy-
kroczen na drogach, szczegdlnie ze mowimy
o ludziach, ktdrzy z definicji beda na tych dro-
gach obecni nie po to, zeby samemu przejechac
z punktu A do punktu B. Oni bedg pokonywac
bardzo wiele kilometrow. A tak jak wskazywa-
li tutaj przedstawiciele $rodowiska taxi, czesto
pracuje sie dtugo, co w naturalny sposéb wplywa
na koncentracje, pojawia sie stres. Powinnismy
dazy¢ do tego, ze jezeli ktos w takich warunkach
nie jest w stanie sobie poradzi¢, to na takich

samych warunkach jak wszyscy inni kierowcy
powinien mie¢ naliczane punkty karne.

12-miesieczny okres vacatio legis. Jak na to,
co widzimy w przypadku innych rozwigzan...
Majac na uwadze fakt, ze chodzi tutaj o bezpie-
czenstwo, powiem, ze to jest naprawde bardzo
dlugo. Okres 6-miesiecznego wyczekania tego
domicylu, o ktérym moéwil pan prof. Chmaj,
Szanowni Panstwo, wynika z regulacji unijnych,
a nie z regulacji krajowych. To nie jest kwestia
tego, ze nam zalezy na tym, zeby w jaki$ sposdb
op6zniaé wejscie tych oséb na polski rynek pra-
cy. Ja osobiscie uwazam, ze kazdy, kto przejdzie
weryfikacje kwalifikacji, powinien mie¢ mozli-
wo$¢ prowadzenia dzialalnosci gospodarczej czy
po prostu podjecia pracy jako kierowca, bo dzie-
ki temu jest konkurencja i dzieki temu wszyscy
jako obywatele po prostu mniej za to placimy. To
tez jest wazne i na to tez warto patrzec.

Jezeli chodzi o to, o co pytal pan... Przepra-
szam, zapomniatem nazwiska. To byl pan, ktory
wymieniat ulice Swierczewskiego. To mi zapa-
dlo w pamieé. Na szczescie takich ulic w pol-
skich miastach juz chyba nie ma. Pytal pan
o kwestie tego, ze przewoznik sprawdza prawo
jazdy. Ta ustawa wprowadza miedzy innymi to,
ze nastepuje weryfikacja w centralnej ewidencji
kierowcow. To bedzie obowiazek posrednika,
zeby zweryfikowa¢ w ewidencji kierowcow, czy
dokument, ktory zostat przedlozony - to jest ko-
lejny argument za stosowaniem polskiego prawa
jazdy — to jest dokument autentyczny, czy to jest
dokument, ktory widzimy w ewidencji.

Pan senator pytat o kwestie punktow. To jest
to, 0 czym mowil tez pan mecenas, czyli kwestia
terminu wejscia w zycie. To bedzie wchodzito
w zycie zgodnie z komunikatem ministra cy-
fryzacji. To jest pochodng wylacznie tego, ze...
W momencie, w ktéorym bedziemy gotowi do-
kona¢ zmian w systemie informatycznym, takg
informacje opublikujemy i ona od tego momen-
tu po prostu wejdzie w zycie. Czyli w momen-
cie, w ktérym bedzie opublikowany komunikat,
punkty zaczng by¢ wazne nie 24 miesiace, tylko
12 miesiecy. W dyskusji nad poprzednim punk-
tem byla prosba o to, zeby komunikowaé spote-
czenstwu zmiany w prawie. Na pewno te zmiane
bedziemy bardzo intensywnie komunikowac, bo
wiemy, ze jest oczekiwana przez wiele oséb.

Jeszcze ostatnia kwestia, czyli zaswiadczenie
o niekaralnosci. Szanowni Panstwo, z naszego
punktu widzenia wydaje sie to sprawa zupelnie
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oczywista — za$wiadczenie o niekaralnosci
z kraju pochodzenia. Teoretycznie jest to latwe,
ale w praktyce jest to jednak bardzo skompliko-
wane, dlatego ze istnieje wiele krajow, w ktérych
uzyskanie takich dokumentéw przez kandyda-
téw na kierowcow bytoby w praktyce, czesto ze
wzgledu na sytuacje polityczna w tych krajach,
zupelnie niemozliwe. Czesto jest tak, ze do Pol-
ski przyjezdzaja osoby, ktore uciekajg przed
przesladowaniami politycznymi w krajach po-
chodzenia.

(WypowiedZ poza mikrofonem)

Panowie si¢ $mieja. No...

(Glos z sali: Ale nie przerywamy.)

To rzeczywiscie gratuluje. Panowie sie smie-
ja, ale sg to realne sytuacje. Ja wiem, ze panowie
tutaj zapewnialiscie, ze los tych oséb was inte-
resuje. Jezeli tylko bedzie mozliwo$¢ stworzenia
wiarygodnego systemu weryfikowania tego, czy
kto$ nie byt karany, to my jak najbardziej bedzie-
my za tym, ale w naszej ocenie na ten moment
takiej mozliwo$ci po prostu nie ma. Jezeli bedzie
jakakolwiek propozycja, ktéra by to konsumo-
wala, to — ja to deklaruje — rzad takie rozwiaza-
nia na pewno poprze. Uwazam, ze jest w naszym
interesie i w interesie kazdego, zeby korzystajac
ze wszystkich realnie dostepnych zrdodet danych,
takie informacje weryfikowac. To absolutnie nie
jest tak, ze ktokolwiek chce tutaj chronié¢ osoby,
ktore sg karane.

I jeszcze ostatnia rzecz. Warto o tym pa-
mieta¢. Panowie reprezentujacy $rodowisko
taksowkarzy stawiaja praktycznie znak réwno-
$ci pomiedzy tym... Jesli kto$ nie jezdzi w ich
korporacjach, to jest potencjalnie osobg, ktérej
obecnos¢ w takim pojezdzie jest zagrozeniem
dla kobiet i ktora moze kogo$ zgwalci¢. To nie
jest prawda, Szanowni Panowie, dlatego ze z da-
nych, ktérymi dysponujemy, wynika, ze przy-
tlaczajaca wiekszo$¢ przejazdow odbywa sie
bez jakichkolwiek probleméw. Co wiecej, kiedy
Policja rozbila grupe przestepcéw, ktorzy po-
pelniali tego rodzaju czyny, okazalo sie, ze to sg
bez wyjatku osoby inne niz te, ktére teoretycz-
nie widnialy w ewidencji w aplikacji. I stad taki,
a nie inny kierunek rozwiazania tego problemu.
OczywiScie to nie jest tak, ze nasze rozwigzanie
gwarantuje, ze nikt nigdy zadnego przestepstwa,
prowadzac taki pojazd, nie popelni. Ale widzac,
ze te przestepstwa sg popelniane przez oso-
by, ktore nigdy nie powinny sie znalez¢ za kie-
rownica, bo sie nie zglaszaly, nie przedstawialy

zadnych danych, nie daly fotografii, niczego...
To mogla by¢ dowolna osoba. Ze wzgledu na to
wprowadzamy te rozwigzania, o ktérych jest
mowa w ustawie. I mysle, ze warto o tym pamie-
ta¢ przed formulowaniem kolejnych wnioskéw
w tej sprawie. Dziekuje bardzo.

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Dziekuje, Panie Ministrze.

Zamykam dyskusje, Szanowni Panstwo.

Przystepujemy do glosowania.

Pan senator Dunin byt uprzejmy przeja¢ po-
prawki zaproponowane przez Biuro Legislacyj-
ne.

Panie Mecenasie, Szanowni Panstwo Sena-
torowie, prosze teraz o uwage. Mianowicie glo-
sujemy nad poprawkami zawartymi w uwagach:
nri,nr2,nr 3, nr4,nrs, nr 6, nr7..

(Senator Artur Dunin: Nie, nie, nie.)

Przepraszam, nr 7 nie.

(Senator Artur Dunin: Do szostki.)

I nr 7 de facto, bo...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak, tak. Juz, prosze uprzejmie.

GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM
W KANCELARII SENATU
MACIE) TELEC

Ja mam tylko taka drobng uwage: poniewaz
do dwdch z tych poprawek...

(Przewodniczgcy Jan Hamerski: Osobno nad
kazda?)

Tak. Bylo stanowisko negatywne pana mini-
stra, co moze by¢ istotne dla niektdrych panstwa
senatordw przy glosowaniu, wiec...

(Senator Jadwiga Rotnicka: 1 trzeba przeczy-
tac...)

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Tak, tak. Oczywiscie. Ja tylko na razie prébu-
je ustali¢ kolejnosé.

Poprawka z uwagi nr 6 i jako poprawka nr 7
te obejmujace zmiany techniczno-redakcyjne...

(Gtosy z sali: Tak.)
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I teraz przypomne, ze o poprawkach z uwag
nr 3 i 4 opinia ministerstwa byla negatywna.

Zgadza sie, Panie Mecenasie?

(Gtowny Legislator w Biurze Legislacyjnym
w Kancelarii Senatu Maciej Telec: Tak.)

W zwiagzku z tym, ze te roznice zdan byly,
Szanowni Panstwo, przystepujemy do glosowa-
nia nad poszczegélnymi poprawkami.

Poprawka zawarta w uwadze nr 1.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki?

Kto jest przeciw?

Kto sie wstrzymal?

(Starszy Sekretarz Komisji Infrastruktury
Emil Tomala: Czekamy na zdalnych.)

Tak, czekamy na zdalnych.

8 — za. Jednomyslnie.

Poprawka zawarta w uwadze nr 2.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki?

Kto jest przeciw?

Kto sie wstrzymal?

8 — za. Jednomyslnie.

Poprawka z uwagi nr 3 — zaopiniowana,
przypomne, negatywnie przez ministerstwo.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki? (3)

Kto jest przeciw? (3)

Kto sie wstrzymat? (2)

(Starszy Sekretarz Komisji Infrastruktury
Emil Tomala: Czekamy na zdalnych.)

(Senator Jadwiga Rotnicka: Nie przeszla.)

Poprawka nie uzyskata wiekszosci.

Poprawka...

(Senator Artur Dunin: Jako poprawka mniej-
szosci.)

(Senator Jadwiga Rotnicka: Prosze?)

(Senator Artur Dunin: Jako poprawka mniej-
szosci.)

(Senator Jadwiga Rotnicka: Jako poprawka
mniejszosci, tak.)

Poprawka mniejszosci.

7 kim, Panie Senatorze?

(Senator Artur Dunin: Z panem poslem...)

Z panem senatorem Swilskim.

(Senator Artur Dunin: Nie z postem, tylko
z senatorem.)

Niezbadane sg wyroki boskie.

(Gtos z sali: To prawda.)

Poprawka z uwagi nr 4.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki? (3)

Kto jest przeciw? (4)

Kto sie wstrzymat? (1)

(Starszy Sekretarz Komisji Infrastruktury
Emil Tomala: Czekamy na zdalnych.)

Poprawka nie uzyskata...

(Senator Artur Dunin: Poprawka mniejszo-
$ci.)

Jako poprawka mniejszosci bedzie zgloszona
przez senatora Dunina.

Poprawka z uwagi nr 5.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki?

Kto jest przeciw?

Kto sie wstrzymat?

8 glosow za. Jednomyslnie.

Poprawka uzyskala akceptacje.

Poprawka zawarta w uwadze nr 6.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki? (8)

Kto jest przeciw? (0)

Kto sie wstrzymal? (o)

Jednomyslnie poprawka zostata zaakcepto-
wana przez komisje.

I poprawka nr 7.

Kto jest za przyjeciem tej poprawki?

(Senator Artur Dunin: Czyli to sa te technicz-
no-redakcyijne...)

(Glos z sali: Tak.)

Kto jest przeciw?

Kto sie wstrzymat?

Opinia komis;ji jest pozytywna — 8 gloséw za.

Poprawka uzyskala akceptacje.

I teraz glosujemy nad...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak?

GLOWNY LEGISLATOR

W BIURZE LEGISLACYJNYM
W KANCELARII SENATU
MACIE) TELEC

Rozumiem, ze pan senator, poddajac pod glo-
sowanie poprawke nr 7, mial na my$li te 2 po-
prawki?

PRZEWODNICZACY
JAN HAMERSKI

Te 2 poprawki, tak, tak.

(Senator Jadwiga Rotnicka: Te i 6sma.)

To znaczy to sg poprawki z pktu IV opinii,
techniczno-redakcyjne, obydwie, jako poprawka
nr7.

W tej chwili, Panie Mecenasie, glosujemy nad
calos$cig wraz z przyjetymi poprawkami.

Kto jest za przyjeciem ustawy? (8)

Kto jest przeciw? (0)
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Kto sie wstrzymat? (o)

Ustawa wraz z przyjetymi poprawkami zo-
stala przyjeta jednoglosnie.

Szanowni Panstwo, sprawozdawca.

(Senator Alicja Zajgc: Senator...)

Senator Dunin.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

(Senator Jadwiga Rotnicka: A mniejszosci?)

I sprawozdawca mniejszosci.

(Senator Jadwiga Rotnicka: Tez chce.)

(Senator Artur Dunin: Tak.)

Tez senator Dunin. Czyli sprawozdawca od
wszystkiego — senator Dunin.

Szanowni Panstwo, bardzo panstwu dziekuje
za obecnos¢.

Mam nadzieje, ze wszyscy panstwo mieliscie
mozliwos¢ sie wypowiedzie¢. Na tym nam jako
czlonkom komisji zalezalo. Dziekuje za te opinie
iza te uwagi.

Jak pan minister Cieszynski zwrdcil uwage
i0 czym pan senator Dunin réwniez wspominal,
te sprawy wraz, ze tak powiem, z przyjetymi
dzisiaj poprawkami i z ta ustawa nie zamyka-
ja tematu. Mysle, ze okragly stol w tej sprawie
w dalszym ciggu jest aktualny.

Dziekuje panstwu bardzo.

(Koniec posiedzenia o godzinie 13 minut 44)
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