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Wniosek o oddalenie

Przez Senat RP, zmian w przepisach o ruchu drogowym, przyjetych przez Sejm RP
- jako projekt ,,0 zmianie ustawy-Prawa o ruchu drogowym” druk sejmowy 802- jak Art.13
1 art.26, gdzie przyjeto ,, Pieszy wchodzgcy na prrejscie dla pieszych ma_pierwszenstwo
przed pojazdem ...”

Uzasadnienia i wnioski
W/w zmiana... nie spetnia wymogu Konwencji Wiedefiskiej w zakresie zapewnienia — przez
pieszego-wyhamowania nadjeidiajgcego samochodu..., czym sprawiaé moze zwigkszenie
ilosci i,jako$ci” wypadkow na przejsciach, z udziatem pieszych i kierowcéw, z réwnacze -
snym przeniesieniem odpowiedzialnosci za zaistniate skutki, wylacznie na kieroweéw.
W aktualnej sytuacji legislacyjnej proponuje o rozwazenie i uwzglednienie nw wnioskow
I propozycji w celu oddalenia lub zmiany, przyjetej przez sejm ustawy- druk 802, a to;
1.Zawsze nalezy przestrzega¢ zasady (uwzgledniac), ze drogi przeznaczone sa dla ruchu
samochodowego, a chodniki dla ruchu pieszego.
Dla okolicznos¢ przechodzenia pieszych przez jezdnig, niezbednym jest okresleniei przy-
jecie organizacji i zasad zapewniajgcych ,,pelne” bezpieczefistwo, zaréwno dla pieszych jak
tez Kierowcow, przemieszczajacych sie w tym samym eczasie przez tzw. ,,przejécie dla
pieszych”(przepisy o ruchu drogowym) w ktérych niema miejsca na dwuznaczno$é i
dowolnos¢ interpretacyjng - jak w przedmiotowej sprawie - bo skutkuje to bardzo czesto
negatywnymi, lub tragicznymi konsekwencjami, dla zdrowia i zycia, lub innych zniszczen.
Okreslenie wehodzacy, jest okresleniem zbyt ogdlnym, umozliwiajgcym rdéznorakie i jedno —
stronne interpretacje i zachowania, powodujac realizacje trudnych do przewidzenia zamia-
row dotyczgcych wejscia pieszego (jak zaskoczenmie) na ,,przejscie dla pieszych” !

2.Nie mozna uzaleiniac pierwszenstwa wejscia pieszego na przejscie dla pieszych , wylgcznie
od zachowania sig pieszego, bowiem zarowno kierowcy jak i piesi w tych okolicznosciach
moggq by¢ uwarunkowani rownie? innymi okolicznosciami, majgcymi bezposredni wplyw
na tok zdarzen. W tej sytuacji uwazam, ze jednoznacznie opracowane i interpretowane prie-
przepisy w ruchu drogowym, majg podstawowe_ znaczenie dla organizacji i bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, szczegolnie w okolicznosciach przejscia pieszego przez jezdnie.

3. Zwazywszy, ze wilasnie na przejsciach dla pieszych bardzo czgsto dochodzi do wypadkow z
udziatem pieszych, uwazam (wraz z wieloma osobami z mojego Srodowiska), Ze ponizej pro-
ponowane rozwigzanie okaze sie skuteczne i sprawi, ze nastgpi znaczgco duza poprawa
bezpieczenstwa pieszych na “przejsciach dla pieszych .

Whioskujg o wprowadzenie znaku drogowego STOP PIESZY! (do obiegu prawnego)ktory
umieszczony przed przejSciami dla pieszych - zarowno w_ukladzie pionowym jak i pozio —
mym - sprawié¢ powinien bezwarunkowe zatrzymanie si¢ pieszego przed wejsciem na
whrzejscie dla pieszych” 1 dalsze bezpieczne przejscie po tzw.,, pasach”.




Bezwarunkowe zatrzymanie si¢ pieszego przed wejsciem na przejscie dla pieszych - jako
odpowiedZ na znak STOP PIESZY - spowoduje;
- “wygospodarowanie” krétkiego, ale wystarczajaco niezbednego czasu na rozpoznanie
sytuacji w rejonie “przejscia“ i automatyczne nawigzanie wzrokowego kontaktu w relacji
pieszy- nadjezdzajacy kierowca, jak tez rozpoznanie ich wzajemnych zamiaréw, co staje
si¢ niemal gwarancja na bezpieczne przejicie pieszego po “pasach”;
- wymuszony znakiem STOP ,,wybér” —wlasciwego (bezpiecznego) momentu wejscia na
“pasy” przez pieszego, wyeliminuje element zaskoczenia — jako gldwnej przvezyny
wypadkow na ,, przejsciach dla pieszych”. Spemiam to osobiscie od lat !!!
Komentaz
Ponadto, w opracowaniu w/w przepiséw o ruchu drogowym nalezy uwzglednié, ze pojedyncze,
lub jadgce w poblizu siebie kilka samochoddw, pieszy powinien ,, przepuscié” (gdyz trwa to
kilka sekund, a jest wazne dla ochrony Srodowiska !!!-z uwagi na emisje pyléw motoryzacyjnych

( PM-10i PM-2 %) )—J ak Rzeszéw ul. Krakowska, w godzinach szczytu, przez przejécie dla pieszych przejezdia w czasie 2
min- okolo 80 samochodéw!! Takich miejsc i okolicznosci, w Polsce sa .milionv” i dia tego PM 2.5 i PM10 $miertelnie nas trujs

W przypadku przejazdu “strumienia” samochodéw w nieco diuzszym czasie, pieszy stojgc przed
wejsciem na* pasy”, winien przepuscié jadgce samochody —a gdy uzna to za konieczne —
poprzez podniesienie rekiw kierunku nadjezdzajgcych samochodéw, sygnalizuje potrzebe
“przejscia” (robi to gdy nadjezdzajqce samochody znajdujq sie w odleglosci co najmniej 30-
40m.) Podniesienie reki przez pieszego powinno trwaé do czasu zatrzymania sie samochoddéw
przed “pasami”, co sprawi (speini) przyjety do_bezwzglednego przestrzegania - warunek
» Zapewnienia wyhamowania_nadjeidiajacego samochodu” - jak Konwencja Wiedenska!
Inne (wazne) aspekty do uzasadnienia;
Poniewaz ruch samochodowy w okreslonych miejscach, lub rejonach jest duzy i zapewne w
przysziosci bedzie narastat, to koniecznoscia staje sie budowa niezaleznych przejié dla
pieszych przez jezdnig , co rbwniez ograniczy zanieczyszczenie §rodowiska pytami motoryza-
cyjnymi, wtym gtéwnie tlenkiem wegla, ofowiem, oraz zwigzkami siarki, azotu i tp.
Powyzsze nalezy uwzgledni¢ (i rozliczy¢) w okolicznoéciach okoto 27 milionéw samochodéw
zarejestrowanych w Polsce, oraz b. duzej ilosci samochodéw zagranicznych, rowniez jezdza -
cych po polskich drogach — gtéwnie ciezarowych.

W zwigzku z powyzszym wnosze¢ o oddalenie zgloszonego projektu Ustawy, lub stosowna zmiang.
Powyzsze stanowisko uzasadniam rowniez moimi do$wiadczeniami i spostrzeZeniami z

ponad 60-cio letniej obecnosci na drogach w roli kierowcy, oraz w roli pieszego!!!

Proponowana grafika znaku;
Tto w kolorze czerwonym-——____
Otrzymujg dodatkowo;
- Senator Marcin Bosacki dla klubu PO
- Senator Marek Martynowski dla Klubu PiS
-Senator Lidia Staron dla ,,niezaleznych”
- Senator Aleksander Posiej Komisja pr.czt..




