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Objaśnienie oznaczeń:  [] kursywa – tekst usunięty przez Sejm 

<> druk pogrubiony – tekst wstawiony przez Sejm 

M A T E R I A Ł  P O R Ó W N AW C Z Y  

do  ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. 

o rejestracji jachtów i innych jednostek pływających o długości do 24 m
 

 

(druk nr 790 ) 

 

 

 

USTAWA z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie śródlądowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 652 

oraz z 2017 r. poz. 60 i 1566) 

Art. 1a. 

1. Zadania i uprawnienia państwa członkowskiego albo właściwego organu, określone w 

przepisach wymienionych w art. 1 ust. 1 pkt 2, wykonuje minister właściwy do spraw 

rybołówstwa, jeżeli zakres spraw określony w tych przepisach nie należy do właściwości 

innych organów administracji publicznej. 

2. Zadania samorządu województwa, o których mowa w art. 6 ust. 2a, 2c i 3, art. 6a ust. 4, art. 

6b ust. 1, art. 15 ust. 2, 2b i 2c, art. 17 ust. 1, 3 i 5, art. 18 ust. 1 [, art. 20 ust. 3b] oraz art. 

27 ust. 4, są zadaniami z zakresu administracji rządowej. 

 

Art. 20. 

1. Rybackie narzędzia i urządzenia połowowe może posiadać wyłącznie: 

1)   uprawniony do rybactwa; 

2)   osoba, o której mowa w art. 5; 

3)   osoba prowadząca działalność gospodarczą w zakresie produkcji lub obrotu tymi 

narzędziami i urządzeniami; 

4)   dyrektor parku narodowego i uprawnione przez niego osoby - w celu wykonywania 

ochrony ryb na wodach parku narodowego. 

[2. Sprzęt pływający służący do połowu ryb podlega obowiązkowi oznakowania i rejestracji.] 

<2. Sprzęt pływający służący do połowu ryb podlega obowiązkowi oznakowania i 

rejestracji zgodnie z zasadami określonymi w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o 

żegludze śródlądowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128 oraz z 2018 r. poz. ...).> 

[3. Rejestrację sprzętu, o którym mowa w ust. 2, prowadzi starosta. 
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3a. Oznakowanie sprzętu pływającego służącego do połowu ryb powinno zawierać numer 

rejestracyjny składający się z dwuliterowego oznaczenia województwa, myślnika, 

trzyliterowego oznaczenia powiatu, myślnika, czterocyfrowej liczby od 0001 do 9999 

odpowiadającej kolejnemu numerowi wpisu do rejestru oraz litery "R" - oznaczającej 

uprawnionego do rybactwa albo "A" - oznaczającej sprzęt pływający służący do 

amatorskiego połowu ryb. 

3b. Sejmik województwa ustala, w drodze uchwały, trzyliterowe oznaczenie powiatu, o którym 

mowa w ust. 3a.] 

4. Uprawniony do rybactwa ma obowiązek trwale oznakować narzędzia rybackie i urządzenia 

połowowe w sposób umożliwiający ustalenie ich właściciela. 

5. Zabrania się osobom nieuprawnionym podejmowania z wody narzędzi rybackich i 

urządzeń połowowych. 

[6. Amatorski połów ryb przy użyciu sprzętu pływającego, o którym mowa w ust. 2, odbywa 

się z zachowaniem zasad bezpieczeństwa przy uprawianiu żeglarstwa, określonych w 

przepisach o żegludze śródlądowej.] 

<6. Amatorski połów ryb przy użyciu jednostki pływającej odbywa się z zachowaniem 

wymogów w zakresie bezpieczeństwa uprawiania żeglugi dotyczących budowy, 

wyposażenia oraz kwalifikacji, określonych w przepisach o żegludze śródlądowej dla 

statków przeznaczonych lub używanych wyłącznie do uprawiania sportu lub 

rekreacji.> 

Art. 21. 

Minister właściwy do spraw rybołówstwa, w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw 

środowiska, w drodze rozporządzenia, określa: 

1)   szczegółowe warunki uprawiania amatorskiego połowu ryb; 

2)   organizację społeczną uprawnioną do przeprowadzania egzaminów w zakresie 

ochrony i połowu ryb; 

3)   wzór karty wędkarskiej i karty łowiectwa podwodnego oraz wysokość opłat 

pobieranych za ich wydanie; 

[4)   szczegółowe warunki ochrony i połowu ryb, rybackie narzędzia i urządzenia 

połowowe, zasady ustanawiania obwodów rybackich, obrębów hodowlanych i 

ochronnych, oznakowania obrębów i sprzętu pływającego służącego do połowu ryb 

oraz rejestracji tego sprzętu, w tym dwuliterowe oznaczenie województwa, o którym 

mowa w art. 20 ust. 3a.] 
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<4) szczegółowe warunki ochrony i połowu ryb, rybackie narzędzia i urządzenia 

połowowe, zasady ustanawiania obwodów rybackich, obrębów hodowlanych 

i ochronnych oraz oznakowania tych obrębów.> 

 

Art. 27a. 

1.Kto: 

1)   dokonuje połowu ryb na rzecz uprawnionego do rybactwa, nie posiadając przy sobie 

upoważnienia, o którym mowa w art. 5, 

2)   dokonując amatorskiego połowu ryb: 

a)  nie posiada przy sobie karty wędkarskiej albo karty łowiectwa podwodnego lub 

używa tej karty mimo sądowego orzeczenia o odebraniu karty wędkarskiej lub 

karty łowiectwa podwodnego, 

b)  nie posiada zezwolenia, o którym mowa w art. 7 ust. 2, bądź nie stosuje się do 

warunków zezwolenia lub nie prowadzi rejestru amatorskiego połowu ryb, jeżeli 

zezwolenie zobowiązuje do jego prowadzenia, 

3)   dokonuje połowu ryb z naruszeniem art. 7 ust. 1a, 

4)   narusza przepis art. 16 lub przepisy wydane na podstawie art. 21 pkt 4, nie 

oznakowując obrębu hodowlanego albo ochronnego lub niewłaściwie je oznakowując, 

lub nie będąc do tego uprawnionym, umieszcza takie oznakowanie lub niszczy 

oznakowanie obrębu hodowlanego albo ochronnego, 

5)   wbrew obowiązkowi określonemu w art. 13 ust. 2 wstępuje do obrębu hodowlanego 

bez uzgodnienia terminu, miejsca lub sposobu wejścia do obrębu hodowlanego z 

uprawnionym do rybactwa w tym obrębie albo wstępuje do obrębu hodowlanego 

niezgodnie z tymi uzgodnieniami, 

[6)   dokonuje połowu ryb, wykorzystując do tego sprzęt pływający niezarejestrowany lub 

nieoznakowany albo oznakowany niezgodnie z przepisami art. 20 ust. 2 lub art. 21 pkt 

4,] 

<6) dokonuje połowu ryb, wykorzystując do tego jednostkę pływającą 

nieoznakowaną albo oznakowaną niezgodnie z art. 20 ust. 2,> 

7)   dokonuje amatorskiego połowu ryb z naruszeniem art. 20 ust. 6 

- podlega karze grzywny albo karze nagany. 

2. Karę, o której mowa w ust. 1, wymierza się odpowiednio za usiłowanie, podżeganie i 

pomocnictwo w popełnieniu czynu, o którym mowa w ust. 1 pkt 3-7. 
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3. W razie ukarania za wykroczenia określone w ust. 1, sąd może orzec o podaniu orzeczenia 

o ukaraniu do publicznej wiadomości, na koszt ukaranego. 

4. W razie ukarania za wykroczenia określone w ust. 1, sąd może dodatkowo orzec, 

odpowiednio: 

1)   na rzecz pokrzywdzonego: 

a)  obowiązek naprawienia szkody, na wniosek tego pokrzywdzonego, lub 

b)  uprawnionego do rybactwa nawiązkę w wysokości od pięciokrotnej do 

dwudziestokrotnej wartości przywłaszczonych ryb; 

2)   przepadek rybackich narzędzi połowowych i innych przedmiotów, które służyły lub 

były przeznaczone do popełnienia wykroczenia, a także przedmiotów pochodzących 

bezpośrednio lub pośrednio z wykroczenia, na rzecz uprawnionego do rybactwa; 

3)   trwałe odebranie karty wędkarskiej albo karty łowiectwa podwodnego bądź jej 

przekazanie do depozytu sądowego na okres nie krótszy niż 12 miesięcy, do czasu 

złożenia przez osobę ukaraną ponownego egzaminu z wynikiem pozytywnym. 

5. O orzeczeniu środka karnego, o którym mowa w ust. 4 pkt 3, sąd powiadamia właściwy 

organ, upoważniony do wydawania karty wędkarskiej albo karty łowiectwa podwodnego. 

6. Orzeczenie o przepadku, o którym mowa w ust. 4 pkt 2, może dotyczyć również 

przedmiotów niestanowiących własności sprawcy. 

7. Orzekanie w sprawach określonych w ust. 1 następuje w trybie przewidzianym przepisami 

Kodeksu postępowania w sprawach o wykroczenia. 

 

 

USTAWA z dnia 21 grudnia 2000 r. o żegludze śródlądowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128) 

 

___________ 

1) Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrożenia następujących dyrektyw 

Wspólnot Europejskich: 

1) dyrektywy 76/135/EWG z dnia 20 stycznia 1976 r. w sprawie wzajemnego uznawania 

świadectw zdolności żeglugowej statków żeglugi śródlądowej (Dz. Urz. WE L 21 z 

29.01.1976); 

2) dyrektywy 80/1119/EWG z dnia 17 listopada 1980 r. w sprawie sprawozdań 

statystycznych dotyczących przewozu rzeczy po wodnych drogach śródlądowych (Dz. 

Urz. WE L 339 z 15.12.1980 ze zm.); 
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3) dyrektywy 82/714/EWG z dnia 4 października 1982 r. ustanawiającej wymagania 

techniczne dla statków żeglugi śródlądowej (Dz. Urz. WE L 301 z 28.10.1982); 

4) dyrektywy 87/540/EWG z dnia 9 listopada 1987 r. w sprawie dostępu do zawodu 

przewoźnika towarów drogą wodną w transporcie krajowym i międzynarodowym i 

wzajemnego uznawania dyplomów, świadectw i innych dokumentów 

potwierdzających posiadanie kwalifikacji dla tego zawodu (Dz. Urz. WE L 322 z 

12.11.1987); 

5) dyrektywy 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania 

krajowych patentów żeglarskich uprawniających do przewozu rzeczy i osób żeglugą 

śródlądową (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991); 

6) dyrektywy 96/35/EWG z dnia 3 czerwca 1996 r. w sprawie wyznaczania i kwalifikacji 

zawodowych doradców do spraw bezpieczeństwa w transporcie drogowym, 

kolejowym i żegludze śródlądowej towarów niebezpiecznych (Dz. Urz. WE L 145 z 

19.06.1996); 

7) dyrektywy 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunków 

uzyskiwania krajowych patentów kapitanów łodzi do celów przewozu [rzeczy] 

towarów i pasażerów śródlądowymi wodnymi drogami we Wspólnocie (Dz. Urz. WE 

L 235 z 17.09.1996); 

8) dyrektywy 2000/18/WE z dnia 17 kwietnia 2000 r. w sprawie minimalnych wymogów 

egzaminacyjnych dla doradców do spraw bezpieczeństwa w drogowym, kolejowym i 

śródlądowym transporcie rzeczy niebezpiecznych (Dz. Urz. WE L 118 z 19.05.2000). 

Dane dotyczące ogłoszenia aktów prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszej 

ustawie - z dniem uzyskania przez Rzeczpospolitą Polską członkostwa w Unii 

Europejskiej - dotyczą ogłoszenia tych aktów w Dzienniku Urzędowym Unii 

Europejskiej - wydanie specjalne.  

 

Art. 1. 

1. Ustawa reguluje sprawy związane z uprawianiem żeglugi na wodach śródlądowych 

uznanych za żeglowne na podstawie przepisów Prawa wodnego, zwanych dalej 

"śródlądowymi drogami wodnymi". 

2. Ustawa określa: 

1)   organy administracji żeglugi śródlądowej i ich kompetencje; 

2)   warunki uprawiania żeglugi; 
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3)   zasady prowadzenia rejestru administracyjnego i wykonywania pomiaru statków; 

4)   wymagania bezpieczeństwa żeglugi; 

5)   zasady klasyfikacji i utrzymania śródlądowych dróg wodnych; 

5a)  zasady prowadzenia zharmonizowanego systemu usług informacji rzecznej; 

5b)   zasady prowadzenia bazy danych statków; 

6)   zasady wykonywania pilotażu; 

7)   postępowanie w razie wypadku żeglugowego; 

8)   przepisy karne. 

3. Przepisy ustawy stosuje się także do statków służących do przewozów międzybrzegowych, 

[zarobkowego] przewozu osób lub ładunków, uprawiania sportu lub rekreacji, 

[zarobkowego] połowu ryb, wykonywania robót technicznych lub eksploatacji złóż 

kruszywa na innych wodach śródlądowych niż określone w ust. 1. 

 

Art. 5. 

1. Użyte w ustawie określenia oznaczają: 

1)   statek - urządzenie pływające o napędzie mechanicznym lub bez napędu 

mechanicznego, w tym również prom, wodolot i poduszkowiec, przeznaczone lub 

używane na śródlądowych drogach wodnych do: 

a)  przewozu osób lub rzeczy, 

b)  pchania lub holowania, 

c)  inspekcji, nadzoru nad bezpieczeństwem ruchu żeglugowego lub szkolenia, 

d)  ratowania życia lub mienia, 

e)  połowu ryb, 

f)  wykonywania prac technicznych, utrzymania szlaków żeglugowych lub 

eksploatacji złóż kruszyw, 

g)  uprawiania sportu lub rekreacji, 

h)  celów mieszkalnych, biurowych, gastronomicznych, hotelowych lub 

warsztatowych, a także jako przystanie pływające, doki lub zakłady kąpielowe; 

<1a) statek przeznaczony lub używany wyłącznie do uprawiania sportu lub 

rekreacji – jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny oraz jednostkę pływającą 

używaną do amatorskiego połowu ryb; 

1b) jacht rekreacyjny – statek przeznaczony lub używany wyłącznie do uprawiania 

sportu lub rekreacji, inny niż jacht komercyjny; 
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1c) jacht komercyjny – statek przeznaczony lub używany wyłącznie do uprawiania 

sportu lub rekreacji, w ramach prowadzenia działalności polegającej na: 

a) odpłatnym przewozie osób, 

b) odpłatnym wykonywaniu rejsów szkoleniowych, 

c) odpłatnym udostępnianiu statku w celach amatorskiego połowu ryb 

w rozumieniu art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 18 kwietnia 1985 r. o rybactwie 

śródlądowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 652, z 2017 r. poz. 60 i 1566 oraz z 2018 r. 

poz. ...), 

d) odpłatnym udostępnianiu statku obsadzonego załogą, 

e) każdym innym odpłatnym wykorzystaniu lub udostępnianiu statku 

– o ile w ramach tej działalności nie jest używany do przewozu więcej niż 

12 pasażerów; 

1d) jednostka pływająca używana do amatorskiego połowu ryb – statek używany do 

amatorskiego połowu ryb w rozumieniu art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 18 kwietnia 

1985 r. o rybactwie śródlądowym;> 

2)   armator - właściciela statku lub osobę, która uzyskała od właściciela tytuł prawny do 

władania statkiem we własnym imieniu; 

3)   port lub przystań - akwen i grunt oraz związaną z nimi infrastrukturę, znajdującą się w 

granicach portu lub przystani; 

4)   port macierzysty - port, który armator wskazał jako miejsce stałego postoju statku; 

5)   szlak żeglowny - pas wody przeznaczony do żeglugi; 

6)   głębokość tranzytowa - najmniejszą głębokość szlaku żeglownego określonego 

odcinka drogi wodnej; 

7)   wypadek żeglugowy - zdarzenie związane z ruchem lub postojem statku, w wyniku 

którego nastąpiło uszkodzenie ciała powodujące rozstrój zdrowia lub śmierć 

człowieka, uszkodzenie mienia znacznej wartości albo poważną awarię w rozumieniu 

przepisów Prawa ochrony środowiska; 

8)   państwo członkowskie - państwo członkowskie Unii Europejskiej, państwo 

członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronę 

umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub Konfederację Szwajcarską; 

9)   państwo trzecie - państwo niebędące państwem członkowskim; 
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10)  dokument bezpieczeństwa statku - wspólnotowe świadectwo zdolności żeglugowej, 

wspólnotowe tymczasowe świadectwo zdolności żeglugowej, świadectwo zdolności 

żeglugowej albo uproszczone świadectwo zdolności żeglugowej; 

11)  dokument dopuszczający statek do żeglugi - dokument bezpieczeństwa statku albo 

inny dokument wydany przez właściwy organ państwa członkowskiego albo państwa 

trzeciego, potwierdzający dopuszczenie statku do żeglugi po wodach śródlądowych 

tego państwa; 

12)  usługi informacji rzecznej (RIS) - zharmonizowane usługi informacyjne wspierające 

zarządzanie ruchem i transportem w żegludze śródlądowej; 

13)  użytkownik RIS - podmiot korzystający z usług informacji rzecznej (RIS). 

2. Statkiem o napędzie mechanicznym jest statek posiadający mechaniczne urządzenia 

napędowe, niezależnie od sposobu ich zamocowania. 

3. Statkiem polskim jest statek, który stanowi własność: 

1)   Skarbu Państwa; 

2)   osoby prawnej mającej siedzibę w Rzeczypospolitej Polskiej; 

3)   obywatela polskiego zamieszkałego w Rzeczypospolitej Polskiej. 

 

Art. 9. 

1. Do właściwości dyrektorów urzędów żeglugi śródlądowej należą sprawy z zakresu 

administracji rządowej związane z uprawianiem żeglugi na śródlądowych drogach 

wodnych w zakresie unormowanym niniejszą ustawą. 

2. Do właściwości dyrektorów urzędów żeglugi śródlądowej należy: 

1)   nadzór nad bezpieczeństwem żeglugi śródlądowej; 

2)   przeprowadzanie inspekcji statków; 

3)   weryfikacja ustalonej głębokości tranzytowej na szlaku żeglownym; 

4)   kontrola przestrzegania przepisów dotyczących żeglugi na śródlądowych drogach 

wodnych, w portach, przystaniach i zimowiskach; 

5)   kontrola stanu oznakowania szlaku żeglownego, śluz, pochylni, mostów, urządzeń nad 

wodami i wejść do portów; 

6)   przeprowadzanie postępowania w sprawach wypadków żeglugowych; 

7)   kontrola dokumentów przewozowych i zgodności przewożonego przez statek ładunku 

z tymi dokumentami; 
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8)   kontrola obcych statków w zakresie zgodności wykonywanych przewozów z 

postanowieniami umów międzynarodowych oraz pozwoleń na te przewozy; 

9)   współdziałanie z innymi organami w zakresie bezpieczeństwa żeglugi, ochrony 

środowiska, ochrony portów lub przystani, w tym wykonywania zadań obronnych i 

zadań o charakterze niemilitarnym, w szczególności zapobiegania aktom terroru i 

likwidacji ich skutków; 

10)  kontrola dokumentów armatorów dotyczących Funduszu Żeglugi Śródlądowej i 

Funduszu Rezerwowego; 

11)  wykonywanie zadań organu krajowego, o którym mowa w rozporządzeniu 

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o 

prawach pasażerów podróżujących drogą morską i drogą wodną śródlądową oraz 

zmieniającego rozporządzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, 

str. 1, z późn. zm.), zwanym dalej "rozporządzeniem nr 1177/2010", w zakresie usług 

przewozu drogą wodną śródlądową, z tym że rozpatrywanie skarg, o których mowa w 

art. 25 ust. 3 tego rozporządzenia, należy do właściwości dyrektora urzędu żeglugi 

śródlądowej określonego w przepisach wydanych na podstawie [art. 9] ust. 2f; 

12)   przekazywanie, w formie elektronicznej, do elektronicznego rejestru informacji o 

statku prowadzonego przez Komisję Europejską informacji o każdym nadanym 

europejskim numerze identyfikacyjnym statku oraz danych do identyfikacji statku 

określonych w dodatku IV załącznika II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i 

Rady 2006/87/WE z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiającej wymagania techniczne dla 

statków żeglugi śródlądowej i uchylającej dyrektywę Rady 82/714/EWG (Dz. Urz. UE 

L 389 z 30.12.2006, str. 1, z późn. zm.) - niezwłocznie po uzyskaniu tych informacji. 

2a. Do właściwości dyrektorów urzędów żeglugi śródlądowej, określonych w przepisach 

wydanych na podstawie ust. 2b, należy także przeprowadzanie: 

1)   pomiaru statku; 

2)   inspekcji technicznej statku. 

2b. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia, 

dyrektorów urzędów żeglugi śródlądowej właściwych do przeprowadzania pomiaru statku 

i inspekcji technicznej statku, kierując się kryteriami ekonomicznymi i intensywnością 

ruchu żeglugowego. 

2c. Dyrektorzy urzędów żeglugi śródlądowej, o których mowa w ust. 2a, działają jako organ 

inspekcyjny. 
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2d. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia, 

dyrektora urzędu żeglugi śródlądowej właściwego miejscowo do zarządzania usługami 

informacji rzecznej (RIS), kierując się koniecznością zapewnienia realizacji zadań w 

zakresie przekazywania informacji objętych tymi usługami, a także koniecznością 

zapewnienia infrastruktury niezbędnej do wykonywania tych zadań, w celu poprawy 

bezpieczeństwa i efektywności ruchu statków. 

2e. Do właściwości dyrektora urzędu żeglugi śródlądowej, którego właściwość została 

określona w przepisach wydanych na podstawie ust. 2d, należy także zarządzanie 

usługami informacji rzecznej (RIS). 

2f. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia, 

dyrektora urzędu żeglugi śródlądowej właściwego do rozpatrywania skarg, o których 

mowa w art. 25 ust. 3 rozporządzenia nr 1177/2010, biorąc pod uwagę natężenie ruchu 

pasażerskiego występującego w żegludze śródlądowej. 

2g. Dyrektor Urzędu Żeglugi Śródlądowej w Szczecinie prowadzi bazę informacji o statkach, 

członkach załóg statków oraz o stanie śródlądowych dróg wodnych, zwaną dalej "bazą 

danych statków". Baza danych statków jest prowadzona w systemie teleinformatycznym. 

3. Szczegółowy zakres działania dyrektora urzędu żeglugi śródlądowej określa statut, o 

którym mowa w art. 8 ust. 4. 

Art. 18. 

1. Statek polski podlega obowiązkowi wpisu do rejestru administracyjnego polskich statków 

żeglugi śródlądowej, zwanego dalej "rejestrem", z zastrzeżeniem ust. 2-5. 

[2. Statek polski, używany wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji, z wyjątkiem 

jednostek napędzanych wyłącznie siłą ludzkich mięśni, o długości kadłuba powyżej 12 m 

lub o napędzie mechanicznym o mocy silników większej niż 15 kW podlega obowiązkowi 

wpisu do rejestru statków używanych wyłącznie do celów sportowych lub rekreacyjnych. 

Statki zwolnione z obowiązku wpisu do rejestru mogą być do niego wpisane na wniosek 

właściciela.] 

<2. Statek przeznaczony lub używany wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji lub 

statek używany do połowu ryb, o długości do 24 m, podlegają rejestracji na 

podstawie ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtów i innych jednostek 

pływających o długości do 24 m (Dz. U. poz. …).> 

[3. Przepisu ust. 1 nie stosuje się do statku używanego do połowu ryb bez napędu 

mechanicznego o iloczynie długości i szerokości nieprzekraczającym 20 m
2
 lub o napędzie 
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mechanicznym o mocy do 20 kW. Sprawy rejestracji tych statków regulują odrębne 

przepisy.] 

4. Do rejestru, o którym mowa w ust. 1, może być czasowo wpisany statek niebędący 

statkiem polskim, jeżeli osoby wymienione w art. 5 ust. 3 pkt 2 i 3 przedstawią dokument 

stwierdzający prawo dysponowania statkiem oraz pisemną zgodę właściwych organów 

państwa stałej rejestracji statku na czasowy wpis do polskiego rejestru. 

[5. Do rejestru, o którym mowa w ust. 1 i 2, może być wpisany statek stanowiący własność 

osoby fizycznej mającej obywatelstwo innego niż Rzeczpospolita Polska państwa 

członkowskiego lub osoby prawnej mającej siedzibę w innym niż Rzeczpospolita Polska 

państwie członkowskim, po przedstawieniu dokumentu stwierdzającego prawo własności 

do statku oraz innych dokumentów, o których mowa w ust. 4.] 

<5. Do rejestru, o którym mowa w ust. 1, może być wpisany statek stanowiący własność 

osoby fizycznej mającej obywatelstwo innego niż Rzeczpospolita Polska państwa 

członkowskiego lub osoby prawnej mającej siedzibę w innym niż Rzeczpospolita 

Polska państwie członkowskim, po przedstawieniu dokumentu stwierdzającego 

prawo własności do statku oraz innych dokumentów, o których mowa w ust. 4.> 

6. (uchylony). 

Art. 19. 

[1. Rejestr prowadzi dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej właściwy dla portu macierzystego 

statku, z zastrzeżeniem ust. 2. 

<1. Rejestr prowadzi dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej właściwy dla portu 

macierzystego statku.> 

[2. Rejestr statków używanych wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji prowadzi 

właściwy polski związek sportowy, o którym mowa w ustawie z dnia 25 czerwca 2010 r. o 

sporcie (Dz. U. z 2017 r. poz. 1463 i 1600).] 

3. Wpis do rejestru następuje na podstawie pisemnego wniosku. Do złożenia wniosku o wpis 

statku do rejestru jest obowiązany armator niezwłocznie po wybudowaniu lub nabyciu 

statku w kraju albo po przybyciu statku do kraju w przypadku nabycia go za granicą 

 

Art. 19a. 

[1. Rejestry, o których mowa w art. 18 ust. 1 i 2, są jawne. Osoby zainteresowane mogą żądać 

poświadczonych wyciągów i odpisów z rejestrów.] 
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<1. Rejestr jest jawny. Osoby zainteresowane mogą żądać poświadczonych wyciągów i 

odpisów z rejestru.> 

2. Za wyciągi lub odpisy, o których mowa w ust. 1, pobiera się opłaty w wysokości określonej 

w załączniku do ustawy. 

 

Art. 20. 

1. Rejestr składa się z ksiąg rejestrowych, w których wpisuje się: 

1)   numer rejestracyjny statku i datę wpisu; 

2)   nazwę statku lub inny znak rozpoznawczy; 

3)   nazwę portu macierzystego statku; 

4)   rodzaj i przeznaczenie statku; 

5)   rok, miejsce budowy, nazwę stoczni i numer budowy oraz określenie materiału 

głównego, z którego jest statek zbudowany; 

6)   rodzaj i liczbę głównych maszyn napędowych, łączną ich moc w kW, a także liczbę i 

rodzaj pędników; 

7)   wymiary statku; 

8)   oznaczenie i adres armatora statku wraz z numerem identyfikacyjnym REGON 

nadanym podmiotowi przez urząd statystyczny oraz oznaczeniami kodowymi adresu 

przyjętymi w krajowym rejestrze urzędowym podziału terytorialnego kraju "TERYT". 

W wypadku braku numeru indentyfikacyjnego REGON wpisuje się numer PESEL. 

2. Każda zmiana danych, o których mowa w ust. 1, podlega wpisaniu do rejestru. Obowiązek 

zgłoszenia zmiany danych spoczywa na armatorze w terminie 14 dni od zaistnienia 

zmiany. 

3. Do zgłoszenia statku do rejestru należy dołączyć dowód wykreślenia z rejestru, jeżeli statek 

był uprzednio wpisany do rejestru w innym organie rejestrowym polskim lub 

zagranicznym. 

[4. Po wpisaniu statku do rejestru dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej wydaje armatorowi 

dokument rejestracyjny stanowiący dowód polskiej przynależności statku, z zastrzeżeniem 

ust. 4a.] 

<4. Po wpisaniu statku do rejestru dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej wydaje 

armatorowi dokument rejestracyjny stanowiący dowód polskiej przynależności 

statku.> 
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[4a. Po wpisaniu statku do rejestru statków używanych wyłącznie do uprawiania sportu lub 

rekreacji właściwy polski związek sportowy wydaje dokument rejestracyjny stanowiący 

dowód polskiej przynależności statku.] 

4b. (uchylony). 

4c. (uchylony). 

5. Odmowa wpisania statku do rejestru następuje w drodze decyzji administracyjnej. 

 

Art. 21. 

[1. Statek wpisany do rejestru oznacza się nazwą lub znakiem armatora, nazwą portu 

macierzystego i grupą liter rozpoznawczych kraju, w którym znajduje się port macierzysty 

statku.] 

<1. Statek wpisany do rejestru lub zarejestrowany na podstawie ustawy z dnia 12 

kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtów i innych jednostek pływających o długości do 

24 m oznacza się nazwą lub znakiem armatora, nazwą portu macierzystego i grupą 

liter rozpoznawczych kraju, w którym znajduje się port macierzysty statku.> 

2. Kierownik statku, o którym mowa w ust. 1, jest obowiązany prowadzić dzienniki i posiadać 

dokumenty wynikające z przepisów ustawy oraz wymagane umowami 

międzynarodowymi, a także dowód opłacenia składki do Funduszu Żeglugi Śródlądowej. 

3. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia: 

1)   szczegółowy sposób oznaczania statków, uwzględniając ich wielkość, rodzaj i 

przeznaczenie oraz czytelność uwidocznionych oznaczeń; 

2)   rodzaje, wzory i sposób prowadzenia dzienników oraz innych dokumentów statku, 

mając na uwadze rodzaj ładunku i uprawianej przez statek żeglugi oraz postanowienia 

umów międzynarodowych. 

Art. 23. 

1. Za wpis do rejestru i zmianę wpisu w rejestrze pobiera się opłaty w wysokościach 

określonych w załączniku do ustawy. 

[2. Za wpis do rejestru statków używanych wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji i 

zmianę tego wpisu pobiera się opłaty w wysokościach określonych w załączniku do 

ustawy.] 

[Art. 24a. 

Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej w porozumieniu z ministrem właściwym do 

spraw kultury fizycznej określi, w drodze rozporządzenia, tryb rejestracji statków używanych 
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wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji, wzory ksiąg rejestrowych i dokumentów 

rejestracyjnych, mając na uwadze potrzebę zapewnienia bezpieczeństwa żeglugi.] 

 

Art. 27. 

Statek może być używany w żegludze śródlądowej, jeżeli odpowiada wymaganiom 

bezpieczeństwa w zakresie: 

1)   budowy, jego stałych urządzeń i wyposażenia; 

2)   właściwości manewrowych; 

3)   ochrony wód, powietrza lub ochrony przed hałasem; 

4)   warunków sanitarnych oraz bezpieczeństwa i higieny pracy; 

5)   składu i kwalifikacji załogi. 

 

<Art. 27a. 

1. Statki morskie zarejestrowane na podstawie ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. 

o rejestracji jachtów i innych jednostek pływających o długości do 24 m mogą być 

używane w żegludze śródlądowej pod warunkiem spełniania wymagań określonych 

w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. z 2018 r. 

poz. 181 i ...). 

2. Wyposażenie statku, o którym mowa w ust. 1, powinno być co najmniej takie, jak 

określone w przepisach dotyczących jachtu morskiego o długości do 24 m 

w Rejonie T (żegludze na akwenach treningowych).> 

 

 

 

Art. 34i. 

1. Świadectwo zdolności żeglugowej wydaje się dla statku przeznaczonego do przewozu 

ładunków o nośności nie mniejszej niż 15 t, używanego do przewozu ponad 12 

pasażerów, oraz holowników lub pchaczy - innych niż określone w art. 30. 

2. Dla statku innego niż wymieniony w ust. 1 i art. 30 wydaje się uproszczone świadectwo 

zdolności żeglugowej. 

[3. Przepisu ust. 2 nie stosuje się do statku używanego wyłącznie do uprawiania sportu lub 

rekreacji bez napędu mechanicznego lub o napędzie mechanicznym o mocy silników 

mniejszej niż 75 kW.] 
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<3. Przepisu ust. 2 nie stosuje się do: 

1) jachtów rekreacyjnych i jednostek pływających używanych do amatorskiego 

połowu ryb; 

2) jachtów komercyjnych i jednostek do połowu ryb: 

a) o długości nieprzekraczającej 7,5 m, o ile nie są wyposażone w napęd 

mechaniczny o mocy silnika przekraczającej 15 kW, 

b) napędzanych wyłącznie siłą ludzkich mięśni.> 

 

Art. 34j. 

1. W celu wydania świadectwa zdolności żeglugowej albo uproszczonego świadectwa 

zdolności żeglugowej statek podlega, na wniosek armatora, przeglądowi technicznemu 

przeprowadzanemu przez upoważniony w tym celu podmiot. 

[2. Przeglądowi technicznemu nie podlega statek używany wyłącznie do uprawiania sportu 

lub rekreacji bez napędu mechanicznego lub o napędzie mechanicznym o mocy silników 

mniejszej niż 75 kW.] 

<2. Przeglądowi technicznemu nie podlega: 

1) jacht rekreacyjny i jednostka pływająca używana do amatorskiego połowu ryb; 

2) jacht komercyjny i jednostka do połowu ryb: 

a) o długości nieprzekraczającej 7,5 m, o ile nie jest wyposażona w napęd 

mechaniczny o mocy silnika przekraczającej 15 kW, 

b) napędzane wyłącznie siłą ludzkich mięśni; 

3) jacht posiadający znak zgodności „CE”, przez okres 10 lat od daty wystawienia 

deklaracji zgodności CE, za wyjątkiem jachtu posiadającego certyfikację w 

oparciu o moduł A, Aa i A1, pod warunkiem, że nie został uszkodzony lub że nie 

nastąpiła zmiana w jego kadłubie, urządzeniach lub wyposażeniu, jeżeli 

uszkodzenie lub zmiana mogą wpłynąć na stan bezpieczeństwa jachtu.> 

<2a. Armator statku zwolnionego z obowiązku przeglądu technicznego, o którym mowa 

w ust. 2, jest zobowiązany utrzymywać statek w stanie technicznym zapewniającym 

bezpieczeństwo żeglugi.> 

3. Podmiot przeprowadzający przegląd techniczny statku wydaje dokument z przeglądu 

technicznego, w którym stwierdza, czy statek spełnia wymagania bezpieczeństwa w 

zakresie budowy statku, jego stałych urządzeń, wyposażenia, właściwości manewrowych, 

ochrony wód, powietrza lub ochrony przed hałasem, o których mowa w art. 27 pkt 1-3. 
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[4. Świadectwo zdolności żeglugowej i uproszczone świadectwo zdolności żeglugowej wydaje 

się na podstawie pozytywnych wyników przeglądu technicznego.] 

<4. Świadectwo zdolności żeglugowej i uproszczone świadectwo zdolności żeglugowej 

wydaje się na podstawie pozytywnych wyników przeglądu technicznego lub na 

podstawie deklaracji zgodności CE, w przypadku, o którym mowa w ust. 2 pkt 3.> 

5. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia: 

1)   sposób upoważniania podmiotów, o których mowa w ust. 1, do wykonywania 

przeglądów technicznych statków, uwzględniając konieczność zapewnienia 

odpowiedniego poziomu merytorycznego i technicznego przy wykonywaniu 

powierzonych czynności oraz rodzaj i przeznaczenie statku; 

2)   wymagania w zakresie budowy statku, jego stałych urządzeń, wyposażenia i 

właściwości manewrowych oraz dotyczące ochrony wód, powietrza lub ochrony przed 

hałasem, kierując się koniecznością zapewnienia bezpieczeństwa statków oraz osób 

przebywających na statkach, albo uzna za obowiązujące w tym zakresie wymagania 

określone w przepisach technicznych upoważnionego podmiotu. 

 

Art. 34k. 

1. Do wniosku o wydanie świadectwa zdolności żeglugowej należy załączyć: 

[1)   dokument z przeglądu technicznego;] 

<1) dokument z przeglądu technicznego lub deklarację zgodności CE, w przypadku, 

o którym mowa w art. 34j ust. 2 pkt 3;> 

2)   świadectwo pomiarowe, jeżeli statek podlega obowiązkowi pomiarowemu; 

3)   decyzję Transportowego Dozoru Technicznego dopuszczającą do eksploatacji kotły 

parowe lub zbiorniki ciśnieniowe przeznaczone do procesów technologicznych, jeżeli 

statek jest wyposażony w takie kotły lub zbiorniki; 

4)   w przypadku statku nowo zbudowanego, przebudowanego lub wpisanego do rejestru 

po raz pierwszy, z wyłączeniem statku używanego do uprawiania sportu lub rekreacji, 

dodatkowo: 

a)  orzeczenie Państwowej Inspekcji Pracy o dopuszczeniu statku do eksploatacji pod 

względem bezpieczeństwa i higieny pracy, 

b)  opinię państwowego wojewódzkiego inspektora sanitarnego o dopuszczeniu statku 

do eksploatacji pod względem wymagań sanitarnych; 
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[5)   w przypadku statku nowo zbudowanego lub przebudowanego używanego wyłącznie 

do uprawiania sportu lub rekreacji o napędzie mechanicznym o mocy silników 75 kW i 

większej, dodatkowo wyciąg z dokumentu rejestracyjnego.] 

<5) w przypadku statku używanego wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji 

oraz statku używanego do połowu ryb, dodatkowo dokument rejestracyjny.> 

2. Podstawę do wydania świadectwa zdolności żeglugowej stanowią kopie dokumentów 

wymienionych w ust. 1 lub wyciągi z tych dokumentów oraz dodatkowo, dla statków do 

przewozu osób, statków o napędzie mechanicznym do przewozu rzeczy, a także pchania 

lub holowania, pozytywny wynik ich inspekcji przeprowadzonej przez organ wydający to 

świadectwo. 

3. Dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej odmawia, w drodze decyzji administracyjnej, 

wydania świadectwa zdolności żeglugowej, jeżeli nie zostały spełnione warunki określone 

w ust. 1. 

4. W świadectwie zdolności żeglugowej dokonuje się zmian na wniosek armatora. 

5. Przepisy ust. 1-4 stosuje się odpowiednio w sprawie o wydanie uproszczonego świadectwa 

zdolności żeglugowej. 

6. Przepisy ust. 1-3 stosuje się odpowiednio w sprawach o przedłużenie terminu ważności 

świadectwa zdolności żeglugowej i uproszczonego świadectwa zdolności żeglugowej. 

 

Art. 37b. 

1. Podmiot ubiegający się o upoważnienie do przeprowadzania egzaminu, o którym mowa w 

art. 37a ust. 8, składa do ministra właściwego do spraw kultury fizycznej wniosek o 

upoważnienie do przeprowadzania egzaminu. 

2. Do wniosku o upoważnienie do przeprowadzania egzaminu dołącza się: 

1)   wykaz kadry przeprowadzającej egzamin; 

2)   informację na temat obiektów wykorzystywanych do przeprowadzania egzaminu; 

3)   odpis z Krajowego Rejestru Sądowego albo z innego rejestru właściwego dla formy 

organizacyjnej podmiotu ubiegającego się o upoważnienie; 

4)   numer identyfikacji podatkowej (NIP); 

5)   numer identyfikacji REGON, o ile wnioskodawca taki posiada. 

3. Minister właściwy do spraw kultury fizycznej udziela, w drodze decyzji, upoważnienia, o 

którym mowa w ust. 1, w terminie 4 miesięcy od dnia złożenia wniosku, o którym mowa 

w ust. 2. 
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4. Minister właściwy do spraw kultury fizycznej odmawia, w drodze decyzji, udzielenia 

upoważnienia, o którym mowa w ust. 1, jeżeli wnioskodawca nie przedłoży dokumentów, 

o których mowa w ust. 2, albo jeżeli nie posiada odpowiednich warunków kadrowych i 

organizacyjnych, określonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 8. 

5. Minister właściwy do spraw kultury fizycznej cofa, w drodze decyzji, udzielone 

upoważnienie, o którym mowa w ust. 1 jeżeli podmiot upoważniony przestaje spełniać 

warunki udzielonego upoważnienia. 

6. Nadzór nad przeprowadzaniem egzaminu przez podmiot upoważniony sprawuje minister 

właściwy do spraw kultury fizycznej. 

7. W ramach sprawowanego nadzoru minister właściwy do spraw kultury fizycznej ma prawo 

żądać udostępnienia dokumentów, pisemnych wyjaśnień dotyczących przeprowadzanego 

egzaminu oraz dokonywać kontroli. [Do przeprowadzania kontroli podmiotu 

upoważnionego stosuje się odpowiednio przepisy art. 17-20
(2)

 ustawy z dnia 25 czerwca 

2010 r. o sporcie.] <Do przeprowadzania kontroli podmiotu upoważnionego stosuje 

się odpowiednio przepisy art. 16 ust. 3a i 4 ustawy z dnia 25 czerwca 2010 r. o 

sporcie.> 

8. Minister właściwy do spraw kultury fizycznej, minister właściwy do spraw gospodarki 

morskiej oraz minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określą, w drodze 

rozporządzenia: 

1)   szczegółowe warunki uzyskiwania upoważnienia do przeprowadzania egzaminu, 

2)   warunki kadrowe i organizacyjne, konieczne dla prawidłowego przeprowadzania 

egzaminu 

- biorąc pod uwagę konieczność zapewnienia jednolitego sposobu prowadzenia egzaminu 

oraz najwyższego poziomu kształcenia. 

 

Art. 70. 

1. Płatnikami opłat są: 

1)   armatorzy - za pozwolenie na uprawianie żeglugi statkami, o których mowa w art. 15 

ust. 2, wpis do rejestru administracyjnego, czynności pomiaru statku, świadectwo 

pomiarowe statku, czynności inspekcyjne statku, dokumenty bezpieczeństwa statku, 

świadectwo dopuszczenia statku do przewozu materiałów niebezpiecznych; 

2)   osoby fizyczne - za zaświadczenie o spełnieniu wymogu zdolności zawodowej, 

egzaminy i dokumenty kwalifikacyjne załogi, żeglarską książeczkę pracy, egzamin i 



- 19 - 

 

Objaśnienie oznaczeń:  [] kursywa – tekst usunięty przez Sejm 

<> druk pogrubiony – tekst wstawiony przez Sejm 

uprawnienie pilotowe oraz sprawdzian i świadectwo zwolnienia z obowiązku 

korzystania z pilotażu; 

3)   użytkownicy RIS - za wydanie dokumentu zgodności. 

2. Opłaty, z zastrzeżeniem ust. 3 oraz art. 26a ust. 1, art. 34d ust. 1 oraz art. 37a ust. 9 i 10, 

pobierają organy administracji żeglugi śródlądowej. 

[3. Opłaty za rejestrację statków używanych wyłącznie do celów sportowych lub 

rekreacyjnych pobiera właściwy polski związek sportowy.] 

4. Opłaty pobierane przez organy administracji żeglugi śródlądowej stanowią dochód budżetu 

państwa. 

[5. Opłaty pobierane przez polski związek sportowy stanowią dochód tego związku.] 

 

ZAŁĄCZNIK 

WYSOKOŚCI OPŁAT 

  

I Uprawianie żeglugi obcymi statkami   

1 Za pozwolenie na uprawianie żeglugi obcym statkiem po polskich 

śródlądowych drogach wodnych: 

  

  1) na jedną podróż 100 zł 

  2) na określony czas lub wielokrotne podróże 200 zł 

2 Za wtórnik pozwolenia 20 zł 

      

II Spełnienie wymogu zdolności zawodowej   

1 Za zaświadczenie o spełnieniu wymogu zdolności zawodowej 30 zł 

1a Za zaświadczenie o utracie zdolności zawodowej 30 zł 

2 Za wtórnik zaświadczenia 15 zł 

      

III Rejestr administracyjny   

1 Za wpis statku do rejestru:   

  1) bez napędu mechanicznego o iloczynie długości i szerokości statku 

do 20 m
2
 

40 zł 

  2) bez napędu mechanicznego o iloczynie długości i szerokości statku 

powyżej 20 m
2
 

80 zł 

  3) o napędzie mechanicznym o iloczynie długości i szerokości statku do 

20 m
2
 

80 zł 

  4) o napędzie mechanicznym o iloczynie długości i szerokości statku 

powyżej 20 m
2
 

400 zł 

2 Za dokonanie zmian wpisu w rejestrze 15 zł 

3 Za wtórnik karty rejestracyjnej 20 zł 

4 Za wyciąg lub odpis z rejestru 15 zł 

      

[IIIa Rejestr statków używanych wyłącznie do uprawiania sportu lub 

rekreacji 
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1 Za wpis statku do rejestru 60 zł 

2 Za dokonanie zmian wpisu w rejestrze 15 zł 

3 Za wtórnik dokumentu rejestracyjnego 15 zł 

4 Za wyciąg lub odpis z rejestru 15 zł] 

      

IV Pomiar statków   

1 Za świadectwo pomiarowe:   

  1) dla statku przeznaczonego do przewozu ładunków 150 zł 

  2) dla statku nieprzeznaczonego do przewozu ładunków 100 zł 

2 Za wtórnik świadectwa pomiarowego 60 zł 

  Uwaga: Opłaty nie obejmują opłat za czynności związane z pomiarem 

statku. 

  

      

V Dokumenty bezpieczeństwa statku   

1 Za świadectwo zdolności żeglugowej 25 zł 

2 Za uproszczone świadectwo zdolności żeglugowej 20 zł 

3 Za przedłużenie świadectwa zdolności żeglugowej 15 zł 

4 Za przedłużenie uproszczonego świadectwa zdolności żeglugowej 15 zł 

5 Za dokonanie zmian w świadectwie zdolności żeglugowej 15 zł 

6 Za dokonanie zmian w uproszczonym świadectwie zdolności 

żeglugowej 

15 zł 

7 Za wydanie zezwolenia na jednorazową podróż (opłata obejmuje 

dokonanie inspekcji) 

200 zł 

8 Za duplikat świadectwa zdolności żeglugowej 20 zł 

9 Za duplikat uproszczonego świadectwa zdolności żeglugowej 20 zł 

10 Za wspólnotowe świadectwo zdolności żeglugowej 150 zł 

11 Za wspólnotowe tymczasowe świadectwo zdolności żeglugowej 100 zł 

12 Za przedłużenie wspólnotowego świadectwa zdolności żeglugowej 50 zł 

13 Za dokonanie zmian we wspólnotowym świadectwie zdolności 

żeglugowej 

25 zł 

14 Za duplikat wspólnotowego świadectwa zdolności żeglugowej 50 zł 

      

Va (uchylona)   

      

VI Kwalifikacje zawodowe   

1 Za egzamin na patent 150 zł 

2 Za egzamin na świadectwo 100 zł 

3 Za patent 50 zł 

4 Za świadectwo 25 zł 

5 Za wtórnik patentu 40 zł 

6 Za wtórnik świadectwa 20 zł 

      

VII Żeglarska książeczka pracy   

  Za żeglarską książeczkę pracy 30 zł 

      

VIII (uchylona)   
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IX Pilotaż   

1 Za świadectwo zwolnienia z obowiązku korzystania z pilotażu 50 zł 

2 Za uprawnienie pilotowe 50 zł 

3 Za egzamin na pilota 100 zł 

4 Za sprawdzian na świadectwo zwolnienia z obowiązku korzystania z 

pilotażu 

100 zł 

5 Za wtórnik dokumentu z poz. 1 i 2 50 zł 

X RIS   

  Za wydanie dokumentu zgodności 200 zł 

 

 

 

 

USTAWA z dnia 18 września 2001 r. – Kodeks morski (Dz. U. z 2016 r. poz. 66 oraz z 2018 

r. poz. 650) 

[Art. 4. 

Do statków morskich używanych wyłącznie do celów naukowo-badawczych, sportowych lub 

rekreacyjnych stosuje się Kodeks morski z wyjątkiem przepisów o przewozie ładunku lub 

pasażerów oraz przepisów o awarii wspólnej.] 

 

<Art. 4. 

Do statków morskich używanych wyłącznie do celów naukowo-badawczych stosuje się 

Kodeks morski z wyjątkiem przepisów o przewozie ładunku lub pasażerów oraz 

przepisów o awarii wspólnej.> 

<Art. 4a. 

Do statków morskich używanych do celów sportowych lub rekreacyjnych, w tym 

morskich jachtów rekreacyjnych i komercyjnych w rozumieniu ustawy z dnia 18 

sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181 i ...), stosuje się 

Kodeks morski z wyjątkiem przepisów o przewozie ładunku lub pasażerów oraz 

przepisów o awarii wspólnej.> 

Art. 12. 

§ 1. Statek o polskiej przynależności oznacza się nazwą na dziobie, z każdej burty i na rufie. 

Pod nazwą na rufie powinna być uwidoczniona nazwa portu macierzystego statku. 
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§ 2. Właściciel nadaje statkowi nazwę i wskazuje port morski jako port macierzysty statku. 

Nazwa podlega zatwierdzeniu przez dyrektora urzędu morskiego właściwego dla portu 

macierzystego statku, w drodze decyzji administracyjnej, z zastrzeżeniem § 2a. 

[§ 2a. Nazwa statku morskiego używanego wyłącznie do celów sportowych lub rekreacyjnych 

o długości kadłuba do 24 m podlega zatwierdzeniu, w drodze decyzji administracyjnej, 

przez zarząd polskiego związku sportowego, o którym mowa w art. 23 § 3.] 

<§ 2a. Pod nazwą na rufie statku morskiego używanego do celów sportowych lub 

rekreacyjnych o długości do 24 m, powinny być uwidocznione numer rejestracyjny, 

o ile został nadany, i nazwa portu macierzystego statku. Nazwa statku morskiego 

używanego do celów sportowych lub rekreacyjnych o długości do 24 m, 

rejestrowanego na podstawie ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtów 

i innych jednostek pływających o długości do 24 m (Dz. U. poz. ...), nie podlega 

zatwierdzeniu.> 

§ 3. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, tryb 

postępowania w sprawach nadawania i zatwierdzenia nazwy statku, uwzględniając 

konieczność jego indywidualizacji. 

§ 4. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej może określić, w drodze 

rozporządzenia, inny niż wskazany w § 1 sposób oznaczania niektórych statków, mając na 

względzie ich rodzaj, przeznaczenie i rodzaj żeglugi. 

 

Art. 23. 

§ 1. Statek stanowiący polską własność podlega obowiązkowi wpisu do polskiego rejestru 

okrętowego prowadzonego przez izbę morską właściwą dla portu macierzystego statku, z 

zastrzeżeniem § 2 i 3. 

§ 2. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, 

rodzaje statków stanowiących polską własność niepodlegających obowiązkowi wpisu do 

rejestru okrętowego. Zwolnienie nie może dotyczyć statków uprawiających żeglugę poza 

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. 

[§ 3. Statek morski stanowiący polską własność, używany wyłącznie do celów sportowych lub 

rekreacyjnych, o długości kadłuba do 24 m, podlega obowiązkowi wpisu do polskiego 

rejestru jachtów prowadzonego przez polski związek sportowy, o którym mowa w ustawie 

z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. z 2014 r. poz. 715 oraz z 2015 r. poz. 1321).] 
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<§ 3. Statek morski stanowiący polską własność, używany do celów sportowych lub 

rekreacyjnych, o długości do 24 m, podlega rejestracji na podstawie przepisów 

ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtów i innych jednostek 

pływających o długości do 24 m.> 

§ 4. Statek, który nie podlega obowiązkowi wpisu do rejestru okrętowego, a także statek w 

budowie, może być wpisany do rejestru okrętowego na wniosek właściciela. 

§ 5. Statek, o którym mowa w art. 73, wpisuje się do rejestru okrętowego na wniosek 

właściciela lub wszystkich współwłaścicieli, a w przypadku statków zmieniających 

przynależność z obcej na polską, o długości 24 m lub powyżej, dodatkowo po 

przedstawieniu decyzji dyrektora urzędu morskiego o spełnieniu przez statek warunków 

technicznych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru. 

§ 6. Statek budowany w Rzeczypospolitej Polskiej może być wpisany do rejestru okrętowego, 

jeżeli położona została jego stępka lub wykonana została równorzędna praca 

konstrukcyjna w miejscu wodowania. Dotyczy to również statku w budowie 

niestanowiącego polskiej własności. Rejestr okrętowy statku w budowie prowadzi izba 

morska właściwa dla miejsca budowy statku. 

 

Art. 26. 

[§ 1. Za czynności rejestrowe, o których mowa w art. 23 § 1, pobiera się opłaty rejestrowe, 

które stanowią dochód budżetu państwa, natomiast opłaty za czynności, o których mowa 

w art. 23 § 3, stanowią dochód właściwego polskiego związku sportowego prowadzącego 

rejestr jachtów.] 

<§ 1. Za czynności rejestrowe, o których mowa w art. 23 § 1, pobiera się opłaty 

rejestrowe, które stanowią dochód budżetu państwa.> 

[§ 2. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, 

sposób i tryb prowadzenia polskiego rejestru jachtów, wzór dokumentu rejestracyjnego i 

wysokość opłat rejestrowych, z uwzględnieniem odpowiednio przepisów art. 29 ustawy i 

zasady proporcjonalności opłat.] 

Art. 39. 

[§ 1. Statek stanowiący polską własność, który nie podlega obowiązkowi wpisu do rejestru 

okrętowego lub polskiego rejestru jachtów i nie został wpisany do któregokolwiek z tych 

rejestrów, rejestruje się w urzędzie morskim właściwym dla swojego portu macierzystego. 



- 24 - 

 

Objaśnienie oznaczeń:  [] kursywa – tekst usunięty przez Sejm 

<> druk pogrubiony – tekst wstawiony przez Sejm 

Obowiązek ten nie dotyczy statków używanych do celów sportowych lub rekreacyjnych, o 

długości do 5 m, nieuprawiających żeglugi międzynarodowej.] 

<§ 1. Statek stanowiący polską własność, który nie podlega obowiązkowi wpisu do 

rejestru okrętowego i nie został do niego wpisany oraz do którego nie stosuje się 

przepisów ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtów i innych jednostek 

pływających o długości do 24 m, rejestruje się w urzędzie morskim właściwym dla 

swojego portu macierzystego, o ile nie uprawia żeglugi międzynarodowej.> 

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez urząd morski stanowi dowód polskiej 

przynależności statku niewpisanego do rejestru okrętowego. 

§ 3. Za wydanie dokumentu rejestracyjnego urząd morski pobiera opłatę. Opłata stanowi 

dochód budżetu państwa. 

§ 4. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, 

sposób rejestracji statków morskich, o których mowa w § 1, tryb postępowania 

rejestrowego, wzór dokumentu rejestracyjnego oraz tryb ustalania i wysokość opłat 

rejestrowych, mając na uwadze pojemność i przeznaczenie statku. 

 

 

USTAWA z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181) 

 

Art. 5. 

Ilekroć w ustawie jest mowa o: 

1)   statku - należy przez to rozumieć urządzenie pływające używane w środowisku morskim, 

w tym również: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i ruchome platformy 

wiertnicze, chyba że powołane w ustawie umowy międzynarodowe stanowią inaczej; 

2)   statku o wartości historycznej - należy przez to rozumieć statki zabytkowe i ich repliki, w 

tym również statki przeznaczone do wspierania i promocji rzemiosł tradycyjnych i 

umiejętności żeglarskich używane zgodnie z zasadami tradycyjnego żeglarstwa i 

tradycyjnych technik; 

3)   statku rybackim - należy przez to rozumieć statek rybacki w rozumieniu art. 8 ust. 1 

ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybołówstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 222, z 

2016 r. poz. 1948 oraz z 2017 r. poz. 60 i 1273); 

4)   statku pasażerskim - należy przez to rozumieć statek przeznaczony lub używany do 

przewozu więcej niż 12 pasażerów; 
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5)   promie pasażerskim typu ro-ro - należy przez to rozumieć statek pasażerski posiadający 

urządzenia umożliwiające wjazd i wyjazd z niego pojazdów drogowych lub kolejowych; 

6)   statkach służby państwowej specjalnego przeznaczenia - należy przez to rozumieć statki 

używane wyłącznie do: 

a)  inspekcji i pomiarów hydrograficznych, 

b)  ratowania życia na morzu, 

c)  zwalczania rozlewów olejów i substancji szkodliwych lub zanieczyszczających 

środowisko naturalne, 

d)  obsługi oznakowania nawigacyjnego, 

e)   wykonywania ustawowych zadań Krajowej Administracji Skarbowej, 

f)  zabezpieczenia przeciwpożarowego i zwalczania pożarów, 

g)  łamania lodów; 

7)   jachcie morskim - należy przez to rozumieć jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny, 

przeznaczony lub używany do celów sportowych lub rekreacyjnych na wodach morskich; 

8)   jachcie rekreacyjnym - należy przez to rozumieć statek przeznaczony lub używany 

wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji, inny niż jacht komercyjny; 

[9)   jachcie komercyjnym - należy przez to rozumieć statek przeznaczony do celów 

sportowych lub rekreacyjnych, używany do przewozu nie więcej niż 12 pasażerów w 

ramach prowadzenia działalności polegającej na: 

a)  odpłatnym przewozie osób, 

b)  odpłatnym wykonywaniu rejsów szkoleniowych, 

c)  odpłatnym udostępnianiu statku w celach połowu organizmów morskich na podstawie 

sportowego zezwolenia połowowego zgodnie z przepisami o rybołówstwie, 

d)  odpłatnym udostępnianiu statku obsadzonego załogą, 

e)  każdym innym odpłatnym udostępnianiu statku;] 

<9) jachcie komercyjnym – należy przez to rozumieć statek przeznaczony lub używany 

wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji, w ramach prowadzenia działalności 

polegającej na: 

a) odpłatnym przewozie osób, 

b) odpłatnym wykonywaniu rejsów szkoleniowych, 

c) odpłatnym udostępnianiu statku w celach połowu organizmów morskich na 

podstawie sportowego zezwolenia połowowego zgodnie z przepisami 

o rybołówstwie, 



- 26 - 

 

Objaśnienie oznaczeń:  [] kursywa – tekst usunięty przez Sejm 

<> druk pogrubiony – tekst wstawiony przez Sejm 

d) odpłatnym udostępnianiu statku obsadzonego załogą, 

e) każdym innym odpłatnym wykorzystaniu lub udostępnianiu statku 

– o ile w ramach tej działalności nie jest używany do przewozu więcej niż 

12 pasażerów;> 

10)  jachcie śródlądowym - należy przez to rozumieć statek żeglugi śródlądowej o napędzie 

żaglowym lub mechanicznym przeznaczony lub używany wyłącznie do uprawiania sportu 

lub rekreacji, w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o żegludze 

śródlądowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128); 

10a)  długości statku - należy przez to rozumieć 96% całkowitej długości kadłuba mierzonej 

w płaszczyźnie wodnicy równoległej do płaszczyzny podstawowej na wysokości równej 

85% wysokości bocznej lub długość mierzoną od przedniej krawędzi dziobnicy do osi 

trzonu sterowego w płaszczyźnie tej wodnicy, jeżeli długość ta jest większa; 

10b)  długości jachtu morskiego - należy przez to rozumieć długość kadłuba mierzoną między 

skrajnymi punktami kadłuba na rufie i dziobie, z pominięciem części należących do 

wyposażenia kadłuba, w szczególności: steru, bukszprytu i odbojnic; w przypadku gdy tak 

określona długość jachtu morskiego wynosi 24 m albo powyżej, długość jachtu morskiego 

określa się jak długość statku; 

10c)  pasażerze - należy przez to rozumieć każdą osobę, z wyjątkiem: 

a)  kapitana i członków załogi lub innych osób zatrudnionych na statku lub wykonujących 

zadania na statku dla jego potrzeb, 

b)  dziecka w wieku poniżej jednego roku życia; 

11)  działaniach statek-port - należy przez to rozumieć działania wywołujące bezpośredni 

wpływ na statek związane z przemieszczaniem osób, ładunku lub zaopatrzenia; 

12)  żegludze na linii regularnej - należy przez to rozumieć żeglugę na wodach morskich 

zapewniającą połączenie pomiędzy co najmniej dwoma portami, zgodnie z 

opublikowanym rozkładem lub odbywającą się z taką regularnością lub częstotliwością, 

która pozwala rozpoznać jej cykliczny charakter; 

13)  pasażerskiej żegludze krajowej - należy przez to rozumieć żeglugę na wodach morskich 

uprawianą przez statki pasażerskie pomiędzy portami morskimi Rzeczypospolitej 

Polskiej; 

14)  międzynarodowej żegludze pasażerskiej - należy przez to rozumieć żeglugę na wodach 

morskich statkiem pasażerskim inną niż pasażerska żegluga krajowa; 
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15)  informacji dotyczącej identyfikacji statku - należy przez to rozumieć podstawowe 

informacje o statku, takie jak nazwa oraz, o ile statek posiada, sygnał rozpoznawczy oraz 

numer IMO statku nadany przez Międzynarodową Organizację Morską (IMO) lub morski 

radiowy numer identyfikacyjny MMSI; 

16)  organizacji - należy przez to rozumieć instytucję klasyfikacyjną wykonującą zadania w 

zakresie nadzoru technicznego nad statkami; 

17)  uznanej organizacji - należy przez to rozumieć organizację uznaną przez Komisję 

Europejską zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspólnych reguł i norm 

dotyczących organizacji dokonujących inspekcji i przeglądów statków; 

18)  przepisach klasyfikacyjnych - należy przez to rozumieć wymagania uznanej organizacji 

w zakresie budowy statku, jego stałych urządzeń oraz wyposażenia, a także utrzymania 

statku oraz procedur przeprowadzania przeglądów statku; 

19)  przeglądzie statku - należy przez to rozumieć kontrolę przeprowadzaną przez organizację 

w celu potwierdzenia zgodności z przepisami klasyfikacyjnymi dla wydania świadectwa 

klasy; 

20)  świadectwie klasy - należy przez to rozumieć dokument wydany przez uznaną 

organizację potwierdzający zdolność lub przystosowanie statku do określonego używania 

zgodnie z przepisami klasyfikacyjnymi tej uznanej organizacji; 

21)  certyfikacie - należy przez to rozumieć dokument bezpieczeństwa wydany dla statku 

zgodnie z przepisami ustawy oraz umów międzynarodowych; 

22)  dacie rocznicowej - należy przez to rozumieć dzień i miesiąc każdego roku, taki sam jak 

w dacie upływu ważności danego certyfikatu; 

23)  inspekcji - należy przez to rozumieć kontrolę przeprowadzaną przez: 

a)  państwo bandery, inne państwo na zlecenie państwa bandery lub uznaną organizację w 

imieniu państwa bandery, w celu potwierdzenia, że statek i jego załoga spełniają 

wymagania określone w przepisach krajowych i międzynarodowych, 

b)  państwo portu - zgodnie z postanowieniami porozumień międzynarodowych w sprawie 

inspekcji państwa portu; 

24)  Memorandum Paryskim - należy przez to rozumieć międzynarodowe porozumienie 

państw Europy i Kanady w sprawie regionalnego systemu portowej kontroli statków 

obcych bander zawijających do ich portów, podpisane w Paryżu dnia 26 stycznia 1982 r. 

(Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 61); 
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25)  regionie Memorandum Paryskiego - należy przez to rozumieć obszar geograficzny, w 

którym państwa-strony Memorandum Paryskiego przeprowadzają inspekcje na podstawie 

postanowień tego Memorandum; 

26)  systemie THETIS - należy przez to rozumieć system informacyjny wspomagający 

realizację zadań inspekcji państwa portu, zawierający dane dotyczące inspekcji państwa 

portu przeprowadzanych w regionie Memorandum Paryskiego; 

27)  priorytecie I lub priorytecie II - należy przez to rozumieć element opisujący status statku 

w systemie THETIS, określający obowiązek przeprowadzenia inspekcji statku, zależny od 

profilu ryzyka statku, a także czasu jaki upłynął od ostatniej inspekcji oraz zaistnienia 

czynników nadrzędnych lub nieoczekiwanych okoliczności; 

28)  profilu wysokiego, profilu średniego lub profilu niskiego ryzyka - należy przez to 

rozumieć element systemu THETIS opisujący statek w zależności od parametrów 

określonych w przepisach Unii Europejskiej w sprawie kontroli przeprowadzanej przez 

państwo portu, decydujący o priorytecie inspekcji statku, zakresie i częstotliwości jej 

przeprowadzania; 

29)  zatrzymaniu statku - należy przez to rozumieć decyzję zakazującą wyjścia statku w 

morze z powodu wykrytych uchybień, które pojedynczo lub razem czynią statek 

niezdatny do żeglugi morskiej; 

30)  wstrzymaniu operacji - należy przez to rozumieć decyzję zakazującą kontynuowania 

pracy statku ze względu na wykazane uchybienia, które pojedynczo lub razem mogłyby 

uczynić dalszą pracę statku niebezpieczną; 

31)  zakazie wejścia do portu - należy przez to rozumieć decyzję wydaną kapitanowi lub 

armatorowi statku skutkującą, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczącymi 

inspekcji państwa portu, zakazem wejścia do wszystkich portów i kotwicowisk państw 

członkowskich Unii Europejskiej; 

32)  zakazie używania statku - należy przez to rozumieć decyzję zabraniającą uprawiania 

regularnej żeglugi promu pasażerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasażerskiego 

wydaną zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczącymi systemu obowiązkowych 

przeglądów dla bezpiecznej, regularnej żeglugi promów typu ro-ro i szybkich statków 

pasażerskich; 

33)  umowach międzynarodowych - należy przez to rozumieć: 

a)  Międzynarodową konwencję o bezpieczeństwie życia na morzu, 1974, sporządzoną w 

Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 318 i 319, z 1986 r. poz. 177 
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oraz z 2017 r. poz. 142) wraz z Protokołem z 1978 r. dotyczącym Międzynarodowej 

konwencji o bezpieczeństwie życia na morzu, 1974, sporządzonym w Londynie dnia 

17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320 i 321), i z Protokołem z 1988 r. 

dotyczącym Międzynarodowej konwencji o bezpieczeństwie życia na morzu, 1974, 

sporządzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. poz. 1173), 

zwaną dalej "Konwencją SOLAS", 

b)  Międzynarodową konwencję o liniach ładunkowych, sporządzoną w Londynie dnia 5 

kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. poz. 282) wraz z Protokołem z 1988 r. dotyczącym 

Międzynarodowej konwencji o liniach ładunkowych, 1966, sporządzonym w 

Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2009 r. poz. 372), zwaną dalej 

"Konwencją o liniach ładunkowych", 

c)  Konwencję w sprawie międzynarodowych przepisów o zapobieganiu zderzeniom na 

morzu z 1972 roku, sporządzoną w Londynie dnia 20 października 1972 r. (Dz. U. z 

1977 r. poz. 61 i 62 oraz z 1984 r. poz. 106), zwaną dalej "Konwencją o zapobieganiu 

zderzeniom", 

d)  Międzynarodową konwencję o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 

1973, sporządzoną w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., oraz Protokół z 1978 r. 

dotyczący tej konwencji, sporządzony w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 

1987 r. poz. 101, z 2016 r. poz. 1979 oraz z 2017 r. poz. 1449) oraz Protokołem z 

1997 r. uzupełniającym Międzynarodową konwencję o zapobieganiu zanieczyszczaniu 

morza przez statki, 1973, zmodyfikowaną przynależnym do niej Protokółem z 1978 r., 

sporządzonym w Londynie dnia 26 września 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1679), 

zwaną dalej "Konwencją MARPOL", 

e)  Międzynarodową konwencję o pomierzaniu pojemności statków z 1969 r., 

sporządzoną w Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. poz. 247), zwaną 

dalej "Konwencją TONNAGE", 

f)  Międzynarodową konwencję w sprawie kontroli szkodliwych systemów 

przeciwporostowych na statkach, podpisaną w Londynie dnia 5 października 2001 r. 

(Dz. U. z 2008 r. poz. 851), 

g)  Konwencję o pracy na morzu, przyjętą przez Konferencję Ogólną Międzynarodowej 

Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845 oraz z 

2017 r. poz. 512), zwaną dalej "Konwencją MLC", 
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h)   Międzynarodową konwencję o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, 

wydawania im świadectw oraz pełnienia wacht, 1978, sporządzoną w Londynie dnia 7 

lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 i 202, z 1999 r. poz. 286 oraz z 2013 r. poz. 

1092), zwaną dalej "Konwencją STCW", 

i)   Międzynarodową konwencję o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania 

świadectw oraz pełnienia wacht dla załóg statków rybackich, sporządzoną w Londynie 

dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 1654 i 1655), zwaną dalej "Konwencją 

STCW-F"; 

34)  Kodeksie ISM - należy przez to rozumieć Międzynarodowy kodeks zarządzania 

bezpieczną eksploatacją statków i zapobieganiem zanieczyszczaniu, określony w 

rozdziale IX Konwencji SOLAS; 

34a)  Kodeksie ISPS - należy przez to rozumieć Międzynarodowy kodeks ochrony statków i 

obiektów portowych, określony w rozdziale XI-2 Konwencji SOLAS; 

35)  państwie członkowskim Unii Europejskiej - należy przez to rozumieć również państwo 

członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronę umowy o 

Europejskim Obszarze Gospodarczym; 

36)  państwie trzecim - należy przez to rozumieć państwo niebędące państwem członkowskim 

Unii Europejskiej; 

37)  stałej platformie wiertniczej - należy przez to rozumieć jednostkę górniczą, przeznaczoną 

do wydobycia i przetwarzania węglowodorów, osadzoną na dnie morskim na stałe, 

stanowiącą morską budowlę hydrotechniczną. 

 

Art. 86. 

1. Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania żeglugi przez statki określają 

postanowienia wiążących Rzeczpospolitą Polską umów międzynarodowych, w tym 

Konwencji SOLAS. 

2. Statek oraz jednostka pływająca Straży Granicznej i Policji są obowiązane przestrzegać 

zasad bezpieczeństwa żeglugi określonych postanowieniami rozdziału V Konwencji 

SOLAS. 

3. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem właściwym 

do spraw wewnętrznych określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe warunki 

bezpiecznego uprawiania żeglugi, uwzględniając postanowienia rozdziału V Konwencji 

SOLAS. 
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3a. W przypadku gdy cechy konstrukcyjne statku nie pozwalają na zastosowanie wymagań 

określonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub gdy jest to uzasadnione ze 

względu na rejon lub warunki żeglugi możliwe jest, na wniosek armatora, zwolnienie 

statku z obowiązku spełniania tych wymagań albo wyrażenie zgody na zastosowanie 

środków równoważnych w zakresie wyposażenia i konstrukcji statku, pod warunkiem że 

poziom bezpieczeństwa żeglugi nie zostanie zmniejszony. 

3b. Zwolnienie statku z obowiązku spełniania wymagań określonych przepisami wydanymi 

na podstawie ust. 3 lub wyrażenie zgody na zastosowanie środków równoważnych w 

zakresie wyposażenia i konstrukcji statku lub odmowa wydania zwolnienia lub wyrażenia 

zgody na zastosowanie środków równoważnych w zakresie wyposażenia i konstrukcji 

statku następuje, w drodze decyzji, właściwego dyrektora urzędu morskiego. 

3c. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, 

szczegółowe warunki i tryb zwolnienia statku z obowiązku spełniania wymagań 

określonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub wyrażenia zgody na 

zastosowanie środków równoważnych w zakresie wyposażenia i konstrukcji statku oraz 

szczegółowe warunki eksploatacyjne, których spełnianie uzasadnia zastosowanie 

zwolnień lub środków równoważnych, mając na uwadze potrzebę zapewnienia 

odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa żeglugi. 

4. Minister Obrony Narodowej może, w drodze rozporządzenia, poddać jednostki pływające 

Marynarki Wojennej wszystkim lub niektórym postanowieniom rozdziału V Konwencji 

SOLAS, kierując się względami bezpiecznego uprawiania żeglugi oraz charakterem 

wykonywanych zadań przez te jednostki pływające. 

5. Polskie obszary morskie oznakowuje się zgodnie z przepisami międzynarodowymi w 

zakresie oznakowania nawigacyjnego, w sposób określony w przepisach wydanych na 

podstawie ust. 6. 

6. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, sposób 

oznakowania nawigacyjnego polskich obszarów morskich, z uwzględnieniem 

obowiązujących systemów tego oznakowania. 

7. (uchylony). 

8. Na polskich obszarach morskich wyznacza się strefy eksploatacji statków pasażerskich w 

żegludze krajowej oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji, 

w których w zależności od posiadanej klasy statki te mogą uprawiać bezpieczną żeglugę. 
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9. Statek pasażerski w żegludze krajowej może uprawiać żeglugę w strefie eksploatacji 

odpowiedniej dla klasy posiadanej przez ten statek. 

10. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, 

wykazy obszarów pasażerskiej żeglugi krajowej, strefy całorocznej eksploatacji oraz, gdy 

jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji statków w pasażerskiej 

żegludze krajowej, z uwzględnieniem klasy statków pasażerskich, oraz kierując się 

względami bezpiecznego uprawiania żeglugi. 

11. Promy pasażerskie typu ro-ro mogą uprawiać regularną międzynarodową żeglugę 

pasażerską do portów lub z portów Rzeczypospolitej Polskiej na wyznaczonych obszarach 

morza, w zależności od spełnianych przez nie szczególnych wymagań stateczności. 

12. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, 

wykazy polskich obszarów morskich, po których pływają promy pasażerskie typu ro-ro, o 

których mowa w ust. 11, z uwzględnieniem danych dotyczących znaczącej wysokości fali, 

rozumianej jako średnia wysokość jednej trzeciej najwyższych wysokości fal 

obserwowanych na danym obszarze. 

13. Obszary, o których mowa w ust. 12, ustala się z państwami członkowskimi Unii 

Europejskiej, a gdy jest to uzasadnione i możliwe, z pozostałymi państwami znajdującymi 

się na obu końcach regularnego połączenia promowego. 

14. O wejściu w życie rozporządzeń, o których mowa w ust. 10 i 12, a także ich zmian, 

minister właściwy do spraw gospodarki morskiej informuje Komisję Europejską. 

<15. Pokładowe i osobiste nadajniki sygnału niebezpieczeństwa będące na wyposażeniu 

statków podlegają ewidencjonowaniu na zasadach określonych w art. 140e ust. 1 i 2 

ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959 i 1089 oraz z 

2018 r. poz. 138 i 650). Przepisy wydane na podstawie art. 140e ust. 3 ustawy 

wymienionej w zdaniu pierwszym stosuje się odpowiednio.> 

 


