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‘ BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie
w 2020 r.



StOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku, ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktérym powstaty wylacznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego
na skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnoéci do pracy w zawodzie lub trwatego,
istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia
trwajacy dituzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkédw na danym obszarze do liczby mieszkancéw obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkdw na 100 tys. mieszkancéw.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar Smiertelnych do liczby wypadkdw, w ktdérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkdw jest liczba zabitych na 100 wypadkdw.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkow jest liczba wypadkéw na 100 km diugosci drég.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia
22 pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary
lekko i ciezko ranne liczone tacznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma
obowigzku zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.
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Przedstawiam Panstwu coroczne sprawozdanie pt: ,Stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane
w tym zakresie w 2020 roku”

Miniony rok byt dla Polski i $wiata rokiem wyjatkowym z wielu
t powoddéw, w tym takze ze wzgledu na zauwazalng poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W 2020 roku odnotowano najnizszg w ostatnich latach liczbe wypadkdw i ofiar Smiertelnych. Wptyw na
te sytuacje miato kilka czynnikow. Znacznie podniosta sie jako$¢ drog krajowych i samorzadowych
dzieki realizacji dziatan w ramach Programu Budowy Drog Krajowych 2014-2023 oraz Rzgadowego
Fundusz Rozwoju Drog. Od lat konsekwentnie staramy sie pozytywnie wptywaé na zachowania
uczestnikédw ruchu drogowego poprzez liczne dziatania informacyjno-edukacyjne, kampanie, szkolenia.
Bez watpienia nalezy wskazac tez na dziatania podjete przez rzad, zwigzane m.in. z wprowadzeniem
regulacji dotyczacych ,jazdy na suwak” oraz ,korytarzy zycia”. Nie bez znaczenia oczywiscie pozostaje
takze fakt, ze z uwagi na pandemie COVID-19 w sposoOb istotny w 2020 r. obnizyt sie poziom
natezenia ruchu na polskich drogach.

Nadal jednak stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce pozostaje niezadawalajacy i bedzie tak
dopdty, dopdki cho¢ jedna osoba ginie na skutek wypadkdéw drogowych na polskich drogach.

Wierze, ze wnioski zawarte w sprawozdaniu za 2020 r. beda stuzyty inicjowaniu i realizacji kolejnych
dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Jestesmy swiadomi, ze dziatania
na rzecz ograniczenia skutkéw wypadkdédw drogowych stanowia nasza wspodlng odpowiedzialnose.
To witasnie od nas wszystkich - uczestnikdw ruchu drogowego - w najwiekszym stopniu zalezy
bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce. Tylko nasz wspdlny wysitek moze zagwarantowac trwate
utrzymanie tendencji spadkowej liczby wypadkow oraz ich najtragiczniejszych konsekwencji.

Miniony rok byt ostatnim rokiem realizacji Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013-2020 i w nowg dekade wchodzimy z nowym NPBRD 2021-2030.

Pomimo prowadzonych, trzeba to podkresli¢, w sposéb ciggty niezaleznie od ograniczen wynikajacych
ze stanu epidemii COVID-19 intensywnych prac inwestycyjnych nad rozbudowag i poprawg
infrastruktury drogowej w Polsce, wcigz gtdwnym czynnikiem wptywajagcym na liczbe wypadkow
drogowych z najciezszym skutkiem w tym utratg zycia pozostaje cztowiek. Ograniczenie wptywu tego
czynnika determinuje osiggniecie znacznej redukcji wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych na
polskich drogach i stanowi najwieksze wyzwanie na kolejng dekade. Realizowana polityka
zrownowazonego rozwoju transportu na obszarze catego kraju jest naszym priorytetem. W tej polityce
uwzgledniamy jeszcze wiecej zadan i projektow, ktorych celem jest przekona¢ nas wszystkich,
Ze optaca sie bezpiecznie poruszac¢ po drogach.

Sprawozdanie przedstawiane przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest
podziekowaniem, skfadanym na rece wszystkich instytucji i organizacji oraz ludzi zaangazowanych
w wysitek poprawy bezpieczenstwa, i zachetg do dalszej wzmozonej pracy, poniewaz kazde ocalone
zycie ludzkie stanowi dla nas wartos$c¢ bezcenna.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury



Wprowadzenie

Trendy

W 2020 r. w stosunku do 2019 r. odnotowano zmniejszenie liczby wypadkdéw
(-22,3%), liczby ofiar $miertelnych (-14,4%), liczby rannych (-25,4%), liczby ciezko
rannych (-17,2%) oraz liczby kolizji (-16,1%).
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Rys. 1 Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach
2010-2020 (Zrodto: KGP)

W latach 2010-2020 liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych zostata zredukowana
o ponad 36%, a liczba ciezko rannych o ponad 23%. Jednakze tempo zmian
w dlugookresowym trendzie przedstawione na rys. 1 nie pozwolito na zrealizowanie
przyjetych celow gtéwnych wskazanych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020 (w stosunku do wskaznikéw bazowych z 2010 roku - rys. 2).

Programowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cele przedstawione w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
zaktadaty, ze do 2020 roku liczba ofiar Smiertelnych zostanie obnizona o 50% (w stosunku
do danych z 2010 r.), natomiast liczba ciezko rannych - o 40% (w stosunku do danych
z2010r.)
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Rys. 2 Barometr realizacji celow Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
na lata 2013-2020 (Zrédto: KGP, KRBRD)

Zgodnie z dtugoterminowg prognoza systematycznego obnizania sie liczby ofiar
$miertelnych i ciezko rannych, bezpieczenstwo na polskich drogach miato ulec poprawie do
takiego stopnia, aby w wypadkach drogowych w 2020 roku nie zgineto wiecej
niz 2 000 os6b oraz nie wiecej niz 6 900 osdb odniosto ciezkie obrazenia.

Z danych przedstawionych przez Komende Gtéwng Policji wynika, ze w 2020 roku cel
koncowy NPBRD nie zostat osigagniety, liczba ofiar $miertelnych byta wyzsza o 24,5%,
a ciezko rannych wyzsza o 27,6%.

PROCES EWALUACJII NPBRD 2013 - 2020

Ankiety ewaluacyjne

Na przetomie roku 2015 oraz 2016 Sekretariat KRBRD zwrdcit sie do Wojewddzkich Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, czionkéw KRBRD oraz instytucji o charakterze
doradczym, a takze krajowych przedstawicieli $rodowiska naukowego i ekspertéow
zajmujacych sie tematykg bezpieczenstwa ruchu drogowego o przekazanie opinii na temat
polityki panstwa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowanej w latach 2011-
2015.

Analiza odpowiedzi udzielonych przez ww. w ankietach ewaluacyjnych wskazata, ze:

e Zasady, wizja, podejscie, na ktorych oparty jest NPBRD, a takze konstrukcja oraz
dobdr filardw i zawarte w nich priorytety i dziatania sg nadal aktualne;

e Aktualna (mimo, ze oparta na danych do roku 2011 wiacznie) pozostaje takze
diagnoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce - gtéwne problemy
i wyzwania nie ulegty co do zasady zmianie od czasu uchwalenia NPBRD;

e RoOwniez cele NPBRD (spojne z dokumentami europejskimi) pozostajg aktualne,
aczkolwiek ich realizacja, w szczeg6lnosci w odniesieniu do liczby ofiar ciezko
rannych, wymagac¢ bedzie zdecydowanie wiekszego niz dotychczas zaangazowania;



Ewentualnych korekt wymaga system realizacji / wdrazania oraz monitorowania
i ewaluacji NPBRD, opinie co do charakteru zmian sg jednak niejednorodne, NPBRD
powinien takze okresSla¢ obowigzki, zaleznosci i standardy wzgledem strategii
i programdéw rozwoju na poziomie regionalnym i lokalnym;

NPBRD generalnie byt brany pod uwage przez poszczegodlne instytucje zaangazowane
w poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce przy opracowywaniu wiasnych
dokumentéw strategicznych / wyznaczaniu wtasnych planéw / celdw, w szczegdlnosci
przez WRBRD w odniesieniu do regionalnych strategii w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

Badania i analizy prowadzone przez podmioty zaangazowane w dziatania na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego (zaréwno na poziomie krajowym jak
i regionalnym) nie pozwalajg na dzien dzisiejszy na dokonanie petnej oceny czy i jak
poszczegdlne dziatania na rzecz bezpieczeAstwa ruchu drogowego realizowane
w ostatnich latach przyczynity sie do spadku liczby zdarzen drogowych i ich skutkéw;

W ocenie respondentow najwiekszy pozytywny wptyw na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ostatnich latach miata rozbudowa sieci drogowej (w szczegdlnosci
budowa autostrad i drég ekspresowych), wzrost liczby policjantow ruchu drogowego,
intensyfikacja nadzoru, w szczegoélnosci rozbudowa systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym, dziatania wobec nietrzezwych uczestnikdéw ruchu
drogowego, wprowadzenie przepiséw zaostrzajacych sankcje za razace przekraczanie
predkosci w obszarze zabudowanym, ogdlnopolskie kampanie spoteczne,
doposazenie stuzb ratowniczych, jako sukces wskazywano takze reaktywacje badan
W obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci dot. zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego;

Negatywny wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego / porazki ostatnich lat to
przede wszystkim nieuporzadkowanie kwestii gromadzenia i udostepniania danych
0 bezpieczenstwie ruchu drogowego, brak stabilnych Zrédet finansowania,
nieprawidtowe wprowadzenie przepisbw dot. ruchu rowerowego (kwestia
pierwszenstwa rowerzystow na przejazdach rowerowych), nieuporzadkowanie
szeregu kwestii zwigzanych z zarzadzaniem predkoscig na drogach, niewdrozenie
zapisOw ustawy o kierujacych pojazdami w zakresie ,mtodych kierowcoéw”, brak
istotnych zmian w taryfikatorze za wykroczenia w ruchu drogowym;

Istotnymi czynnikami zewnetrznymi determinujgcymi obecny stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego jest m.in. zmiana struktury pracy przewozowej, natezenie ruchu, w
szczegolnosci w duzych miastach, zwiekszenie liczby/udziatu pojazdéw o wysokich
standardach bezpieczenstwa, popularyzacja ruchu rowerowego, zmiany
w Swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego;

Brak wyodrebnionych s$rodkéw finansowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
a takze ich niedostateczna wysoko$¢ sa sygnalizowane przez wiekszo$c
respondentéw (zaréwno na poziomie krajowym jak i regionalnym) jako gtéowny
problem we wdrazaniu NPBRD, dokumentéw wykonawczych do NPBRD oraz
dokumentdéw regionalnych. Wyodrebnienie takich $rodkéw (np. poprzez utworzenie
dedykowanego funduszu, wyodrebnienie w budzecie czy wprowadzenie kwestii
bezpieczenstwa jako kryterium oceny plandéw budzetowych) mogtoby zdecydowanie
poprawi¢ jakos¢ zadan ujetych w programach realizacyjnych do NPBRD, ktore
obecnie poza zadaniami Sekretariatu KRBRD stanowig niemal wytacznie zestawienie
zadan realizowanych w ramach innych programéw / strategii / dziatan, ktére bytyby
realizowane niezaleznie od tego czy programy realizacyjne zostang opracowane czy
tez nie. Co za tym idzie zmiany w zakresie finansowania (wyodrebnienie srodkéw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego) mogg poprawi¢ wdrazanie (a takze monitorowanie
i ewaluacje) NPBRD i urealni¢ mozliwos¢ osiagniecia zatozonych w nim celéw;

Innymi instrumentami mozliwymi do rozwazenia celem poprawy realizacji polityki
panstwa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego sg programy sektorowe /
tematyczne;



e Zdaniem badanych usprawnienia i wsparcia wymagajq przede wszystkim struktury
instytucji zarzadzajacych bezpieczenstwem ruchu drogowego (w szczegdlnosci
KRBRD i WRBRD), ewentualnie rozwazy¢ nalezy ustanowienie nowych instytucii,
ktérych kompetencje i mozliwosci pozwolg na skuteczng koordynacje i realizacje
zatozonych celéw (na poziomie regionalnym mozna np. rozwazy¢ powotywanie
wojewodzkich i powiatowych inspektoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego).
Zdaniem badanych reforma struktur organizacyjnych oraz systemu finansowania
poprawitaby takze system koordynacji pomiedzy poziomem krajowym jak i
regionalnym. Nalezy rozwazy¢ wzmocnienie edukacji dzieci i mtodziezy w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dla przykfadu liczba stanowisk wytgcznie ds. brd w komoérkach obstugujagcych WRBRD /
bedacych ich komdrkami wykonawczymi, tj. odpowiednikach Sekretariatu KRBRD na
poziomie regionalnym w zadnym wojewddztwie nie przekracza 1 (jednego). W wiekszosci sq
to ponadto komorki, ktére poza kwestiami brd zajmuja sie takze innymi sprawami.

Rekomendacje na podstawie ankiet

Przedstawione ponizej rekomendacje oparto o wyniki ankiet ewaluacyjnych rozestanych do
cztonkow KRBRD, WRBRD oraz ekspertéw na przetomie roku 2015/ 2016, dotychczasowych
doswiadczen Sekretariatu KRBRD i wnioskéw z raportow szeregu instytucji opisujacych w
Polsce stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w ostatnich latach (m.in. Bank Swiatowy czy
Najwyzsza Izba Kontroli).

e Reforma systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, w tym formuty
funkcjonowania i zakresu kompetencji KRBRD;

e Analiza przepisow prawa determinujgcych obszar bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a nastepnie przedstawienie propozycji nowych zapiséw (w dtuzszej perspektywie
czasowej analiza opracowania odrebnego aktu prawnego w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego);

e Budowa systemu gromadzenia i udostepniania informacji o bezpieczenstwie ruchu
drogowego, ktéry usprawni prowadzenie polityki w tym obszarze opartej na faktach
na kazdym poziomie zarzadzania; w tym usprawnienie procesu zbierania danych
przez Policje (np. poprzez wprowadzenie dedykowanych narzedzi IT do gromadzenia
danych z miejsca zdarzenia drogowego), okreslenie procedur i standardéw w
gromadzeniu i udostepnianiu danych, ujednolicenie definicji i kategorii danych
stosowanych lokalnie, w perspektywie dtugookresowej wprowadzenie w Polsce skali
MAIS3+ dla okreslenia ciezkosci obrazen ofiar wypadkdow;

e Zakonczenie procesu ewaluacji i ew. korekta NPBRD;

e Analiza mozliwosci i ew. utworzenie niezaleznej komisji ds. badan wypadkdéw
drogowych;

e Zwiekszenie $rodkéw finansowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego /
wzmocnienie finansowania bezpieczenistwa ruchu drogowego i zapewnienie statych i
stabilnych Zrédet tego finansowania;

e Zwiekszenie zaangazowania w realizacje celéow i wdrazanie NPBRD ws$rod wszystkich
instytucji na poziomie centralnym i regionalnym;

e Wdrozenie permanentnej oceny wptywu podejmowanych dziatan na bezpieczenstwo
ruchu drogowego (w szczegdlnosci w odniesieniu do celdw NPBRD), prowadzenie
badan skutecznosci srodkéw i metod poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
kontynuacja i rozszerzanie systematycznego monitoringu zachowan uczestnikow
ruchu drogowego;

e Aktywizacja WRBRD i ich sekretariatow, jako odpowiednikdw KRBRD i SKRBRD na
poziomie wojewodztwa;

e Zaktywizowanie wspotpracy z sektorem organizacji pozarzadowych;



e Stopniowe rozszerzanie obowigzku wykonania audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogi nizszej kategorii i doprowadzenie do wzrostu liczby audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e Uporzadkowanie kwestii oznakowania drég (w tym m.in. problemu ,przeznakowania
oraz zasadnosci stosowania danego oznakowania);

e Zwiekszenie nacisku na edukacje bezpieczenstwa ruchu drogowego w szkotach;

e Uporzadkowanie kwestii zarzadzania predkoscia (zarzadzanie fotoradarami,
ujednolicenie limitéw predkosci w dzien i w nocy na obszarze zabudowanym);

e Dalsze doposazenie stuzb nadzoru i ratownictwa drogowego;

e Budowa nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb niechronionych uczestnikow ruchu drogowego / budowa
drég o przekroju 2+1;

Realizacja Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na drogach krajowych;

Zwiekszenie nacisku na problematyke osdb starszych w ruchu drogowym;

Opracowanie i wdrozenie systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych;

Opracowywanie i rozpowszechnianie wytycznych / katalogdw dobrych praktyk; w

pierwszej kolejnosci w zakresie zarzadzania predkoscig i przejs¢ dla pieszych;

e Kompleksowa diagnoza potrzeb szkoleniowych, opracowanie i wdrozenie systemu
permanentnych szkolen kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e Analiza i ew. zmiany w kwestii naktadania kar za tamanie przepisow ruchu
drogowego;

e Uproszczenie procedur przygotowania drobnych projektow inwestycyjnych na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e Powrdt do dyskusji nad kwestiag zmian prawnych w zakresie praw i obowigzkéw
pieszych w ruchu drogowym;

e Wprowadzenie odpowiedzialnosci zarzadcédw drég publicznych za ich nieprawidtowe
oznakowanie;

e Rozwazanie dopuszczenia do udziatu w dziataniach ratowniczych innych pojazdéw niz

dotychczas wykorzystywane (np. motocykle, quady).

"

Ewaluacja srédokresowa NPBRD 2013-2020

Na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego opracowano
raport pt. ,Srodokresowa ewaluacja Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020". Byfa to pierwsza ocena efektywnosci wdrozonych w ramach
Programu rozwigzan, a takze prdoba wskazania kierunkdw wzmocnienia interwencji
w okres$lonych obszarach realizacji Programu. Ewaluacja stanowita rowniez narzedzie
monitoringu NPBRD 2013-2020, pozwalajace na ocene, czy podejmowane dziatania
przyczynity sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W raporcie szczegdélng uwage poswiecono filarowi NPBRD - Ratownictwo i opieka
powypadkowa, w ramach ktorego kluczowa jest sprawna wspotpraca pomiedzy wieloma
stuzbami i organizacjami zaangazowanymi w procesy poprawy BRD. Na podstawie
zebranych danych oraz ich analizy zaprezentowano najistotniejsze rekomendacje odnoszace
sie do NPBRD 2013-2020 (oraz przysztego NPBRD), Programoéw Realizacyjnych oraz catego
systemu zarzgdzania BRD w Polsce.

Gtowne wnioski ptyngce z przeprowadzonego badania:

e Do podstawowych probleméw majacych wptyw na BRD w Polsce w dalszym ciggu
zaliczy¢ nalezy miedzy innymi: nadmierng predkos¢, nietrzezwych uczestnikéw ruchu
drogowego, ochrone pieszych, rozwdj systemu zarzadzania ruchem na drogach ,od
podstaw” —od szczebla lokalnego, poprzez regionalny, do centralnego (krajowego),

e zapewnienie finansowania realizacji poszczegdlnych dziatan jest kluczowym
elementem rzutujgcym na powodzenie realizacji dziatan okreslonych w programie, co
w konsekwencji moze mieé przetozenie na osiggniecie zamierzonych w NPBRD 2020
celéw - etapowych i gtdwnych,
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przyjete w NPBRD 2020 wskazniki ilosciowe dla celéw etapowych (takze dla celow
gtdownych) stanowig w dalszym ciggu bardzo duze wyzwanie,

podejmowane dotychczas dziatania (przynajmniej niektdére z nich) nie przyniosty
w petni pozadanych efektéw,

w Polsce nadal brak jest powszechnego, spdjnego systemu oddziatywania na BRD
oraz systemu finansowania zadan z tego obszaru,

wdrozenie w zycie dziatan przewidzianych w NPBRD 2013 - 2020, a szczego6towo
ujetych w Programach Realizacyjnych na okres 2013 r. oraz na lata 2014-2015
i 2015-2016 oraz w kolejnych programach przyczynito sie (przynajmniej w
niektorych aspektach) do poprawy BRD w Polsce. Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, ze
dynamika zmian w poszczegdlnych filarach - doktadniej ujmujac, w poszczegdlnych
dziataniach w obrebie filarow - byta zrdéznicowana. Dla przyktadu poda¢ mozna:
podjete i w petni zrealizowane dziatania edukacyjne, czesciowo zrealizowane
dziatania w zakresie rozwoju systemu ratownictwa medycznego (zadanie to
wpisywane corocznie od 2013 roku w programach realizacyjnych) oraz
niezrealizowane prace legislacyjne polegajace na wprowadzeniu przepisow
odnoszacych sie do podniesienia maksymalnej wysokosci grzywien i zmiany tzw.
taryfikatora za wykroczenia w ruchu drogowym (dziatanie zaktadane do realizacji w
kazdym programie realizacyjnym od 2013 roku),

przewidziane w programach realizacyjnych dziatania sg spdjne i uzupetniajg sie
z ogdlnymi kierunkami i wytycznymi zawartymi w NPBRD 2020.

Pomimo mankamentow (w szczegdlnosci odnoszacych sie do kwestii braku systemu
finansowania zadan, rozproszenia instytucjonalnego, braku koordynacji w podejmowanych
dziataniach, braku spdjnego, rzetelnego i jednolitego systemu danych o BRD), w niektorych
obszarach widoczna jest poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Powyzsze dotyczy w szczegdlnosci:

poprawy jakosci infrastruktury drogowej (wzrost liczby kilometrow wszystkich drog
publicznych, zwtaszcza autostrad i drég ekspresowych),

zmniejszenia liczby pieszych, jako ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych,
zmniejszenia liczby zabitych w wypadkach z udziatem osdéb bedacych pod wptywem
alkoholu,

modernizacji drog lokalnych (ktérych zarzadcami sg jednostki samorzadu
terytorialnego),

rozbudowy systemu nadzoru nad ruchem drogowym, zwtaszcza w kontekscie
zwiekszenia aktywnosci Policji (zwiekszenia liczby Policjantéw z Wydziatéw Ruchu
Drogowego),

rozwoju systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym,

rozwoju ratownictwa technicznego oraz systemu szybkiego udzielania pomocy na
miejscu wypadku na drodze.

Podsumowujac, stwierdzi¢ nalezy, ze NPBRD 2013 - 2020 oraz poszczegdlne Programy
Realizacyjne sgq co do zasady dobrze przygotowanymi dokumentami. Ponadto dziatania
przewidziane w Programach Realizacyjnych sg spojne i komplementarne z ogdlnymi
zatozeniami i celami wskazanymi w NPBRD 2013 - 2020, dlatego tez system planowania
dziatan kierunkowych i wytyczania celéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
oparty na architekturze NPBRD zostanie utrzymany réwniez w nowej perspektywie 2021
- 2030.
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Polska na tle panstw Unii Europejskiej w 2020 roku®

Szacuje sie, ze w wyniku wypadkow na drogach zgineto w zesztym roku 18 800 osdb, co
stanowi bezprecedensowy spadek o 17 proc. w stosunku do roku 2019. Oznacza to, ze
w 2020 r. o prawie 4 tys. mniej osdb w poréwnaniu z 2019 r. stracito zycie na drogach UE.
Nizsze natezenie ruchu zwigzane z pandemig COVID-19 miato wyrazny, cho¢ niemierzalny
wptyw na liczbe $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych.

Drogi w UE s3 zdecydowanie najbezpieczniejsze na swiecie

W poprzednim dziesiecioleciu, tj. w latach 2010-2020, liczba $miertelnych ofiar wypadkow
drogowych zmniejszyta sie o 36 proc. Nie udato sie wiec osiggng¢ celu zaktadajacego
ograniczenie tej liczby o 50 proc. w ciqgu dekady. Jednakze w przeliczeniu na 1 milion
mieszkancow wskaznik ofiar Smiertelnych wynosi 42, a Europa pozostaje kontynentem
majacym najbezpieczniejsze drogi na S$wiecie. Dla poréwnania S$rednia $wiatowa osiaga
wartos$c¢ powyzej 180.

Ze wstepnych danych wynika, ze 18 panstw cztonkowskich odnotowato w 2020 r. najnizszg
w historii liczbe $miertelnych ofiar wypadkédw drogowych. W catej UE liczba ofiar
Smiertelnych spadta $rednio o 17 proc. w poréwnaniu z rokiem 2019, cho¢ redukcja ta nie
byta bynajmniej jednakowa, a najwieksza poprawa (o co najmniej 20 proc.) miata miejsce
w Belgii, Butgarii, Danii, Hiszpanii, we Francji, w Chorwacji, we Wtoszech, na Wegrzech, na
Malcie i w Stowenii. Pie¢ panstw cztonkowskich (Estonia, Irlandia, totwa, Luksemburg
i Finlandia) odnotowato natomiast wzrost liczby ofiar $miertelnych, ale nalezy zauwazy¢, ze
w mniejszych krajach dane te podlegajg corocznym wahaniom.

W dtuzszym horyzoncie czasowym liczba ofiar Smiertelnych na europejskich drogach spadta
w latach 2010-2020 o 36 proc., czyli ponizej celu UE wynoszacego 50 proc. Prég ten
przekroczyta jedynie Grecja (54 proc.), a kolejne na liscie sq: Chorwacja (44 proc.),
Hiszpania (44 proc.), Portugalia (43 proc.), Wiochy (42 proc.) i Stowenia (42 proc.). tacznie
dziewiec¢ panstw cztonkowskich odnotowato spadek wynoszacy co najmniej 40 proc.

Chociaz bezprecedensowe wydarzenia roku 2020 doprowadzity do pewnych zmian
w klasyfikacji panstw wedtug wskaznikdw ofiar $miertelnych, to najbezpieczniejsze
pozostajq nadal drogi w Szwecji (18/mln), a najwyzszy wskaznik w 2020 r. odnotowano w
Rumunii (85/mln). Srednia dla catej UE wyniosta 42/min.

Trudny do zmierzenia wplyw pandemii

Nizsze natezenie ruchu zwigzane z pandemig COVID-19 miato wyrazny, choé niemierzalny
wptyw na liczbe $miertelnych ofiar wypadkdédw drogowych. Na przyktad wstepne dane w USA
pokazujg jednak, ze liczba ofiar $miertelnych wzrosta w 2020 r. pomimo mniejszego
natezenia ruchu. Natomiast dane dotyczace niektorych panstw UE wskazujg na to, ze w
okresach obostrzen nastepuje wzrost ryzykownych zachowan, polegajacych w szczegdlnosci
na przekraczaniu dopuszczalnej predkosci.

Wptyw COVID-19 na mobilno$¢ w miastach

Jazda na rowerze zyskata znacznie na popularnosci, a wiele miast na catym Swiecie
przeznaczyto (tymczasowo) przestrzen drogowag na potrzeby pieszych i rowerzystéw. Ten
zachecajacy trend moze mieé znaczacy pozytywny wptyw na jakos$¢ powietrza i zmiane
klimatu, a jednoczesnie stwarza¢ nowe wyzwania w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

W catej UE okoto 70 proc. $miertelnych ofiar wypadkow drogowych na obszarach miejskich
dotyczy niechronionych uzytkownikéw drdog, w tym pieszych, rowerzystéw i motocyklistéw.
Rozwigzanie problemu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach jest zatem kluczowym
obszarem zainteresowania, a Komisja dazy do tego, aby zapewni¢ uwzglednianie tej kwestii
na wszystkich etapach planowania mobilnosci miejskiej. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

3 Dane dotyczace stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegdlnych Panstwach UE i catej UE zostaly
przedstawione przez KE w dniu 20 kwietnia 2021 r.
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bedzie waznym elementem nowej inicjatywy na rzecz mobilnosci w miastach, ktéra ma
zostac przedstawiona przez Komisje jeszcze w tym roku. W 2019 r. dwie stolice europejskie,
tj. Helsinki i Oslo, osiagnety cel posredni w postaci zerowej liczby $miertelnych wypadkéw
pieszych i rowerzystow, a kluczowe znaczenie dla poczynienia postepdw miato ich zdaniem
ograniczenie predkosci.

Liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych na milion mieszkancéw - wstepne
dane za 2020 r.*

zmiana w
zmiana w % % w
2010 2019 2020 w latach latach
2019-2020 2010-
2020
UE-27 67 51 42 -17% -36%
Belgia 78 56 44 -22% -40%
Bulgaria 105 90 67 -26% -40%
Czechy 77 58 48 -16% -35%
Dania 46 34 27 -22% -39%
Niemcy 45 37 33 -11% -25%
Estonia 59 39 45 15% -24%
Irlandia 47 29 30 6% -30%
Grecja 113 64 54 -16% -54%
Hiszpania 53 37 29 -21% -44%
Francja 64 50 39 -21% -36%
Chorwacja 99 73 58 -20% -44%
Wiochy 70 53 40 -25% -42%
Cypr 73 59 54 -8% -20%
totwa 103 69 74 7% -35%
Litwa 95 67 63 -6% -41%
Luksemburg 64 36 42 18% -19%
Wegry 74 62 46 -25% -39%
Malta 31 32 21 -31% -15%
Holandia 32 34 31 -8% 1%
Austria 66 47 38 -19% -39%
Polska 103 77 65 -15% -37%
Portugalia 80 63 52 -18% -43%
Rumunia 117 96 85 -12% -31%
Stowenia 67 49 38 -22% -42%
Stowacja 69 50 45 -9% -33%
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Finlandia 51 38 40 4% -19%

Szwecja 28 22 18 -14% -29%
Szwajcaria 42 22 26 21% -31%
Norwegia 43 20 18 -11% -54%

Islandia 25 17 22 33% 0%

W 2020 r. w Liechtensteinie odnotowano jedng S$miertelng ofiare wypadku drogowego,
aw 2010 r.i2019 r. - zero ofiar Smiertelnych.

Tendencja spadkowa liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w UE

Source: CARE (ELU database on road crashes)
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Trend w liczbie ofiar $miertelnych na drogach na milion mieszkancow wedtug
kraju, 2010-2020
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Source: CARE (EU database on road crashes)

Polska: 65 ofiar sSmiertelnych na drogach na milion mieszkancéw w 2020 r. , co jest
czwartym najwyzszym wskaznikiem w UE. Liczba ta spadta o 15% w 2020 roku, osiggajac
najnizszy w historii poziom. W latach 2010-2020 liczba ta spadta o 37%, zgodnie ze Srednig
UE.
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w roku 2020

Przedstawione ponizej analizy zostaly opracowane na podstawie danych pochodzacych
z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji prowadzonego przez Komende Gtéwng Policji.
Dokfadne analizy danych statystycznych, wynikow badan i analiz dot. zachowan uczestnikéow
ruchu drogowego oraz oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane
w dokumencie pozwalajg na okreslenie gtéwnych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn
zdarzen drogowych. Dane dotyczace wypadkowosci w 2020 roku zostaty pordéwnane
z zesztorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie obserwowanym na przestrzeni ostatnich
10 lat.

Dodatkowo w ostatniej czesci dziatu zawarto wykresy oraz mapy obrazujace zestaw

wskaznikéw zagrozen dla rdéznych kategorii wypadkéw drogowych we wszystkich
wojewodztwach w 2020 roku.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancéw 38 354,1 tys.
Powierzchnia 312 705 km?
Dtugos¢ drdég publicznych 424 914 km
Zarejestrowane pojazdy* 31 989,3 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII®

Krajowe 19 451 km O 4,6%
Wojewddzkie 30060 km 5 6,9%
Powiatowe 124 339 km = 29,3%
Gminne 245 992 km . 59,3%
Wypadki 23 540 N NN

Zabici 2491 NNY \A\

Ranni 26 463 N NY \—\—4\

Ciezko ranni 8 805 N NN — —
' 2011 2012 ) 2013 2014 2015 ) 2016 ' 2017 2018 ) 2019 ' 2020 ‘
Kolizje 382 046 NN N
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
2 - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

4 GUS Transport - wyniki dziatalno$ci w 2019 r., GUS, 2020 r.
> GUS Transport - wyniki dziatalno$ci w 2019 r., GUS, 2020 r.

° Dane SEWIK wg stanu na dzien 14.02.2021 r.
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W 2020 r. w Polsce odnotowano 23 540 wypadkdédw drogowych, tj. o 6 748 (-22,3%)
mniej niz w roku 2019. W wypadkach tych zgineto 2 491 osdéb, tj. o 418 (-14,4%) mniej
niz w roku 2019. Liczba rannych i ciezko rannych ulegta zmniejszeniu i wyniosta
odpowiednio 26 463 rannych tj. 0 9 014 (-25,4%) mniej niz rok wczesniej, zas liczba ciezko
rannych wyniosta 8 805 czyli 0 1 828 (-17,2%) mniej.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 61,4 wypadkow / 100 tys. mieszk.
Wskaznik demograficzny II 6,5 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkdéw 10,6 zabitych / 100 wypadkéw
Gestos¢ wypadkow 5,5 wypadkow / 100 km

RODZAJE WYPADKOW

STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe | 9,9% | | zd. czotowe
zd. boczne | 31,5% zd. boczne
zd. tylne I 11,4°+) zd. tylne
pieszy 21,5% pieszy
wywrdcenie 9,1% wywrocenie
drzewo 5,8% drzewo
inne  10,9% | inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW
2019 2020
Z udziatem pieszych 23,1% 22,2%
h ni .
Spowoc!oyvanyc nledlostosowanlem 20,7% 23,4%
predkosci do warunkow ruchu
Spowodowanych przez miodych’ kierowcéw 17,0% 16,0%
Z udziatem rowerzystow 14,6% 16,0%
Z udziatem nietrzezwych 9,0% 10,8%
Z udziatem motocyklistow 8,6% 8,8%
W wyniku najechania na drzewo 4,9% 5,8%

7 W wieku 18-24 lat
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Struktura udziatu wypadkow, ktore mialy miejsce w 2020 roku, pozostata podobna
do tej z lat poprzednich. Odnotowano spadek udzialu zdarzen z pieszymi oraz z
udzialem miodych kierowcow. Natomiast procentowy udzial pozostatych zdarzen
wzrést. Nalezy zwréci¢ uwage na zwiekszenie udziatu wypadkéw, w ktorych
uczestniczyli rowerzysci i osoby nietrzezwe oraz w wyniku najechania na drzewo.
Najwyzszy wzrost udzialu wypadkow (analogicznie jak w 2019) wystapit na
skutek niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu.

Wynikajace z lockdownu ograniczenie wielkosci ruchu znaczaco wptyneto na zmniejszenie
liczby wypadkéw w 2020 r. zwtaszcza w okresie od marca do czerwca (tzw. pierwsza fala
pandemii COVID-19) oraz od pazdziernika do grudnia (tzw. druga fala pandemii COVID-19).
Najwiekszg  redukcje liczby wypadkéow  (-52%)  zarejestrowano w  kwietniu.
Charakterystyczne dla tych redukcji liczb wypadkéw byto to, ze wbrew oczekiwaniom, nie
nastgpito réwnie duze zmniejszenie liczby ofiar tych wypadkéw. Przyktadowo zmniejszenie
liczby wypadkdéw w kwietniu o 52% przyniosto zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych tylko o
32%, a w listopadzie zmniejszenie liczby wypadkéw o 35% przyniosto wzrost liczby ofiar
$miertelnych o 11%. W skali catego roku 2020 wida¢, ze spadkowi liczby wypadkéw o 22%
(w porownaniu do roku 2019) nie towarzyszyty juz tak spektakularne spadki liczby ofiar
$miertelnych (-14%), czy ciezko rannych (-17%). Oznacza to, ze wypadki byly
grozniejsze w skutkach, byly ,ciezsze”, co jest charakterystyczne dla zdarzen,
ktore wydarzaja sie przy nadmiernej (niedostosowanej do warunkéw ruchu)
predkosci, a udziat tych wypadkoéw wzrost w poréwnaniu rocznym o 2,7 punktu
procentowego.

Jak wynika ze wstepnych badan przeprowadzonych przez Europejskga Rade Bezpieczenstwa
Transportu (ETSC) wsrdod 25 panstw cztonkowskich Unii Europejskiej po pierwszej fazie
lockdownu, ograniczenia w ruchu z powodu COVID-19 réwniez spowodowaty bardzo duze
zaktécenia mobilnosci. Pomimo spadku natezenia ruchu pojazdéw na drogach, liczba
zabitych w wypadkach drogowych nie zmalata w takim samym stopniu. Zebrane z ponad
dziesieciu krajow raporty dotyczace predkosci pojazdow zdecydowanie wskazuja, ze
przekraczanie limitéw predkosci mogto by¢ gtdwnym czynnikiem zwiekszajacym obrazenia i
tym samym ryzyko $mierci uczestnikdw wypadkdéw. Jednoczesnie wzrosta liczba oséb
poruszajgcych sie pieszo i na rowerach, korzystajacych z sieci drog dla roweréw w
obszarach gestej zabudowy. Jak wynika z powyzszych badan ETSC, z powodu ograniczenia,
a czesto braku mozliwosci korzystania z transportu publicznego, wzrdst w miastach ruch
samochodowy.
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Rejestracje nowych samochodow osobowych w latach 2016 - 2020%*

Rok

rejestracji

Sty Lut Mar Kwi Maj Cze Lip Sie Wrz Paz Lis Gru

2016 31798 | 33663| 39231| 34520| 32972 38569 | 31274|28332|32664|32257|37206|43739

2017 38094 | 38442| 49445| 39479| 39721 41887 | 36832|34510|37114|40539 | 4244848021

2018 46084 | 42137| 51681| 44820| 42366| 46103 | 46287 |56696|27314|39904 | 43239|45370

2019 45929 | 43755| 50120| 46381 | 47094| 45051| 49065 |48108|35325|46901|45377| 52502

2020 39472 | 38512| 29658| 15240 21149| 35797| 42432|34713|38147|40067|41677 | 51512

*Zrodto: IBRM SAMAR

Liczba samochodéw osobowych na 1000 ludnosci
w latach 2002 - 2019

POLSKA OGOEEM: Wskazniki: samochody osobowe na 1000 ludnosci
700

500

[szt.]

100 +— —

L5KA

PO

= 2002 2003 = 2004 == 2005 == 2006 == 2007 == 2008 == 2009 == 2010 == 2011 =~ 2012 2013 == 2014 == 2015 == 2016 == 2017 == 2018 = 2019

Systematycznie od 17 lat rosnie w Polsce liczba samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow. W 2010 roku byto to statystycznie 447,4 samochodu osobowego na 1000
mieszkancow natomiast w 2013 i 2015 odpowiednio: 503,7 i 539,1 natomiast w 2019 roku
wartosc¢ ta osiggneta najwyzszy wskaznik: 634,7.

8 Samochody osobowe na 1000 ludnoéci. Zrédio: GUS - Transport i tacznoséé
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/wykres

19



Liczba pojazdéw silnikowych w latach 2011- 2020

Pojazdy silnikowe w tym: —
Lata samochody osobowe samochody ciezarowe | motocykle

Ogétem 3011:100 Ogétem 2011=100 Ogétem 2011=100 Ogétem 2011=100

/o % % %

2011 |24 189370 |100,0 18 125490 |100,0 2 892 064 (100,0 1069 195 |100,0
2012 | 24875717 |102,8 18 744 412 |103,4 2920779 (101,0 1107 260 |103,6
2013 | 25683575 (106,2 19 389446 |107,0 2962 064 (1024 1153169 |107,9
2014 | 26472 274 |109,4 20 003 863 |110,4 3 037 427 |105,0 1189527 (111,3
2015 |27 409 106 |113,3 20 723 423 |114,3 3098 376 |107,1 1272333 (119,0
2016 |28 601037 |118,2 21 675388 |119,6 3179 655 |109,9 1355625 |126,8
2017 | 29634928 |122,5 22503 579 |124,2 3248538 |112,3 1427 115 |133,5
2018 (30800790 |127,3 23429016 |(129,3 3338166 |115,4 1 502 888 |140,6
2019 (31989313 |132,2 24 360 166 |(134,4 3436 184 |118,8 1587 031 (148,4
2020 | 32991083 |136,4 25113 862 |138,6 3529716 |122,0 1669 138 |156,1

Zrodto: Urzad Statystyczny w Szczecinie - wg. stanu na dzien 31.12.2020 r.

Od poczatku

wiekszy wptyw odsetka udziatu cudzoziemcéw w zdarzeniach drogowych.

lat

dziewiecdziesigtych

liczba

pojazdow

zarejestrowanych w Polsce
systematycznie rosnie. Potozenie Polski i jej usytuowanie na szlaku transportowym wschéd
- zachdéd generuje bardzo duzy ruch tranzytowy. Jednoczesnie odnotowuje sie coraz

Kierujacy uczestnicy zdarzen drogowych wg kraju pochodzenia

Kraj WypadKki Zabici Ranni Kolizje
UKRAINA 507 76 624 11 125
BIALORUS 60 10 70 2127
NIEMCY 51 6 63 1763
GRUZJA 44 5 56 901
LITWA 32 6 42 768
SLOWACIA 18 12 23 336
CZECHY 18 6 21 550
MOLDAWIA 17 6 20 255
BULGARIA 11 - 16 218
ROSJA 10 3 14 409
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Rodzaje wypadkow

...ile bylo wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne

najechanie na pieszego
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: ; ; I 780
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... ile byto ofiar smiertelnych na 100 wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego

najechanie na drzewo

. 19,9
17,8

I 5,%6

I 5,1
6,7

I 11,6
12,4

I 25,6

28,2
wywrdcenie sie pojazdu I 7,5 94
i I 6,7
inne 7,6 m2019 2020
0 5 10 15 20 25 30
... jaki byt udziat poszczegdilnych rodzajow wypadkow?

; I 0, 7%
zderzenie czotowe 9.9%

i I 5 1,8%
zderzenie boczne 31,5%

- I 12,7%
zderzenie tylne 11,49%
- - ; I 22,2%
najechanie na pieszego 21.5%
najechanie na drzewo N D o
Acenie <i ; I 9%
wywrécenie sie pojazdu 0,1% 22019 2020
N 10,8%
pozostate 10'9%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
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... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegdélnych rodzajach
wypadkow?

. 20,1%
. 19,6%
. 6,8%
. . 13,0%
- . . . 6,2%
wywrocenie sig po_]azdu 8,1% 2019 =2020
7,.5%
I T T T T T 1
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

W 2020 r. w poréwnaniu do danych za rok 2019 spadta liczba wszystkich rodzajow
wypadkéw w badanych kategoriach. Jednoczes$nie liczba ofiar $miertelnych wzrosta w dwéch
kategoriach tzw. wypadkéw pojedynczych®: wywrdcenie sie pojazdu (+21) oraz najechanie
na drzewo (+6). To juz kolejny rok, w ktérym ta liczba wzrasta i przynosi znaczacy wzrost
ciezkosci wypadkdéw tego rodzaju a takze wzrost udziatu w poszczegdlnych rodzajach
wypadkéw i udziatu ofiar $miertelnych w poszczegdlnych rodzajach wypadkéw.
Spadta liczba zderzen czotowych, bocznych i tylnych, jednak wskaznik ciezkosci wzrdst
niemal we wszystkich kategoriach oprécz zderzen czotowych. W wypadkach tego rodzaju
zgineto 0 170 os6b mniej w poréwnaniu z rokiem 2019.

® Wypadek pojedynczy to wedtug definicji stosowanej w Polskim Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(ITS), zdarzenie drogowe, ktdre pociagneto za sobg ofiary w ludziach, w tym takze u sprawcy tego zdarzenia, z
udziatem jednego pojazdu (z wytaczeniem potracenia pieszych). Definicja ta obejmuje: najechanie na pojazd
unieruchomiony, drzewo, stup, dziure, zwierze, znak, bariere oraz wywrdcenie pojazdu.
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Ofiary i sprawcy wypadkow

... kto byt ofiarg?

18 000
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ofiary smiertelne mofiary ranne
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16 000

14 694
14 000

ofiary smiertelne mofiary ranne

12 000

10 000
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4 000

2 000 1433

631 427

kierujacy piesi pasazerowie

W 2020 roku, podobnie jak w latach ubiegtych, kierujacy pojazdami byli w najwiekszym
stopniu narazeni na utrate zycia w wypadkach drogowych, w tej kategorii uczestnikdédw ruchu
drogowego zginety 1 433 osoby natomiast az 14 694 zostato rannych. Kolejng zagrozong
grupe stanowili piesi — 631 ofiar Smiertelnych, 4 700 rannych oraz pasazerowie — 427 ofiar
$miertelnych, 7 069 rannych.

W styczniu 2020 r. odnotowano 3% wzrost liczby ofiar Smiertelnych wsréd kierujacych
pojazdami oraz 19% wzrost liczby ofiar ciezko rannych. Najwiekszy spadek liczby zabitych
kierujacych pojazdami odnotowano, podobnie jak w innych kategoriach, w kwietniu i wynidst
on 27%, przy jednoczesnym zmniejszeniu liczby ofiar ciezko rannych w tej grupie
uczestnikéw ruchu drogowego o 34%. Wypadki, do ktorych doszto w listopadzie 2020 r. byty
duzo ciezsze w skutkach dla kierujacych niz w tym samym okresie roku 2019, a takze
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w porownaniu do pozostatych miesiecy. Pomimo spadku liczby wypadkéw o 35% w stosunku
do listopada 2019 r. liczba ofiar $miertelnych wsrdéd kierujacych wzrosta w tym czasie o
16%.

Pierwsze dwa miesigce 2020 r. przyniosty niepokojgace dane o duzych wzrostach liczby
wypadkdéw z udziatem pieszych (+10% w styczniu i +21% w lutym). W lutym liczba ofiar
$miertelnych wsrdd pieszych wzrosta o 13% a ciezko rannych o 32%. Wprowadzenie
ograniczen zwigzanych z przemieszczaniem sie w wyniku ogtoszenia stanu epidemii COVID-
19 doprowadzito do bardzo duzego zmniejszenia liczby wypadkéw z udziatem pieszych oraz
liczby ofiar wsrdd pieszych. Najwiekszy spadek liczby wypadkdw tego rodzaju odnotowano w
kwietniu (-68%), a najwiekszg redukcje liczby ofiar Smiertelnych — w maju (-63%). W
dwoch miesigcach jesiennych: pazdzierniku i listopadzie (czyli w szczytowym momencie
drugiej fali pandemii COVID-19) ponownie odnotowano duze spadki liczby wypadkéw z
udziatem pieszych, lecz charakterystyczne byty jednoczesne wzrosty liczby ofiar
$miertelnych (o 1% w kazdym z miesiecy). W skali catego roku (w pordéwnaniu z rokiem
2019) liczba wypadkdéw z udziatem pieszych zmniejszyta sie 0 25%, liczba ofiar Smiertelnych
zostata zredukowana o 20%, a ciezko rannych o 21%.

W styczniu 2020 r. pomimo spadku liczby wypadkéw z udziatem pasazeréw o 10% (w
poréwnaniu do stycznia 2019 r.) odnotowano duzy wzrost liczby ofiar $miertelnych (o 31%)
w tej grupie uczestnikdw ruchu drogowego. Natomiast w lutym 2020 r. znaczaco (o 23%)
wzrosta liczba ofiar ciezko rannych wsrdd pasazerow pojazddéw biorgcych udziat w
wypadkach. Wzrosty liczby ofiar $Smiertelnych w tej grupie uzytkownikdéw drdg nastgpity
jeszcze w pazdzierniku (+6%) i listopadzie (+18%).

Powyzsze dane wskazujq, ze istnieje pewna koincydencja pomiedzy spadkami liczby
wypadkdéw, a kolejnymi tzw. falami epidemii COVID-19 w Polsce, ale nie zawsze towarzyszy
temu redukcja liczby ofiar.
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jakim pojazdem poruszaty sie ofiary?

16 000

wofiary Smiertelne Eranni

14 000 13482

12 000

10 000

8 000

6 000

4 000

2000

Struktura ofiar $miertelnych i rannych przedstawiona wedfug rodzaju pojazdu (w wybranej
grupie pojazddéw), jakim poruszaty sie ofiary w 2020 r. nie zmienita sie w stosunku do lat
ubiegtych, pomimo zauwazalnych spadkéw liczby ofiar w kazdej z kategorii. W liczbach
bezwzglednych najwiekszy spadek (wobec roku 2019) liczb ofiar $miertelnych i rannych
odnotowano wsréd podrézujacych samochodami osobowymi (odpowiednio - 171 oséb i -
5406 o0s6b). Najmniejszy spadek (w poréwnywanym okresie) liczb ofiar $miertelnych i
rannych odnotowano wsrdd podrdzujacych samochodami ciezarowymi (odpowiednio - 6
0sb6b i -188 0so6b). Jednakze poréwnanie procentowe przedstawia inny obraz sytuacji w tym
zakresie: najwieksze wzgledne spadki liczby ofiar $miertelnych odnotowano wsrdd
motorowerzystow i motocyklistdw (odpowiednio -18% i -17%), a najmniejsze wsrdd
rowerzystow (-3%). W przypadku ofiar rannych najwiekszy wzgledny spadek ich liczby
nastgpit wsrdd oséb podrdézujgcych samochodami osobowymi (-29%), a najmniejszy -
wsrod rowerzystow (-15%). Potwierdza to stawiang wczesniej teze, ze w czasie
obowigzywania ograniczen w korzystaniu z transportu publicznego wynikajacych z sytuacji
epidemicznej COVID-19 wzrosta rola roweru, jako $rodka transportu indywidualnego
(a jednoczesnie, jako sprzetu pozwalajacego taczy¢ funkcje komunikacyjne i prozdrowotne)
- wskazujg na to dane o liczbie ofiar Smiertelnych wsrdd rowerzystéw w 2020 r. (249 osob),
ktére sg na prawie takim samym poziomie jak dane z roku 2019 (258 oso6b). Jednakze
i w tym przypadku wspodtistniejgca przyczyng moze by¢ nadmierna predkos$¢ innych
pojazdow.
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..., W jakim wieku byty ofiary?

OFIARY SMIERTELNE

OFIARY RANNE

ofiary smiertelne 12 0-6
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... kto byt sprawca?

Rodzaj uzytkownika drogi

25 000
20 999 mwypadki ofiary smiertelne
20 000
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2020 1385
e
0
kierujacy piesi

Kierujacy, sprawcy wypadkow wg ptci*

18 000

15670

16 000

14 000

12 000

10 000

8 000

6 000

4 000

2 000

Bwypadki ofiary smiertelne

4 480

1765

mezczyzni

236

kobiety

*wykres obejmuje sume wypadkow i sume ofiar $miertelnych spowodowanych przez sprawcéw kierujacych

pojazdami wedtug pici w roku 2020

W 2020 roku w 20 999 wypadkach spowodowanych przez kierujgcych zgineto 2 020 oséb,

a w 1 385 wypadkach, ktérych sprawcami byli piesi Smieré poniosto 301 oséb.

Pomimo spadku liczby wypadkdédw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami oraz liczby
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ofiar $miertelnych tych wypadkéw (w poréwnaniu z rokiem 2019), ktéry wynika z ogdlnej
redukcji liczb wypadkéw drogowych i ich ofiar, to zauwazalny jest wzrost wskaznika
ciezkosci tych wypadkéw. W 2019 r. wskaznik ten wynosit 8,4 zabitych/100 wypadkéw, a w
2020 r. wzrdst do wartosci 9,6 zabitych/100 wypadkow.

Spadek liczby wypadkdéw spowodowanych przez pieszych oraz liczby ofiar $miertelnych tych
wypadkdéw (w porédwnaniu z rokiem 2019), ktéry réwniez wynika z ogdlnej redukcji liczb
wypadkdéw drogowych i ich ofiar, takze w tym przypadku nie wptynat za zmniejszenie
wartosci wskaznika ciezkosci tych wypadkéw. W 2019 r. wskaznik ten wynosit 19,8
zabitych/100 wypadkdw, a w 2020 r. wzrdst do wartosci 21,7 zabitych/100 wypadkow.
Przedstawione powyzej wzrosty wartosci wskaznikdéw ciezkosci wypadkdéw, zaréwno
spowodowanych przez kierujacych, jak i przez pieszych, moggq wskazywac na wzrost udziatu
wypadkdéw, ktorych jedng z przyczyn jest nadmierna (niedostosowana do warunkéw ruchu)
predkos¢ pojazdow. Czynnik nadmiernej predkosci jest decydujacy w zakresie skutkow
zdarzen drogowych i bezposrednio przektada sie na ciezko$¢ wypadkéw.

Podobnie jak w latach ubiegtych, w 2020 roku gtéwnymi sprawcami wypadkdéw, jak
i najbardziej poszkodowang grupa w tym zakresie byli mezczyzni. Wypadki, ktdrych
sprawcami byli mezczyzni takze charakteryzowaty sie zwiekszong ciezkoscia, ktdéra wyniosta
11,3 zabitych/100 wypadkéw (10,0 w roku 2019) i dodatkowo warto$¢ tego wskaznika
wzrosta bardziej niz w przypadku wypadkéw spowodowanych przez kobiety — wzrost z 4,5
do 5,3 zabitych/100 wypadkoéw.
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... W jakim wieku byli sprawcy?

Kierujacy - ofiary wypadkéw wg wieku sprawcy
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... jakim pojazdem poruszali sie sprawcy?

WYPADKI

rower 1626
B 466
motorower 590
motocykl I 027
samochéd osobowy I 15 429

19 833
samochdd ciezarowy I 127153§1
autobus I 232732
ciggnik rolniczy I (_1_)%3
nieustalony M 482 2020 w2019
(I) 5 (;00 10 IClOO 15 IClOO 20 IClOO 25 IClOO
OFIARY SMIERTELNE
rower Tl 111312
motorower M 3;1%
motocykl I %156%
samochéd osobowy I 1 4321 576
samochdd ciezarowy I 223512
autobus | 1191
ciggnik rolniczy | %(2)
nieustalony I zO E2020 2019
(I) 5(|)0 1 (;00 1 5I00 2 (;00

*wskazano sume samochodéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
** wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm?® (do 11 kW mocy
maksymalnej silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wiasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

Dla wybranych grup pojazddéw, ktérych kierujacy byli sprawcami wypadkdéw, najwiekszy
spadek liczby tych zdarzen (w pordwnaniu z rokiem 2019) odnotowano wsrdd kierujgcych
autobusami (-40%). Dla pozostatych kategorii pojazdéw redukcje liczby wypadkdéw wahaty
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sie od 14% do 22%. Natomiast odnotowano wzrost liczby wypadkéw spowodowanych przez
kierujgcych ciggnikami rolniczymi o 14%. Spadkom liczby wypadkéw powodowanych przez
kierujgcych pojazdami nie towarzyszyty proporcjonalne redukcje liczby ofiar $miertelnych
tych zdarzen. Najmniej korzystnie zmienita sie ta sytuacja w zakresie motocyklistow - przy
zmniejszeniu o0 14% liczby wypadkdéw spowodowanych przez kierujacych ta grupg pojazdéw,
redukcja liczby ofiar $miertelnych wyniosta tylko 5%. Zatem nadal konieczna jest
intensyfikacja dziatan ukierunkowanych na zmniejszenie zagrozen, ktére niesie za sobg
poruszanie sie pojazdami jednosladowymi.

Okolicznosci wypadkow

... jakie bylo zachowanie pieszego?
WYPADKI

Stanie na jezdni, lezenie, siedzenie, kleczenie
m 2020

22019 103 Chodzenie nieprawidtowa strong drogi

1%?- Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle

701 Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym
941 pojazdem

1“ Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu,
201 przeszkody

218160- Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

g I Zatrzymanie sie, cofniecie

1000 500 0

Podobnie jak w roku 2019 i w latach wczesniejszych, gtéwnymi przyczynami wypadkéw
spowodowanych z winy pieszych byto:
e nieostrozne wejscie na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 701
wypadkéw;
e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 160 wypadkdw;
e wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle - 134 wypadki;
e nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 129 wypadkdw;
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OFIARY SMIERTELNE

Stanie na jezdni, lezenie, siedzenie, kleczenie -6774
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Analogicznie do sytuacji w roku 2019, najwiecej ofiar $miertelnych wypadkéw
spowodowanych w 2020 roku przez pieszych byto wynikiem:

e nieostroznego wejscia na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 137 ofiar

Smiertelnych;

e stania na jezdni, lezenia, siedzenia, kleczenia — 67 ofiar Smiertelnych;

e przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym - 33 ofiary $miertelne;

e chodzenia nieprawidtowg strong drogi - 24 ofiary $miertelne;

e wejscie na jezdnie przy czerwonym S$wietle - 16 ofiar $miertelnych;

Wypadki na przejséciach dla pieszych

wypadki drogowe z udziatem pieszych na przejsciach dla
pieszych 2011 - 2020
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liczba oséb zabitych w wypadkach drogowych z udziatem
pieszych na przejsciach dla pieszych 2011 -2020

279

271
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liczba rannych pieszych w wypadkach drogowych na
przejsciach dla pieszych 2011-2020
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... jakie bylo zachowanie kierujacego?

WYPADKI

5516

Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu
6 268

> 708 Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu

7 252

2020 1036
=2019 1252 . Nieprawidtowe: wyprzedzanie

2780

Nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego
3535

1535
2216

10 000 8 000 6 000 4 000 2 000

Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami

o

*nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego obejmuje: nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczng, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu w innych okolicznosciach.

Podobnie jak w roku poprzednim, gtéwnymi przyczynami wypadkow, ktérych sprawcami byli
kierujacy pojazdami, byty:

e nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu — 5 708 wypadkow;

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 5 516 wypadkow;

e nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego — 2 780 wypadkow;

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 1 535 wypadkodw;

e nieprawidtowe wyprzedzanie - 1 036 wypadkéw;

Dane z roku 2020 potwierdzajg, ze nadal nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu jest gtdéwng
przyczyng wypadkow drogowych w Polsce, ktérych sprawcami byli kierujgcy pojazdami.

Z przedstawionych danych wynika réwniez, ze najmniejszg poprawe (-12%) w stosunku do
danych z 2019 r. odnotowano w przypadku zdarzen, w ktérych gtéwng przyczyng byto
niedostosowanie predkosci do warunkéow ruchu. Potwierdza to stawiang wczesniej teze o
wptywie liczby wypadkdéw spowodowanych tg wiasnie przyczyng na stopien redukcji liczby
ogdtu wypadkdéw, a takze na ciezkos¢ tych wypadkdéw i obrazen (zwiaszcza wsrod
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego).
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OFIARY SMIERTELNE

Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu _ 856
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*nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego obejmuje: nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczna, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu w innych okolicznos$ciach.

... jaki byt stan techniczny pojazdéw?
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Na miejscu wypadku stwierdzono 205 usterek technicznych pojazddéw uczestniczacych w
wypadkach drogowych. Najczesciej byty to braki w oswietleniu i w ogumieniu. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze okreslenie stanu technicznego na miejscu zdarzenia jest niezmiernie trudne,
dlatego dane te nie pokazujg petnej skali problemu stanu technicznego pojazddéw biorgcych
udziat w wypadkach.
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... ile bylo wypadkéw z udziatem nietrzezwych (alkohol i inne
substancje) oraz jakie byly ich przyczyny i konsekwencje?

W 2020 roku uzytkownicy drég (kierujacy, piesi, pasazerowie) bedacy pod dziataniem
alkoholu uczestniczyli w 2 540 wypadkach drogowych (10,8% ogdtu wypadkdéw), Smieré
w nich poniosto 327 oséb (13,1% ogotu zabitych), a 2 723 osoby odniosty obrazenia (10,3%
0gotu rannych). W poréwnaniu z rokiem ubiegtym jest to mniej wypadkéw o 177 (-6,5%),
mniej oséb rannych o 358 (-11,6%) oraz wiecej oséb zabitych o 1 (+0,3%).

Wypadki drogowe i ich skutki z udzialem uczestnikow ruchu bedacych pod
dziataniem alkoholu w ukladzie wojewoddztw

Wypadki Zabici Ranni
1. Wojewéddztwa
Ogotem % Ogotem | % Ogotem | %
Dolnoslaskie 148 5,8 17 5,2 172 6,3
Kujawsko - pomorskie 80 3,1 13 4,0 84 3,1
Lubelskie 167 6,6 22 6,7 174 6,4
Lubuskie 66 2,6 8 2,4 64 2,4
Lodzkie 229 9,0 30 9,2 250 9,2
Matopolskie 247 9,7 12 3,7 280 10,3
Mazowieckie (bez KSP) 281 11,1 65 19,9 297 10,9
Opolskie 57 2,2 6 1,8 58 2,1
Podkarpackie 115 4,5 13 4,0 113 4,1
Podlaskie 53 2,1 6 1,8 56 2,1
Pomorskie 184 7,2 24 7,3 210 7,7
Slaskie 281 11,1 22 6,7 294 10,8
éwietokrzyskie 107 4,2 12 3,7 122 4,5
Warminsko-mazurskie 135 5,3 22 6,7 146 5,4
Wielkopolskie 217 8,5 33 10,1 221 8,1
Zachodniopomorskie 95 3,7 6 1,8 107 3,9
KSP 78 3,1 16 4,9 75 2,8
POLSKA 2 540 100,0 327 100,0 2723 100,0
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Wypadki drogowe z udzialem uzytkownikow drog bedacych pod
dzialaniem alkoholu w latach 2011 - 2020
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Osoby bedgce pod dziataniem alkoholu najczesciej uczestniczyty w zdarzeniach drogowych
w ostatnich dniach tygodnia: soboty (20,3%) i niedziele (19,5%). Niewatpliwie wptyw na to
ma fakt, ze koniec tygodnia, dni wolne od pracy, sprzyjaja spotkaniom towarzyskim i
imprezom, podczas ktorych spozywany jest alkohol. Generalnie bowiem, w te dni zwieksza
sie liczba uczestnikéow ruchu pod wptywem alkoholu.

Wypadki drogowe i ich skutki z udzialem uzytkownikéw drog bedacych pod
dziataniem alkoholu - wedtug dni tygodnia

Wypadki Zabici Ranni

Dni tygodnia

Ogoétem % Ogoétem % Ogoétem %
Poniedziatek 303 11,9 34 10,4 311 11,4
Wtorek 246 9,7 33 10,1 252 9,3
$roda 315 12,4 43 13,1 340 12,5
Czwartek 288 11,3 26 8,0 294 10,8
Piatek 377 14,8 59 18,0 399 14,7
Sobota 516 20,3 68 20,8 549 20,2
Niedziela 495 19,5 64 19,6 578 21,2
OGOLEM 2 540 100,0 327 100,0 2723 100,0
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Zestawienie wypadkow drogowych z uzytkownikami drog
bedacymi pod dzialaniem alggélolu wg dni tygodnia
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W trakcie doby kulminacyjny jest przedziat pomiedzy 16.00 a 22.00. W 2020 roku
w godzinach tych osoby pod dziataniem alkoholu uczestniczyty w 1 205 wypadkach,
co stanowi 47,4% wszystkich wypadkdéw z ich udziatem. Zgineto w nich 150 oséb (45,9 %),
a ranne zostaty 1 254 osoby (46,0%). Rozktad godzinowy wypadkéw z ich udziatem

pokrywa sie z ogdlng tendencjg wystepowania.

Wypadki drogowe i ich skutki z udzialem uczestnikow ruchu bedacych pod

dziataniem alkoholu wg godzin

Wypadki Zabici Ranni
Godziny

Ogotem % Ogotem % Ogotem %
0-0.59 77 3,0 11 3,4 84 3,1
1-1.59 77 3,0 10 3,1 85 3,1
2-2.59 58 2,3 13 4,0 60 2,2
3-3.59 52 2,0 6 1,8 71 2,6
4-4.59 34 1,3 6 1,8 37 1,4

39




5-5.59 61 2,4 14 4,3 63 2,3
6-6.59 64 2,5 12 3,7 71 2,6
7-7.59 41 1,6 6 1,8 43 1,6
8-8.59 44 1,7 4 1,2 49 1,8
9-9.59 45 1,8 7 2,1 43 1,6
10-10.59 77 3,0 8 2,4 81 3,0
11-11.59 69 2,7 2 0,6 75 2,8
12-12.59 91 3,6 12 3,7 92 3,4
13-13.59 97 3,8 10 3,1 104 3,8
14-14.59 90 3,5 9 2,8 105 3,9
15-15.59 136 5,4 9 2,8 154 5,7
16-16.59 188 7,4 30 9,2 186 6,8
17-17.59 238 9,4 24 7,3 243 8,9
18-18.59 235 9,3 25 7,6 257 9,4
19-19.59 195 7,7 27 8,3 196 7,2
20-20.59 186 7,3 16 4,9 202 7,4
21-21.59 163 6,4 28 8,6 170 6,2
22-22.59 132 5,2 17 5,2 155 5,7
23-23.59 90 3,5 21 6,4 97 3,6
OGOLEM 2540 100,0 327 100,0 2723 100,0
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Zestawienie wypadkow z uczestnikami ruchu bedacymi pod
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W 2020 roku uczestnicy ruchu bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 2 015
wypadkdéw (8,6% ogdtu), w ktdérych zgineto 271 oséb (10,9%), a rannych zostato 2 167
0s0b (8,2%). Najliczniejszg grupe sprawcoéw wypadkdéw stanowili kierujacy pojazdami. Z ich
winy doszto do 1 656 wypadkdéw, w ktorych zgineto 216 osodb, a rannych zostato 1 847 oséb.
W odniesieniu do ogodlnej liczby wypadkdéw spowodowanych przez kierujgcych, kierujacy pod
dziataniem alkoholu stanowili 7,9%. W pordéwnaniu do 2019 roku nastgpit wzrost: liczby
wypadkdéw spowodowanych przez te grupe kierujacych o 1 (+0,1%) i osdb zabitych o 24
(+12,5%) oraz spadek liczby 0s6b rannych o 168 (-8,3%).

W grupie kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu, najwieksze zagrozenie
bezpieczenstwa stanowili kierujgcy samochodami osobowymi, ktérzy spowodowali 1 075
wypadkéw (64,9% wypadkow spowodowanych przez kierujacych pod dziataniem alkoholu).
Wskaznik ten jest nizszy niz w roku ubiegtym. W wypadkach zawinionych przez kierujacych
samochodami osobowymi zginety 163 osoby, tj. 75,5% $miertelnych ofiar zdarzen
spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem alkoholu (2019 rok - 76,6%), a ranne
w tych wypadkach zostaty 1 262 osoby tj. 68,3% (2019 rok - 71,9%). Nastepng grupg
stwarzajacq zagrozenie byli rowerzysci. Spowodowali oni 239 wypadkow (14,4%), w ktorych
zgineto 15 0so6b (6,9%), a 229 zostato rannych (12,4%).

Wypadki spowodowane przez kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu -
wedtug rodzaju pojazdu

Wypadki 2. Zabici Ranni
Rodzaj pojazdu sprawcy
Ogodtem % Ogodtem % Ogoétem %
Samochod osobowy 1075 64,9 163 75,5 1262 68,3
Rower 239 14,4 15 6,9 229 12,4
Motorower 118 7,1 7 3,2 120 6,5
Motocykl 103 6,2 17 7,9 100 5,4
Samochoéd ciezarowy 60 3,6 9 4,2 72 3,9
Czterokotowiec 27 1,6 3 1,4 27 1,5
Ciagnik rolniczy 18 1,1 1 0,5 18 1,0
Inny pojazd 14 0,8 1 0,5 17 0,9

Najwiecej wypadkoéw kierujacy bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali na
skutek niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu, nieustgpienia pierwszenstwa
przejazdu, nieprawidlowego wyprzedzania oraz niezachowania bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami.
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Gléwne przyczyny wypadkow spowodowanych przez kierujacych bedacych pod

dziataniem alkoholu

Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkow
Ogétem | % Ogétem |% Ogétem |%
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 935 56,5 148 68,5 1059 57,3
Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu 181 10,9 14 6,5 198 10,7
wyprzedzanie 65 3,9 10 4,6 81 4,4
[}
c;, omijanie 47 2,8 3 1,4 50 2,7
S
2 | skrecanie 65 3,9 a 1,9 68 3,7
g
Z |wymijanie 66 4,0 8 3,7 81 4,4
Nieprawidlowe zachowanie sie wobec pieszego 26 1,6 5 2,3 22 1,2
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 71 4,3 3 1,4 81 4,4
Nieprawidiowa zmiana pasa ruchu 26 1,6 3 1,4 26 1,4
Zmeczenie, zasniecie 20 1,2 2 0,9 20 1,1
Niestosowanie sie do sygnalizacji swietlnej 14 0,8 1 0,5 20 1,1
Inne przyczyny 111 6,7 12 5,6 113 6,1

Analizujac strukture wiekowa sprawcoéw kierujgcych bedacych pod dziataniem
alkoholu, najwiecej wypadkdéw powodujg osoby z grupy 25-39.

va::l':Zwe Wypadki % Zabici % Ranni %
7 - 14 3 0,2 - - 3 0,2
15 - 17 23 1,4 6 2,8 32 1,7
18 - 24 286 17,3 38 17,6 367 19,9
25 - 39 673 40,6 91 42,1 761 41,2
40 - 59 518 31,3 65 30,1 531 28,7
60 plus 152 9,2 16 7,4 152 8,2
b/d 1 0,1 - - 1 0,1
Najwiecej wypadkéw kierujagcy bedacy pod dziataniem alkoholu powodowali

w sierpniu 195 (11,8%), w czerwcu 180 (10,9%) i w lipcu 169 (10,2%). Najwiecej osob
zgineto we wrzesniu 29 (13,4%).
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Wypadki spowodowane przez kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu
w ukladzie miesiecznym

Wypadki Zabici Ranni
Miesiace
Ogétem % Ogoétem % Ogoétem %

Styczen 107 6,5 14 6,5 113 6,1
Luty 96 5,8 15 6,9 114 6,2
Marzec 122 7,4 18 8,3 134 7,3
Kwiecien 128 7,7 19 8,8 151 8,2
Maj 137 8,3 13 6,0 170 9,2
Czerwiec 180 10,9 22 10,2 185 10,0
Lipiec 169 10,2 17 7,9 188 10,2
Sierpien 195 11,8 18 8,3 232 12,6
Wrzesien 149 9,0 29 13,4 149 8,1
Pazdziernik 137 8,3 27 12,5 140 7,6
Listopad 112 6,8 15 6,9 122 6,6
Grudzien 124 7,5 9 4,2 149 8,1
Ogodtem 1 656 100,0 216 100,0 1847 100,0
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Kierujacy bedacy pod dzialaniem alkoholu - sprawcy wypadkow
w ukladzie miesi¢cznym w 2020 roku
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W 2020 roku, w poréwnaniu z 2019 roku, nastgpit spadek liczby ujawnionych kierujacych
pojazdami pod wptywem alkoholu (w stanie po uzyciu oraz w stanie nietrzezwosci) o 12 030
os6b, zmniejszyta sie liczba kontroli trzezwosci o 10 144 788.

Naruszony przepis 2019r. 2020 .
Art. 87 § 1 KW 16 243 11 561
Art. 87 § 2 KW 6 815 5 859
Art. 178a § 1 KK 58 077 52 988
Art. 87 § 1a KW 29 836 28 533
OGOLEM 110 971 98 941

Liczba kierujacych poddanych badaniu na zawartos¢ alkoholu:

2019 r. 2020 r.

16 844 530 6 699 742
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Na terenie poszczegdlnych wojewddztw, sytuacja przedstawia sie nastepujgco:

Stan po uzyciu Stan nietrzezwosci Razem

Wojewddztwo

2019 2020 2019 2020 2019 2020
Dolnoslaskie 1710 1570 7 389 7 579 9 099 9 149
Kujawsko —pomorskie 1244 958 4 749 4 302 5993 5 260
Lubelskie 955 1047 5667 6 224 6 622 7 271
Lubuskie 494 515 2 415 2492 2909 3 007
todzkie 1394 1 088 6 889 6 409 8 283 7 497
Matopolskie 2 516 1 098 6 639 4713 9 155 5811
Mazowieckie (bez KSP) 1138 889 5935 5 653 7 073 6 542
Opolskie 625 607 2743 2 796 3 368 3 403
Podkarpackie 976 796 4 062 3918 5038 4714
Podlaskie 726 668 2 559 2817 3285 3485
Pomorskie 1470 1 009 4 385 3928 5 855 4 937
élaskie 3 250 1978 10 211 7 692 13 461 9 670
Swietokrzyskie 702 651 3420 3424 4122 4 075
Warminsko- mazurskie 756 698 3151 3 338 3 907 4 036
Wielkopolskie 1717 1172 6 759 6 007 8 476 7 179
Zachodniopomorskie 1426 1294 5104 4 388 6 530 5 682
KSP 1959 1382 5 836 5841 7 795 7 223
OGOLEM 23 058 17 420 87 913 81 521 110971 98 941

Kierujacy pojazdami bedacy pod dziataniem innego $rodka byli sprawcami 106 wypadkdéw, w
ktérych 43 osoby zginety, a 141 zostato rannych oraz 229 kolizji.
Gtéwne przyczyny wypadkow to:

- niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

rannych,

- nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu
- nieprawidtowe wyprzedzanie

- nieprawidtowe wymijanie

58 wypadkdéw, 25 zabitych, 87

- 11 wypadkow, 4 zabite, 16 rannych,
9 wypadkdw, 4 zabite, 15 rannych.

7 wypadkow, 1 zabitych,11 rannych.
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Wiek sprawcéw wypadkow - kierujacych bedacych pod dziataniem innego srodka

Wiek Wypadki Zabici Ranni
15-17 2 1 3
18 - 24 37 5 53
25 -39 58 30 79
40 - 59 9 7 6

OGOLEM 106 43 141

Piesi, bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 341 wypadkow, w ich wyniku $mieré
poniosty 52 osoby, a 300 zostato rannych. W poréwnaniu do roku 2019 nastgpit spadek
liczby wypadkéw spowodowanych przez te grupe uczestnikdédw ruchu o 56 (-14,1%).
Co czwarty pieszy — sprawca wypadku byt pod wptywem alkoholu (wskaznik nizszy niz w
roku ubiegtym). Liczba zdarzen, do powstania ktérych przyczynili sie nietrzezwi piesi w 2011
roku stanowita 2,8% wszystkich wypadkéw, w 2016 r. byto to 1,4%, a w 2020 r. wzrosta do

1,5%.

Gtéwne przyczyny wypadkéow spowodowanych przez pieszych bedacych pod

dziataniem alkoholu to:

e nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgqcym pojazdem - 177 wypadkow, (tj. 51,9%
wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych bedacych po alkoholu),
e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

e lezenie, siedzenie na jezdni
(12,0%).

- 42 wypadki (12,3%)
wypadkéw

41

Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych bedacych pod dziataniem

alkoholu
Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkow
Ogotem | % Ogotem | % Ogotem | %
przed
. i L. 177 51,9 19 36,5 162 54,0
Nieostrozne wejscie :adacym poiazdem
na jezdnie jJacacym poj
zza pojazdu, przeszkody 12 3,5 1 1,9 11 3,7
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 42 12,3 4 7,7 39 13,0
Lezenie, siedzenie, kleczenie stanie na jezdni 41 12,0 15 28,8 27 9,0
Chodzenie nieprawidlowa strona drogi 32 9,4 8 15,4 26 8,7
Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 21 6,2 1 1,9 20 6,7
Inne przyczyny 16 4,7 4 7,7 15 5,0
Ogodtem 341 100,0 |52 100,0 | 300 100,0
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Piesi bedacy pod dziataniem alkoholu, najczesciej powodowali wypadki w okresie jesienno-
zimowym, co pokrywa sie z ogdlng tendencjg wypadkoéow powodowanych przez te grupe.
Najwiecej wypadkow byto w lutym (14,7%) oraz w grudniu (14,1%). Najwiecej oséb zgineto
we wrzesniu - (17,3% ogotu).

Wypadki

drogowe i

ich skutki

dziataniem alkoholu wg miesiecy

spowodowane przez pieszych bedacych pod

Wypadki Zabici Ranni

Miesiace

Ogodtem % Ogoétem % Ogoétem %
Styczeh 39 11,4 6 11,5 33 11,0
Luty 50 14,7 10 19,2 43 14,3
Marzec 32 9,4 5 9,6 28 9,3
Kwiecien 8 2,3 0 0,0 8 2,7
Maj 8 2,3 1 1,9 7 2,3
Czerwiec 20 5,9 4 7,7 18 6,0
Lipiec 19 5,6 2 3,8 21 7,0
Sierpien 19 5,6 2 3,8 17 5,7
Wrzesien 34 10,0 9 17,3 26 8,7
Pazdziernik 36 10,6 6 11,5 30 10,0
Listopad 28 8,2 2 3,8 26 8,7
Grudzien 48 14,1 5 9,6 43 14,3
OGOLEM 341 100,0 52 100,0 300 100,0
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...jak ksztattowata sie wypadkowos¢ w grupie 60+ ?

WYPADKI Z UDZIALEM UCZESTNIKOW RUCHU W WIEKU 60+
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WYPADKI Z UDZIALEM PIESZYCH W WIEKU 60+
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Wzrostowi populacji 0osdb starszych towarzyszy takze wzrost liczby starszych kierowcéw i
pieszych. Coraz wiecej oséb nalezacych do tej grupy bedzie aktywnymi uczestnikami ruchu
drogowego. W zwigzku z tymi zmianami demograficznymi i pojawieniem sie w ruchu
drogowym wiekszej liczby oséb starszych wprowadza sie wiele udogodnien majgcych utatwié
seniorom poruszanie sie po drogach i utrzymanie wysokiej mobilnosci, co pozwala
zapobiega¢ wykluczeniu spotecznemu i izolacji. Jednoczesnie nalezy monitorowac sytuacje w
zakresie zdarzen drogowych z udziatem oséb starszych, a takze prowadzi¢ dziatania
edukacyjno-prewencyjne ukierunkowane na problematyke zwigzang z ich uczestnictwem w
ruchu drogowym.

... przy jakim oswietleniu?

WYPADKI
16 331 [N :
21 431 Swiatto dzienne
1643 [N .
2018 Zmrok, swit
2020
3485 [N ) -
2019 4380 Noc - droga oswietlona

20s1 [N B o
> 450 Noc - droga nieoswietlona

I T T T T 1

25000 20 000 15 000 10 000 5000 0

OFIARY SMIERTELNE
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- . 1315

. 244

Zmrok, swit - 557
m2020

B - 387

Noc - droga oswietlona - 123 = 2019
~ . 545
Noc - droga nieoswietlona - 601

0 500 1000 1500 2 000

Najwiekszy ruch na drogach odbywa sie przy swietle dziennym, to rowniez w tej porze doby
odnotowywana jest najwieksza liczba wypadkdw oraz ich ofiar. W porze nocnej, na drogach
nieoswietlonych wystepuje najwiekszy wskaznik o0sob zabitych, w co czwartym takim
wypadku ginie cztowiek, natomiast w porze dziennej, — w co trzynastym wypadku.

Liczba wypadkow w 2020 r. zmniejszyta sie niezaleznie od oswietlenia (pory doby), przy
jakim doszto do wypadku, ale wynika to z ogdlnej redukcji liczb wypadkéw drogowych i ich
ofiar w analizowanym okresie. Natomiast zmniejszenie to nie byto proporcjonalne dla
kazdych warunkow oswietleniowych. Liczby wypadkow i ofiar $miertelnych najbardziej
zmalaty (w stosunku do danych z 2019 r.) w przypadku zdarzen, do ktorych doszto przy
Swietle dziennym (odpowiednio o 24% i 19%). Najmniejszg poprawe (-15%) odnotowano
dla wypadkoéw, do ktérych doszto w nocy na drogach nieos$wietlonych, zas$ najmniejszg
redukcje (-5%) liczby ofiar Smiertelnych przyniosty zdarzenia, do ktérych doszto o zmroku
badz o Swicie. Niezaleznie od pory doby w 2020 r. doszto do wzrostu wartosci wskaznika
ciezkosci wypadkéw - najwiekszy wzrost odnotowano dla wypadkdéw, do ktérych doszto o
zmroku badz o swicie (z 12,7 do 14,9 zabitych/100 wypadkoéw).
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... podczas jakiej pogody?

WYPADKI
20 281 15316 |— Dobre warunki atmosferyczne
657292 | Oslepiajgce storice
%ZS I Silny wiatr
5 ;7215 I Pochmurno
f;’gf I Opady deszczu
m2020 510650 I Opady sniegu, gradu
2019 %gﬁ | Mgta, dym
25 'IDDD 20 'IDDD 15 'IDDD 10 'E]DD 5 [;DD "CIJ

OFIARY SMIERTELNE

; I 1 576
Dobre warunki atmosferyczne 1871
Oslepiajgce storice i 3570
. e 24
Silny wiatr 33
I 549
Pochmurno 643
Opady deszczu I 5
354
. | 19
Opady sniegu, gradu 47 2020
B 48 2019
Mgta, dym 41
0 500 1 000 1500 2 000

*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
réwna ogolnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

W 2020 r. nie zmienita sie (w porownaniu do roku 2019) struktura liczb wypadkdéw i ofiar
$miertelnych wedtug warunkédw atmosferycznych. Najwiecej wypadkéw (15 316)
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odnotowano przy dobrych warunkach atmosferycznych, a najmniej (160) podczas opadow
$niegu i gradu. Dla wypadkdw, do ktérych doszto w takich trudnych warunkach odnotowano
rowniez najwieksze spadki (w stosunku do 2019 r.) ich liczby (-68%) oraz liczby ofiar
Smiertelnych (-60%). Najmniejszg redukcje liczby wypadkéw w zaleznosci od warunkow
atmosferycznych odnotowano przy wystepujacej mgle lub zadymieniu i jednoczesnie
zdarzenia te przyniosty wzrost liczby ofiar Smiertelnych (+17%).

... ha jakiej nawierzchni?
WYPADKI

16 381
6780

%?g Katuze, rozlewiska
833535‘ Oblodzona, zasniezona
gg ‘ Zanieczyszczona
22020 ;? | Koleiny, garby
=2019 gg | Dziury, wyboje
25 I000 20 I000 15 I000 10 I000 5 (I]00 (I]

OFIARY SMIERTELNE

1627
Suchs [— 1T 195
827
Mokra _ 842

Katuze, rozlewiska i'g
Oblodzona, zasniezona 3;3

Zaniecz 3
yszczona | ¢
Kolei by | 2

oleiny, garby | 7, 2020

Dziury, wyboje ;_'g 12019

0 500 1000 1500 2 000 2 500

*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
rowna ogdlnej liczbie wypadkoéw i ich ofiar.
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Miejsca powstawania wypadkow

... na jakim obszarze?

. Ofiary - Ciezko$é dk
Wypadk L - Ofiary ranne €ZKosSC wypadku
Obszar ypadid Smiertelne rary r (ofiar $miertelne/
100 wypadkoéw)
ogoétem % ogotem % ogotem %
Zabudowany 16 312 69,3 1 084 43,5 17 784 67,2 6,6
Niezabudowany | 7228 30,7 1 407 56,5 8 679 32,8 19,5
Ogdétem 23 540 100 2491 100 26 463 100 10,6
... ha jakim odcinku drogi?
WYPADKI
| i
16 698 12 999 Odcinek prosty
2 998 N
3407 Zakret, tuk
29% i Spadek
%; | Wierzchotek wzn.
%’gf i Wzniesienie
%g’% | Skrzyzowanie rownorzedne
= 2020 6 445 NN Skrzyzowanie z drogg z pierwsz.
2019 §3912 i Skrzyzowanie o ruchu okreznym
I T T T T 1
25 000 20 000 15 000 10 000 5 000 0

54



OFIARY SMIERTELNE

Odcinek prosty I 1 5431 819

Zakret, tuk I 167

518
I 44
Spadek 60
Wierzchotek wzn. | g
I m 2020
iagieni 43
Wzniesienie 67 2019
Skrzyzowanie rownorzedne | g
Skrzyzowanie z drogg z pierwsz. I 4190
Skrzyzowanie o ruchu okreznym I ig
0 500 1 000 1500 2 000 2 500
*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystapien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.
... ha drodze jakiej kategorii?
WYPADKI
2020 A2 M autostrady
2019 396 M ospresowe
| :
6939 2312 krajowe
sg75 EE. wojewodzkie
10937 8 573 I — powiatowe
3 4299 [I—— gminne
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OFIARY SMIERTELNE

2020
autostrady =
#2019
ks 66
presowe o
krajowe /83 091

wojewodzkie

583
713
: 829
. 232

inne

7
4

o

500 1000 1500

*krajowe - dotyczy drdg klas: S, DK.

W 2020 roku na wszystkich kategoriach dréog odnotowano spadek liczby wypadkow
w porownaniu do danych za rok 2019 lecz tak jak wskazano wczesniej wynika to z ogdlnej
redukcji liczb wypadkéw drogowych i ich ofiar. Struktura udziatu wypadkéw wedtug kategorii
drogi oraz ich ofiar $miertelnych nie zmienita sie w poréwnaniu do roku 2019.

W 2020 r. najwiekszg liczbg ofiar $miertelnych wypadkdédw drogowych charakteryzowaty
sie drogi powiatowe, ktore stanowig 29,3% dtugosci wszystkich drog w Polsce. Kolejng
kategorig drog o najwiekszej liczbie wypadkéw byty drogi krajowe. Najwiekszg redukcje
liczby wypadkdéw odnotowano dla zdarzen, do ktérych doszto na autostradach. Wyniosta ona
30% i przyniosta réwniez jeden z najwiekszych (-21%) spadkow liczby ofiar Smiertelnych
sposrod wypadkdéw na wszystkich kategorii drég. Niewatpliwie na tak duze spadki mogt mieé
wptyw spadek ruchu w pierwszych miesigcach pandemii. Pomimo tego autostrady wcigz sq
tg kategorig drog, na ktorej z racji rozwijanych przez pojazdy predkosci i nie zachowywania
bezpiecznych odlegtosci wypadki sg najciezsze w skutkach. Dodatkowo wartos$¢ wskaznika
ciezkosci wypadkédw wzrosta w poréownaniu do danych za rok 2019 z 16,9 do 18,9
zabitych/100 wypadkdw. Wysoki wzrost tego wskaznika odnotowano rowniez dla wypadkow,
do ktorych doszto na drogach powiatowych - z 8,8 zabitych/100 wypadkéw w 2019 r. do
10,7 zabitych/100 wypadkdéw w roku 2020.
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...ile byto wypadkoéow na 1000 kilometrow?

=2020 170

245 autostrady
#2019

182 154 ekspresowe

357 273 krajowe

8 iat
82 powiatowe

A7 gminme

400 350 300 250 200 150 100 50 0

*krajowe - dotyczy drdg klas: S, DK.

...ile byto ofiar smiertelnych na 1000 kilometrow?

autostrady
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krajowe
wojewodzkie
powiatowe

gminne

m2020

w2019

10 20

© JTmm
e

30 40 50 60

*krajowe - dotyczy drég klas: S, DK.

Odnoszac liczbe wypadkédw do diugosci drdg, najbardziej niekorzystnymi wskaznikami
charakteryzuja sie nadal drogi krajowe, autostrady i drogi wojewddzkie. Jednak w 2020
roku wartosci powyzszych wskaznikow ulegty poprawie dla wszystkich kategorii drég.
Najwiekszg procentowg zmiane wartosci tego wskaznika zanotowano dla drég ekspresowych
i wyniosta ona 48%, a najmniejszg (-16%) dla drég powiatowych.

W 2020 roku najwiekszg liczbg ofiar smiertelnych w przeliczeniu na 1000 km dtugosci drogi
charakteryzowaty sie drogi krajowe. Wskaznik ten wynidst 40. Na autostradach odnotowano
drugg wartos¢ tego wskaznika, czyli 31. Najwiekszg procentowg zmiane wartosci tego
wskaznika zanotowano ponownie dla drég ekspresowych (-51%), a dla drég powiatowych i

gminnych nie nastgpita zadna zmiana.
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...jak ksztattowata sie ciezkos¢ wypadkow

(liczba ofiar Smiertelnych / 100 wypadkow)?

autostrady
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1514— krajowe

12 [IIIIIIIIII——————— yojewsdzKie

| ;
= 2020 10 5 powiatowe
2019
| ;
5 5 gminne
15 10 5 0

20

*krajowe - dotyczy drdg klas: S, DK.

Wskaznik ciezkosci wypadkow w 2020 roku zwiekszyt sie w stosunku do autostrad, drog
krajowych i powiatowych. Obecnie wynosi on odpowiednio: 19, 15 i 10 ofiar $Smiertelnych na
100 wypadkow drogowych. Dla drég wojewddzkich i gminnych nie zarejestrowano zmian w

stosunku do roku poprzedniego przy wartosciach wskaznika 12 i 5.

Czas powstawania wypadkow

WYPADKI

... W jakich miesigcach?
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Analiza stanu bezpieczenstwa na polskich drogach w 2020 r.

pod wzgledem liczby
wypadkdéw w poszczegdlnych miesigcach wskazuje, ze w poréwnaniu do danych za rok 2019
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wzrost (+4%) odnotowano tylko w styczniu. Wprowadzenie stanu epidemii w Polsce i
wynikajgcego z niego lockdownu, a w konsekwencji ograniczenie ruchu drogowego w
najwiekszym stopniu wptyneto na redukcje liczby wypadkéw w kwietniu (-52%), a w czasie
tzw. drugiej fali epidemii — w listopadzie (-35%).

OFIARY SMIERTELNE
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W 2020 r. najmniej osob zgineto w kwietniu i w maju - 155 oraz 163 ofiar $miertelnych.
Najwiecej ofiar $miertelnych zanotowano w pazdzierniku - 291 oséb. O ile najwiekszy
wzgledny miesieczny spadek liczby wypadkoéw wystapit w kwietniu (-52%) i towarzyszyt mu
najwiekszy wzgledny miesieczny spadek liczby ofiar $miertelnych (-32%), to w listopadzie
przy redukcji liczby wypadkéw wzgledem roku 2019 (-35%) nastgpit wzrost liczby ofiar
$miertelnych (+11%). Ma to swoje odzwierciedlenie w ciezkosci wypadkdw, ktérej wartosé
wyniosta w listopadzie 15,0 zabitych / 100 wypadkdéw - najnizsza wartos¢ tego wskaznika
zostata odnotowana we wrzesniu i wyniosta 8,4 zabitych / 100 wypadkow.
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WYPADKI

... W jakich dniach tygodnia?

8 000

6 000

4 000

2 000

<
0
N
<

m2019

<
m
(]
<

m 2020

4 305

—
—
<
m

4370

P~
—
<
m

4790

PT

w
o]
M
<

3922

3 507

0
[42]
0
(o]

OFIARY SMIERTELNE

800

600

400

200

436

m 2019

m 2020

367

M~
<
M

426

PT

485

422

SB

416
420

ND

332

60



WYPADKI

... W jakich godzinach?
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OFIARY SMIERTELNE
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Trendy w latach 2011-2020

... Zmiany od roku 2011

WYPADKI DROGOWE
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OFIARY RANNE WYPADKOW DROGOWYCH

80 000
70 000
60 000

49 501
50 000 ~>792 44059

42 545
39778 40766 39466

40 000 37359 oo 4on
30 000 \‘)ﬁ 463

ofiary ranne - ogétem N
20000 ; ; ; ; ; ; ; ; ; .

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
OFIARY CIEZKO RANNE WYPADKOW DROGOWYCH

19 000
17 000
15 000

12 585
13 000 12023 12109

—— 11669 11696 . o
e, 11103 10963 4633

11 000

___---\h“‘éi§05
9 000

/000 —ofiary ciezko ranne - ogdtem

5 000 r T T T T T T T T
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

2019

2020

KOLIZ]E

500 000

436 469 436414

455 454

450 000
406 62

400 000

366 520 362 265
35594345028

350 000

300 000

250 000

kolizje - ogétem

200 000 T T T T T T T

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

2019

2020

64




CIEZKOSC WYPADKOW DROGOWYCH
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MOTOCYKLISCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ NIETRZEZWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
MOTOCYKLAMI
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NIEDOSOTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
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OFIARY SMIERTELNE ZDERZEN BOCZNYCH

800
696
700 \
600 598 584
570
600 535 5418 528 552
\d"\__ \492
500 ]
400
300
200
100
ofiary smiertelne zderzen bocznych
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA PIESZEGO
1 600
1394
1400
1200 152 1130 1104
\
1000 206 859 861
792 780
\624
600
400
200 . ;. . v .
ofiary smiertelne najechan na pieszego
0 r T T T T T T T
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA DRZEWO
700
604
o \
494
00 2 425
421
405 411
384
200 e 376 378
300
200
100
ofiary émiertelne najechan na drzewo
0 . . . : : . . .
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020




... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegodlnych
wojewoéodztwach w roku 2020°

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkow na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancow

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow liczba wypadkdéw na 100 km drdg publicznych

* dane GUS wg. stanu na 30.06.2018 r.
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Udzial wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH

NIEDOSTOSOWANIEM

PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
18,2%

18,2% 31,2%

29,0%

20,6%

23,8%

o,
22,8% 19,8%

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

P o
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

8,3% ;
6,8%
9,6% N s
8

,0%

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO

15,9%

6,0%
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Zadania zrealizowane przez czilonkéw KRBRD

przewidziane do realizacji
w Programie Realizacyjnym na rok 2020 do NPBRD

74



Wykaz skrotow:
GDDKIiA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GITD - Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

ITD - Inspektorat Transportu Drogowego

ITS - Instytut Transportu Samochodowego

KGP - Komenda Gtéwna Policji

KG PSP - Komenda Gtéwna Panistwowej Strazy Pozarnej

KG ZW - Komenda Gtéwna Zandarmerii Wojskowe;j

LPR - Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

MC - Ministerstwo Cyfryzacji

MF - Ministerstwo Finansow

MI (DDP) - Departament Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury
MI (DTD) - Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury
MON - Ministerstwo Obrony Narodowej

MS - Ministerstwo Sprawiedliwosci

MSWIiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

MZ - Ministerstwo Zdrowia

PARPA - Panistwowa Agencja Rozwigzywania Probleméw Alkoholowych
PGL LP - Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstwowe

PKP PLK - Polskie Koleje Panistwowe Polskie Linie Kolejowe

PZM - Polski Zwigzek Motorowy

RON -resort obrony narodowej

SG - Straz Graniczna

SKRBRD - Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
UTK - Urzad Transportu Kolejowego

KFD - Krajowy Fundusz Drogowy

FDS - Fundusz Drég Samorzadowych (obecnie Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég)
CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

PRM - Panstwowe Ratownictwo Medyczne

WRBRD - Wojewodzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
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Zadania przewidziane w Programie Realizacyjnym na rok 2020
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Bezpieczny Czlowiek

NP BRD
2013-2020
Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
c1 Realizacja Programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej im. Wiady- R EDUKA- MSWiA MSWiA
’ stawa Stasiaka na lata 2018-2020 CJA/INZYNIERIA
C.2 | Kampania edukacyjna dotyczaca bezpieczenstwa pieszych ek EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
c3 Ka.mpanla. viralowa dotyczaca ksztaltowania bezpiecznych postaw i zachowan pieszych oraz Kkierujacych s EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
pojazdami
C.4 | Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych ook NADZOR KGP KGP
Cs. Ogolnopolskie szkolenia dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mlodziezy w zakresie bezpieczenstwa R EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
ruchu drogowego




Zadania przewidziane w Programie Realizacyjnym na rok 2020
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Bezpieczne Drogi

NP BRD
2013-2020
Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
D1 Realizacja z:.idan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drég krajowych zarzadzanych N INZYNIERIA MI DDP/GDDKiA
przez GDDKiA
D.2 | Realizacja inwestycji drogowych w ramach Funduszu Drég Samorzadowych ek INZYNIERIA MI MI/DDP/
’ Wojewodowie
P . . MI/DDP/
kokkkok
D.3 | Rozwdj sieci drog krajowych INZYNIERIA MI GDDKIA
D.4 | Przeglad odcinkéw droég krajowych w poblizu ciekéw wodnych ok INZYNIERIA GDDKiA GDDKIiA
Zarzadzenie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza TEN-T)
- klasyfikacja odcinkow
D.5 R INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
- audyty brd
- kontrole brd
D6 Uspoka]anle_rucl_lu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie urzadzen uspokojenia ruchu oraz opty- . INZYNIERIA GDDKIA GDDKIA
malna organizacje ruchu
D.7 | Audyt przejs$¢ dla pieszych na drogach krajowych KRk INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.8 Ogolnop.o!skle szkole-nla dl,a samorzqdov!/y(l:h zarzadcow drog w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkow R EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego




Zadania przewidziane w Programie Realizacyjnym na rok 2020
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Bezpieczna Predkos¢

NP BRD
2013-2020
Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
P.1 | Kampania edukacyjna dotyczaca nadmiernej predkosci kol EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
P.2 | Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci otk NADZOR KGP KGP
. p GITD/ CA-
P.3 | Rozwéj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym ook NADZOR GITD NARD

Bezpieczny Pojazd

NP BRD
2013-2020
Lider Podmioty
YAGENT Ranking Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
Po.1 | Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych ITD ok NADZOR GITD GITD
Po.2. | Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow ek LEGISLACJA MI MI/DTD
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Zadania przewidziane w Programie Realizacyjnym na rok 2020
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Ratownictwo i opieka powypadkowa

NP BRD
2013-2020
Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
Rozwdj systemu ratownictwa medycznego: woJ eW.OdOWle'
- wsparcie istniejagcych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych szpitale,
R.1 . . . .. o Rk RATOWNICTWO MZ jednostki
- rozwoj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych ladowisk i baz LPR)
- koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dyspozytorni medycznych w kraju do 2028 r samorzadu
terytorialnego
Wojewodo-
R.2.1 e RATOWNICTWO MZ wie/JST/Dysp
. . - . : Lo s . - onenci ZRM
Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég o najwiek-
szym stopniu zagroZenia wypadkami
R.2.2 ootk RATOWNICTWO MSWiA KG PSP
R3 Dz1alan1a} edukacyjno - informacyjne w ramach ogdlnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar . OPIEKA SKRBRD SKRBRD
Wypadkéw Drogowych POWYPADKOWA
. P L . ! s . GDDKiA/
R.4 | Opracowanie wspdlnie z Policja, jednolitej procedury ewakuacji pojazdéw z autostrad i drég ekspresowych R RATOWNICTWO GDDKiA POLICJA




Zadania przewidziane w Programie Realizacyjnym na rok 2020

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

System Zarzadzania BRD

NP BRD
2013-2020

Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
S.1 | Opracowanie kolejnego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2021-2030. ek SYSTEM SKRBRD BRDS/II?;-BRD

SKR-
S.2 Wymiana wiedzy pomiedzy Polska a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwiazan poprawy BRD w ok SYSTEM SKRBRD BRD/GITD/
wybranych obszarach. GDDKIA/
POLICJA/ZW
S.3 | Rozwoj Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego kK SYSTEM ITS ITS

Legislacja

Zadanie

Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach ale pieszych - opracowanie przepiséw dotyczacych popra-

Ranking

NP BRD
2013-2020

Kierunek

Lider

(koordyna-
tor)

Podmioty
wykonawcze
(wdrazajace)

kokkkk

L.1. wy BRD pieszych na przejciach. LEGISLACJA SKRBRD SKRBRD

L2, Zatrzyn}y.wame Pplrawnlen do kierowania pojazdami w przypadku razacego przekroczenia dopuszczalnej R LEGISLACJA SKRBRD SKRBRD
predkosci powyzej 50 km/h poza obszarem zabudowanym.

L.3. | Ujednolicenie limitow predkosci w obszarze zabudowanym do 50 km/h bez wzgledu na pore dnia. ek LEGISLACJA SKRBRD SKRBRD

L4 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez uzupelnienie katalogu przyczyn nadzwyczajnego N LEGISLACJA MS MS

obostrzenia kary wobec sprawcow przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji
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Karty zadan
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Zadanie C1: Realizacja Programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej

im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2018-2020

Zakres dziatania: Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
i Administracji odpowiadato za koordynacje wdrazania
ustanowionego uchwata nr 6 Rady Ministrow z dnia
9 stycznia 2018 r. ,Programu ograniczania przestepczosci i
aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej im. Wtadysta-
wa Stasiaka na lata 2018-2020", w ktérym wsrod celow
szczegdtowych ujeto bezpieczne przejscia dla pieszych. W
ramach Programu wspierane byty przede wszystkim kom-
pleksowe przedsiewziecia na rzecz bezpieczenstwa w prze-
strzeni publicznej, ale réwniez dziatania na rzecz przeciw-
dziatania patologiom spotecznym, edukacyjno-
profilaktyczne oraz poprawiajace infrastrukture bezpieczen-
stwa, szczegdblnie w ramach lokalnych systeméw bezpie-
czenistwa. Realizacja programu w 2020 r. opierata sie prze-
de wszystkim na dofinansowaniu projektéw realizowanych
na rzecz bezpieczenstwa lokalnego przez jednostki samo-
rzadu terytorialnego, a takze przez organizacje samorzado-
we, ktére obok samorzadu pozostajg istotnym partnerem w

Kierunek

Edukacja /Inzynieria

Lider

MSWiA

Zrédta finansowania

Budzet panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

1

1 (kontynuacja reali-
zacji programu)

dziataniach edukacyjno-profilaktycznych, majacych na celu
uswiadamianie wszystkim uczestnikom ruchu drogowego o
prawidtowym zachowaniu sie na przejsciach dla pieszych i
okolicach tych przejsé.

Osiggniete rezultaty:

W budzecie panstwa na rok 2020 na realizacje przedmiotowego Programu zostata zabezpieczona rezerwa
celowa w wysokosci 6 min ztotych. Z uwagi na zatozenia dotyczace poprawy bezpieczenstwa na polskich
drogach wyrazone w exposé Prezesa Rady Ministrow, Pana Mateusza Morawieckiego, rezerwa ta w 2020
roku zostata w catosci rozdysponowana na realizacje projektdw w poszczegdlnych wojewddztwach na przed-
siewziecia majgce na celu modernizacje, przebudowe lub doposazenie przejs¢ dla pieszych, ze szczegdinym
uwzglednieniem miejsc o duzym natezeniu ruchu pieszych, takich jak szkoty, szpitale, obiekty sportowe, itp.
W ramach naboru wojewodowie w 2020 r. przekazali do MSWIiA 314 lokalnych propozycji projektéw profi-
laktyczno-prewencyjnych, ktére zaproponowaty gminy i powiaty w kontekscie bezpieczeristwa na przejsciach
dla pieszych. Po ocenie merytorycznej, Miedzyresortowy Zespot ds. Programu ograniczania przestepczosci i
aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2018 - 2020 wytonit 68 projek-
tow, ktdére otrzymaty dofinansowanie. Maksymalna kwota dofinansowania na jeden projekt mogta wynies¢
maksymalnie 100 tys. zt. W ramach dofinansowanych projektéw zastosowano rozwigzania polegajace przy-
ktadowo na witasciwym oswietleniu przejsé dla pieszych, oznakowaniu pionowym i poziomym oraz urzadze-
niach bezpieczenstwa ruchu, istotnie zwiekszg bezpieczenstwo pieszych przekraczajacych jezdnie na przej-
$ciu dla pieszych.

Zadanie C.2: Kampania edukacyjna dotyczaca bezpieczenstwa pieszych

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Przedmiotem zadania w 2020 roku byto przygotowanie (tj.
kreacja, produkcja i postprodukcja) spotu telewizyjnego o Lider SKRBRD

dtugosci od 30 do 45 sekund i jego odpowiednika do emisji
w radiu. Przygotowanie koncepcji, produkcji i postprodukcji
zapowiedzi zwiastunu (,trailera”) spotu telewizyjnego o

dtugosci od 5 do 10 sekund; przygotowanie materiatu z
planu zdjeciowego (,making of”) o dtugosci minimum 120
sekund przedstawiajgcego powstawanie spotu telewizyjne-

Zrédta finansowa- Budzet panstwa/
nia SKRBRD

go i przygotowanie projektu graficznego plakatu reklamo- [ \yskAZNIK PRODUKTU
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Liczba zrealizowanych kampanii w zakresie
produkcji spotu

wego na potrzeby ogdlnopolskiej kampanii spotecznej
dotyczacej dziatan edukacyjnych na rzecz poprawy bezpie-
czenstwa pieszych.

W ramach projektu: , Dziatania edukacyjne na rzecz popra-
wy bezpieczenstwa pieszych i ograniczenia nadmiernej
predkosci” przeprowadzona zostanie w 2021 roku kampa-

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

nia dedykowana problematyce wypadkéw drogowych z | O 0/1 (E)rzygotow'ani’e
udziatem pieszych: ,,Ochrona pieszych — kampania spotecz- spotow i materiatow
do kampanii)

na dotyczaca dziatan edukacyjnych na rzecz poprawy bez-
pieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych”.
Osiggniete rezultaty:

Do konca 2020 roku zakoriczono realizacje zadania polegajace na wykonaniu spotéw kampanii oraz mate-
riatdw do kampanii zgodnie z opisem. Ze wzgledu na procedowanie réwnolegte projektu ustawy zmiany
ustawy prawo o ruchu drogowym w zakresie poprawy bezpieczenstwa pieszych oraz wskazane vacatio legis
realizacja catosci kampanii zostata przewidziana w 2021 roku - kohezyjnie z terminem wejscia w zycie projek-

towanych zmian ustawowych.

Zadanie C.3: Kampania viralowa dotyczaca ksztattowania bezpiecznych postaw i zachowan pieszych oraz

kierujgcych pojazdami

Zakres dziatania:

W ramach zadania przygotowano trzy krétkometrazowe

filmy - animacje w technologii 3D - wskazujgce wihasciwy

sposob zachowania
sie uczestnikéw ruchu drogowego w okreslonych sytuacjach
ruchu drogowego oraz zaplanowanie

i przeprowadzanie dziatan o charakterze promocyjnym (w

szczegdblnosci dziatania w Internecie).

Gtéwnym celem realizacji zadania byto podniesienie swia-

domosci uczestnikow ruchu drogowego - kierowcow i pie-

szych w zakresie wskazania prawidtowego wzorca zacho-
wania sie w okreslonej sytuacji drogowej, ktéra dotycza:

e zagrozenia bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla
pieszych tj.: udzielania pierwszenstwa pieszym wcho-
dzacym na przejscie dla pieszych i/lub znajdujagcym sie
na tym przejsciu. Koniecznosci zachowania przez pie-
szych szczegodlnej ostroznosci - wchodzacym i/lub znaj-
dujgcym sie na przejsciu;

e koniecznosci przestrzegania przez kierujgcych pojazda-
mi limitu 50 km/h na godzine w obszarze zabudowanym
oraz wagi limitu tej predkosci dla bezpieczenstwa kie-
rowcow i pieszych.

e uswiadomienie kierujgcym pojazdami o konsekwen-
cjach i skutkach przekraczania dopuszczalnych predko-
$ci na drogach w obszarze zabudowanym i poza obsza-
rem zabudowanym o wiecej niz 50 km/h.

Podstawowym celem byto: bezposrednio - zmiana postaw i

zachowan uczestnikow ruchu drogowego (kierowcow i

pieszych), a posrednio - spadek liczby wypadkow i ofiar

Smiertelnych w ruchu drogowym oraz obnizenie ciezkosci

zdarzen drogowych.

Grupg docelowg byli uzytkownicy drog: kierowcy i piesi w

wieku 18-65 lat, w szczegdlnosci kierujacy pojazdami w

wieku 18-24 lata oraz piesi w wieku 60 +.

Kierunek

Edukacja

Lider

SKRBRD

Zrédta finansowania

Budzet panstwa /
SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba zrealizowanych

kampanii

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

0

1
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Osiggniete rezultaty:

W ramach realizacji zadania przygotowano trzy krétkometrazowe filmy - animacje w technologii 3D - wska-
zujace wiasciwy sposéb zachowania sie uczestnikéw ruchu drogowego w okreslonych sytuacjach ruchu dro-
gowego oraz zaplanowano i przeprowadzono dziatania o charakterze promocyjnym (w szczegdlnosci dziata-
nia w Internecie). Premiera filméw miata miejsce w dniu 28 pazdziernika 2020 roku.

Przygotowane filmy pokazujg zagrozenia wystepujgce na przejsciach dla pieszych, wskazujg potrzeby stoso-
wania przez kierujgcych pojazdami limitu predkosci 50 km/h w obszarze zabudowanym oraz konsekwencji
drastycznego tamania dopuszczalnych limitow predkosci o 50 km/h i wiecej oraz ryzyka takiego postepowa-
nia dla innych uczestnikéw ruchu drogowego — gtéwnie pieszych oraz informowania o odpowiednich regula-
cjach prawnych w tym zakresie. Filmy te wskazujg kierujgcym pojazdami prawidtowe wzorce postepowania z
jakim powinni sie utozsamia¢ oraz informujg o odpowiednich regulacjach prawnych w tym zakresie oraz
wywotujg refleksje nad wtasnymi niebezpiecznymi zachowaniami w ruchu drogowym, spowodowanymi
gtdwnie drastycznym przekraczaniem dopuszczalnych predkosci przez kierujgcych na drogach oraz przed
zagrozeniem utraty zycia i zdrowia pieszych na przejsciach dla pieszych.

Zadanie C4: Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér

Realizacja ogdlnopolskich dziatan wzmozonych majacych na | | |pER KGP

celu poprawe bezpieczenstwa pieszych oraz egzekwowanie

Zrodia Finansowania | Budzet paristwa

stosowania sie uczestnikow ruchu do przepiséw dotycza-

N ) WSKAZNIK PRODUKTU
cych relacji kierujacy - pieszy

1. Liczba policjantéw zaangazowanych w
dziatania ,,Niechronieni uczestnicy ruchu
drogowego"

2. Liczba policjantéw ruchu drogowego kie-
rowanych bezposrednio do stuzby na drodze
(Srednio na dobe)*

* - ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc

o wysokim ryzyku wypadkdéw z udziatem pie-
szych i wypadkdéw wynikajgcych z nadmiernej
predkosci

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

1.81910

2.4 249

1.20 265

2.4018

Osiggniete rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze pieszych. W 2019 r. odnotowano 7 005 wy-
padkéw drogowych z udziatem oséb pieszych, w ktdrych zgineto 793 pieszych, a 6 361 pieszych odniosto
rany.

W 2020 r. odnotowano spadek we wszystkich wyzej wymienionych wskaznikach, tj. wypadkéw drogowych
z udziatem pieszych byto 5 235 (mniej o 1 770), Smier¢ poniosto 631 pieszych (mniej o 162), a 4 700 pieszych
byto rannych (mniej o 1 661)**.

Gtownym zatozeniem dziatan byto zapewnienie bezpieczenstwa pieszych w szczegdlnosci w miejscach o
wysokim poziomie zagrozenia bezpieczenstwa oraz egzekwowanie od uczestnikédw ruchu przestrzegania
przepisow dotyczacych relacji kierujgcy — pieszy. Zadanie realizowano w ramach ogdlnopolskich dziatan pn.
,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” prowadzonych w oparciu o "Plan dziatan kontrolno — prewen-
cyjnych na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego w 2020 roku". W zwigzku z ogtoszeniem na obszarze Rze-
czypospolitej Polskiej stanu epidemii, czes¢ dziatan zostata odwotana. Dziatania prowadzono z mniejszg cze-
stotliwoscig niz w latach wczesniejszych, a takze w ograniczonym zakresie.

Wskaznik liczba policjantow zaangazowanych w dziatania ,,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” osia-
gnat wartosé 20 265 policjantéw ruchu drogowego. Natomiast wskaznik liczba policjantéow ruchu drogowego
kierowanych bezposrednio do stuzby na drodze (sSrednio na dobe) osiggnat poziom 4 018.
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** dane z SEWiK na dzieA 14.02.2021 r.

Zadanie: C.5 Ogdlnopolskie szkolenia dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie bez-

pieczenstwa ruchu drogowego

Ogodlnopolskie szkolenia dla nauczycieli w zakresie edukacji
dzieci i mtodziezy w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego to projekt skierowany do nauczycieli - nauczanie
przedszkolne, szkota podstawowa i ponadpodstawowe

Gtéwnym celem projektu byto wyposazenie nauczycieli w
niezbedng wiedze i narzedzia
do prowadzenia lekcji z zakresu bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego na kazdym etapie nauki dzieci
i mtodziezy (nauczanie przedszkolne, szkota podstawowa i
ponadpodstawowe) oraz podniesienie kwalifikacji, uzupet-
nienie stanu wiedzy oraz doskonalenie umiejetnosci zawo-
dowych na temat prowadzenia zaje¢ z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

Projekt sktadat sie z nastepujacych elementéw:

e przygotowanie, zaprojektowanie, wdrozenie
i utrzymanie internetowej platformy
e-learningowej dotyczacej edukacji dzieci

i mtodziezy w obszarze bezpieczerstwa ruchu drogowe-
go;

e przygotowanie materiatéw merytorycznych
do realizacji szkoler dla nauczycieli w zakresie edukacji
dzieci i miodziezy w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktére nastepnie zostaty zaimplementowane
na stworzong platforme e-learningowsg;

e dziatania informacyjno — promocyjne zwigzane
z realizacjg projektu pn. , Ogdlnopolskie szkolenie dla
nauczycieli w zakresie edukacji dzieci

i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go;

e przeprowadzenie szesnastu jednodniowych szkolen z
zakresu funkcjonowania platformy e-learningowej oraz
zakresu merytorycznego szkolenia
e-learningowego.

Szkolenia prowadzone byty w ramach IV modutéw:

e | modut — Ruch drogowy — Podstawy prawne

e |l modut — Nauczanie przedszkolne

e |l modut — Szkota podstawowa

e |V modut —Szkota ponadpodstawowa

Kierunek

Edukacja

Lider

SKRBRD

Zrédta finansowania

Budzet panstwa/
SKRBRD / budzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba przeprowadzonych szkolen

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

0

1

Osiggniete rezultaty:

W ramach realizacji zadania zorganizowano i przeprowadzono 18 szkolen. 4 szkolenia zostaty przeprowa-
dzone w trybie stacjonarnym, pozostate 14 szkolern w zwigzku z pandemia SARS- CoV — 2, odbyto sie w trybie
on-line. Podczas wszystkich 18 szkolen zostato przeszkolonych 1841 oséb (minimalne zatozenia projektu to

przeszkolenie 1680 osdb).

Na dzien przekazania raportu przez Wykonawce tj. 30 listopada 2020 roku z platformy e-learningowej przy-

gotowanej w ramach projektu skorzystato 3009 osdb.
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Zadanie: D1. Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajgcych BRD na istniejgcej sieci drog krajowych zarza-

dzanych przez GDDKIA

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Zadania inwestycyjne na istniejacej sieci drég krajowych

zarzadzanej przez GDDKIA, ktére poprawiajg bezpieczen-

stwo uczestnikow ruchu drogowego, np.: LG Mi (DDP)

- przebudowa skrzyzowan,

- budowa rond w miejsce skrzyzowan,

Zrédta finansowania Budzet panstwa
- budowa przejs¢ dla pieszych,

- budowa chodnikéw i ciggéw pieszo - rowerowych

- budowa zatok autobusowych, WSKAZNIK PRODUKTU

- poprawa oznakowania i o$wietlenia, Liczba zadan inwestycyjnych poprawiajgcych

, BRD na sieci drég krajowych
- budowa paséw do lewoskretu.

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

197 178

Osiggniete rezultaty:

W roku 2020 ze srodkéw budzetu panstwa (cz. 39 Transport) realizowano 178 zadan inwestycyjnych na ist-
niejgcej sieci drég krajowych zarzadzanej przez GDDKIiA, poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu
drogowego takich jak przebudowa skrzyzowan, budowa oraz oznakowanie i oswietlenie przejs¢ dla pieszych,
budowa chodnikéw i ciggdw pieszo—-rowerowych, budowa zatok autobusowych oraz budowa paséw do
lewoskretu.

Na osiggniecie wiekszego niz planowano wskaznika realizowanych zadan poprawiajgcych BRD na sieci drég
krajowych w 2020 r. miato wptyw m.in. przekazanie przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Auto-
strad w czerwcu 2020 r. Programow Inwestycji dla 42 zadan dotyczacych poprawy BRD na sieci drég krajo-
wych, dla ktérych zakonczenie realizacji planowane byto w 2020 r. Wiekszo$¢ z przekazanych Programéw
zostata uzgodniona przez Ministra i wdrozona do realizacji.

Zadanie: D.2 Realizacja inwestycji drogowych w ramach Funduszu Drég Samorzgdowych (Rzgdowego Fundu-

szu Rozwoju Drog)

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria
Celem Funduszu jest poprawa bezpieczernstwa ruchu dro- — -
. , ) S .| Lider MI (DDP)/ podmiot
gowego i parametréow technicznych lokalnej sieci drogowej.
wykonawczy

Wojewodowie

Zrédta finansowania budzet panstwa;
wptaty z NFOSIGW,
wptaty z PGL Lasy
Panstwowe, dochody
spotek Skarbu Pan-
stwa; Srodki pocho-
dzace ze sprzedazy
obligacji Skarbu Pan-
stwa

iin.

WSKAZNIK PRODUKTU
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Wykorzystanie puli Srodkow

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020
Pula srodkéw Fun- Pula srodkéw Fun-
duszu w 2019 r. wy- duszu w 2020 r. wy-
nosita 6 mid zt, z nosita 3,253 mid zt, z
czego 4,5 mld na czego 2,743 mld na
zadania gminne i zadania gminne i
powiatowe. powiatowe.

Osiggniete rezultaty:

Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég (dawniej: Fundusz Drog Samorzadowych) jest kompleksowym narzedziem wsparcia
lokalnej infrastruktury drogowej. Ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i parametréw technicznych
lokalnej sieci drogowej (drég gminnych i powiatowych oraz drég o znaczeniu obronnym), a takze poprawe oraz zwiek-
szenie atrakcyjnosci i dostepnosci terendw inwestycyjnych. Jednostki samorzadu terytorialnego moga uzyskac wsparcie
finansowe na realizacje zadan jednorocznych oraz dofinansowanie do projektéw wieloletnich (ich przewidywany okres
realizacji to ponad 12 miesiecy).

W 2020 roku rozstrzygnieto dla wszystkich wojewddztw nabér dla zadan gminnych i powiatowych. W 4 wojewddztwach
dodatkowo rozstrzygnieto nabory uzupetniajgce (matopolskie, lubelskie, Swietokrzyskie, kujawsko-pomorskie).

Na dofinansowanie w 2020 r. zadan gminnych i powiatowych zabezpieczono srodki w tagcznej wysokosci ok. 2,743 mid zt.
Dodatkowo mozliwe byto zacigganie zobowigzan na dofinansowanie w kolejnych latach zadan wieloletnich do kwoty
1,05 mld zt w kazdym kolejnym roku.Do realizacji w ramach zadan gminnych i powiatowych zatwierdzonych zostato
facznie 2 297 zadan, z tego 623 zadania powiatowe i 1 674 zadania gminne. Dodatkowo w ramach naboréw uzupetniaja-
cych wsparcie uzyskato 198 zadan.

Liczba zadan moze ulec zmianie po otrzymaniu sprawozdan z realizacji zadan. Realizacja zadan przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lokalnej sieci drogowe;j.

Ponadto, w ramach naboru wnioskéw o dofinansowanie zadarn mostowych, dofinansowanie uzyskato 1 zadanie, dla
ktérego koszty przygotowania inwestycji dofinansowano ze srodkdw Programu Mosty dla Regiondw, koordynowanego
przez ministra wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego.

Ponadto, w grudniu 2020 r. roku weszta w zycie nowelizacja ustawy o Funduszu Drég Samorzgdowych. Poza zmiang
nazwy na Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég, rozszerzono katalog zadan, ktére moga uzyska¢ dofinansowanie, o:

. zadania majace na celu poprawe bezpieczeristwa ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych
w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

. budowe obwodnic lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich,

. budowe, przebudowe lub remont drég wojewddzkich, dréog powiatowych lub drég gminnych, zarzadzanych
przez prezydenta miasta na prawach powiatu bedacego siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa.

O dofinansowanie w ramach nowej grupy zadan bedzie mozna ubiega¢ sie od 2021 roku.

Zadanie: D.3 Rozwdj sieci drog krajowych

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria
Budowa nowoczesnej infrastruktury drogowej, rozdzielaja-
cej trwale pasy ruchu przeciwlegtego, wyposazonej w urza- 'jider MI (DDP)/GDDKIA

dzenia BRD oraz zarzadzanej zgodnie ze standardami bez- Zrodta finansowania | KFD, w tym $rodki UE
pieczenstwa drogowego UE.

WSKAZNIK PRODUKTU

taczna dtugos¢ wybudowanych odcinkéw
drog [km]

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020
4146,5 km (w tym 4287,8 km (wtym 1
1696,2 km autostrad) | 714,5)
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Osiagniete rezultaty:

W 2020 r. oddano do uzytkowania:

1. S61 obwodnice Szczuczyna (druga jezdnia) 6,6 km

S17 odc. w. Lubelska (bez wezta) — poczatek obw. Kotbieli 15,2 km
S17 obwodnice m. Kotbiel 8,7 km

A2 odc. w. Lubelska (bez wezta) — w. Konik (z weztem) 5,6 km

A2 odc. w. Konik (bez wezta) — obw. Minska Maz. 9,2 km

S5 odc. Szubin — Jaroszewo 19,3 km

$10 Il jezdnie obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniewa 6,4 km
A6 odc. Kijewo — Dabie — Rzesnica 3,5 km

S 10 obwodnice Watcza 17,8 km

S2 odc. B: wezet Przyczotkowa — wezet Wat Miedzeszynski 6,45 km
S2 odc. C: Wat Miedzeszynski (bez wezta) — Lubelska (bez wezta) 7,5 km
S17 odc. w. Lubelska 3,5 km

S5 odc. Tryszczyn — Bydgoszcz (Biate Btota) 13,5 km

LoNOUEWN

PR R
wnN e o

Zadanie: D.4 Przeglad odcinkéw drég krajowych w poblizu ciekéw wodnych

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Przeglad odcinkéw drog krajowych zlokalizowanych w po- Lider GDDKIA

blizu ciekéw wodnych. W ramach zadania przeprowadzono
audyty zastosowanych urzadzen (bariery, balustrady itp.)

Zrédta finansowania Budzet Panstwa

oceniono ich skutecznosci. WSKAZNIK PRODUKTU

Raport

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

0 1 - zweryfikowano
163 lokalizacje

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie poziomu bezpieczeristwa w obszarach drég krajowych w poblizu ciekéw wodnych. W przypad-
ku 8 lokalizacji otrzymato status pilnej korekty — zakonczono juz dziatania poprawiajgce brd. Czesc¢ lokalizacji
otrzymata rekomendacje do wydtuzenia istniejgcych barier celem podwyzszenia poziomu bezpieczenstwa.
Czes¢ lokalizacji otrzymato rekomendacje do realizacji w pdzniejszym terminie.

Zadanie: D.5 Zarzadzenie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza

TEN-T)

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Wykonanie audytéw brd jako niezalezne szczegétowe,

Lider GDDKIA
techniczne oceny cech projektowanej, budowanej, przebu-

Zrédta finansowania Budzet Panstwa

dowywanej lub uzytkowanej drogi pod wzgledem bezpie-

czenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego. WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba audytow brd w danym roku

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

133 154

Osiggniete rezultaty:
Identyfikacja i eliminowanie w projektach drdg i oraz na etapie przed oddaniem do uzytkowania a takze
w pierwsze] fazie eksploatacji, rozwigzan zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu drogowego;
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Zadanie: D.6 Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie urzadzen uspokojenia

ruchu oraz optymalng organizacje ruchu

Zakres dziatania:

Dziatania inzynieryjne, w rezultacie ktérych na danym od-
cinku drogi nastepuje uspokojenie ruchu. Jest ono realizo-
wane m.in. poprzez przebudowe/rozbudowe drogi, skrzy-
zowania, budowe sygnalizacji swietlnej, zmiane organizacji
ruchu, budowe zatok autobusowych. S3 to zadania inwesty-
cyjne realizowane przez GDDKIA.

Kierunek

Inzynieria

Lider

GDDKIA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Dtugos¢ odcinkow drég objetych
uspokojeniem ruchu w danym roku
2. Liczba punktowych zadan uspokaja-

nia ruchu w danym roku

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

1.53,4 km

2. 35 szt.

1. 67,3km

2. 41

Osiggniete rezultaty:

- zmniejszenie ryzyka wypadkow na drogach krajowych

- poprawa jakosci drég krajowych

- poprawa czytelnosci oznakowania pionowego i poziomego

- poprawa bezpieczeristwa niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego

Zadanie: D.7 Audyt przejs¢ dla pieszych na drogach krajowych

Zakres dziatania:

Przeprowadzenie szczegdtowej analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na przejsciach dla pieszych, pod katem:

- prawidtowe;j lokalizacji i geometrii przejscia;

- warunkéw widocznosci na przejsciu dla
w porze dnia i nocy;

- stanu i prawidtowosci oznakowania pionowego i poziome-
g80;

- stanu nawierzchni przejscia i przed przejSciem;

- mozliwosci dojscia do przejs¢ i stanu miejsc oczekiwania
pieszego na przejscie;

- prawidtowosci odwodnienia obszaru przejscia;

- prawidtowosci oswietlenia samego przejscia, jak réwniez
miejsc oczekiwania pieszego na przejscie przez droge.

pieszych

Kierunek

Inzynieria

Lider

GDDKIA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Raport z przeprowadzonego audytu przejsé

dla pieszych*

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

682

*

Osiggniete rezultaty:

* w zwigzku z sytuacjg epidemiczng ulegt zmianie harmonogram wykonania Audytu przejs¢ dla pieszych.
Dziatania terenowe zwigzane z Audytem majg sie zakonczy¢ do 31 marca 2021 r. Natomiast opracowanie
wynikéw audytu i przedstawienie rekomendacji ma zosta¢ wykonane do 15 czerwca 2021 r.
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Zadanie: D.8 Ogodlnopolskie szkolenia dla samorzagdowych zarzadcoéw drég w zakresie stosowania inzynieryj-

nych srodkdw poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego

Zakres dziatania:

Projekt dotyczy przeprowadzenia ogdlnopolskich szkolen
dla samorzgdowych zarzadcéw drdg w zakresie stosowania
inzynieryjnych srodkdw poprawiajgcych bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu drogowego.

Szkolenia dedykowane sg grupie docelowej obejmujacej
przedstawicieli kadry kierowniczej organéw zarzadzajacych
ruchem na drogach wojewddzkich, powiatowych i gmin-
nych oraz przedstawicieli zarzadcéw drég i Policji, opiniujg-
cych projekty organizacji ruchu w procedurze zatwierdzania
ich do realizacji.

Dziatania kontunuowanie bedg w kierunku rozwijania
wspotpracy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
pomiedzy organami administracji rzgdowej, administracji
samorzadowej i organizacjami pozarzgdowymi oraz podno-
szeniu kompetencji kadr odpowiedzialnych za poprawe
stanu BRD wptywajac jednoczesnie posrednio na podnie-
sienie Swiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych
zachowan na drodze.

Kierunek

Edukacja

Lider

SKRBRD

Zrédta finansowania

Wspétfinansowanie
projektu przez Unie
Europejskg w ramach
Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i
Srodowisko 2014 —
2020

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba przeszkolonych oséb w ramach projek-
tu - liczba osoéb przeszkolonych w danym roku
kalendarzowym. t3cznie od dnia zawarcia

umowy (4 czerwca 2019 r.) do dnia 4 czerwca
2021 r. planuje sie przeszkoli¢ ok 3 550 o0sdéb.

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

442 osoby

2 201 osoby

Osiagniete rezultaty:

Wzrost swiadomosci kadry uczestniczacej w procedurach opracowania, opiniowania i zatwierdzania do reali-
zacji projektow organizacji ruchu i w konsekwencji podniesienie jakosci realizacji zadan z zakresu zarzadzania
ruchem drogowym i poziomu bezpieczeristwa uczestnikéw tego ruchu.

Zadanie: P.1 Kampania edukacyjna dotyczaca nadmiernej predkosci

Zakres dziatania:

Zadanie obejmowato przygotowanie (tj. kreacja, produkcja i
postprodukcja) spotu telewizyjnego o dtugosci od 30 do 45
sekund i jego odpowiednika do emisji w radiu; przygotowa-
nie koncepcji, produkcji i postprodukcji zapowiedzi zwia-
stunu (,trailera”) spotu telewizyjnego o dtugosci od 5 do 10
sekund; przygotowanie materiatu z planu zdjeciowego
(,,making of”) o dtugosci minimum 120 sekund przedstawia-
jacego powstawanie spotu telewizyjnego i przygotowanie
projektu graficznego plakatu reklamowego na potrzeby
kampanii spotecznej dotyczgcej dziatan edukacyjnych na
rzecz ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdéw.

W ramach projektu: ,Dziatania edukacyjne na rzecz popra-
wy bezpieczenistwa pieszych i ograniczenia nadmiernej
predkosci” przeprowadzone zostanie dziatanie:
,Zarzadzanie predkosciag — kampania spoteczna dotyczaca
dziatan edukacyjnych na rzecz ograniczenia nadmiernej
predkosci i przestrzegania obowigzujacych limitow predko-
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WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba przeprowadzonych kampanii

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

0

0/1(przygotowanie
spotéw i materiatow
do kampanii)
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Osiggniete rezultaty:

Do korica 2020 roku zakoniczono realizacje zadania polegajgce na wykonaniu spotéw kampanii oraz materia-
téw do kampanii zgodnie z opisem. Ze wzgledu na procedowanie réwnolegte projektu ustawy zmiany ustawy
prawo o ruchu drogowym w zakresie poprawy bezpieczenstwa pieszych oraz wskazane vacatio legis realiza-
cja catosci kampanii zostata przewidziana w 2021 roku - kohezyjnie z terminem wejscia w zycie projektowa-
nych zmian ustawowych.

Zadanie P2: Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér
Realizacja ogolnopolskich wzmozonych dziatant majacych na
celu egzekwowanie od kierujgcych pojazdami przestrzega-
nia ograniczen predkosci
LIDER KGP

Zrodia Finansowania | budzet paristwa

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Liczba policjantéw zaangazowanych w
dziatania ,,Predkos¢" oraz ,,Kaskadowy po-
miar predkosci"

2. Liczba policjantéw ruchu drogowego kie-
rowanych bezposrednio do stuzby na drodze
($rednio na dobe)*

* - ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc
o wysokim ryzyku wypadkdéw z udziatem pie-
szych i wypadkdéw wynikajgcych z nadmiernej

predkosci

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020
1.62 300 1.61692

2.4 249 2.4018

Osiggniete rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie wypadkéw spowodowanych nadmierng pred-
koscig. W 2019 r. odnotowano 6 268 wypadkéw drogowych spowodowanych przez niedostosowanie pred-
kosci do warunkdéw ruchu. Natomiast w 2020 r. z powodu niedostosowania predkosci miato miejsce 5
516 wypadkdw, co oznacza, ze zanotowano spadek w tej kategorii zdarzen drogowych o 752.**

Zadanie realizowano w ramach ogdlnopolskich dziatan pn. ,Predkos¢” i ,,Kaskadowy pomiar predkosci" pro-
wadzonych w oparciu o "Plan dziatan kontrolno — prewencyjnych na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego
w 2020 roku".

Gtéwnym zatozeniem dziatan byto zapewnienie bezpieczeristwa na drogach w miejscach o wysokim poziomie
wystepowania zagrozen zwigzanych z nieprzestrzeganiem ograniczen predkosci przez kierujgcych pojazda-
Taktyka
w miejscach zagrozonych, a takze prowadzenie pomiaréw w sposéb dynamiczny na wytypowanych odcin-

mi. dziatan przewidywata organizacje statycznych punktdw pomiaréw  predkosci

kach drog szczegodlnie niebezpiecznych.
Wskaznik dotyczacy liczby policjantow zaangazowanych w dziatania osiggnat w 2020 r. wartos$¢ 61 692. Na-
tomiast wskaznik liczba policjantow ruchu drogowego kierowanych bezposrednio do stuzby na drodze (Sred-

nio na dobe) osiggnat poziom 4 018.
** dane z SEWIK na dzien 14.02.2021 r.




Zadanie P.3 : Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym

Zakres dziatania:

Inspekcja Transportu Drogowego realizuje dziatania zwigza-
ne z eksploatacjg i rozwojem systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym. W ramach przedmiotowe-
go dziatania w 2020 roku Centrum Automatycznego Nadzo-
ru nad Ruchem Drogowym GITD obstugiwato 434 stacjo-
narnych urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru
predkosci, 30 urzadzen do odcinkowego pomiaru predkosci,
20 zestawOw urzadzen do kontroli wjazdu na czerwonym
Swietle oraz 29 mobilnych urzadzen rejestrujgcych.

Kierunek Nadzor

Lider GITD

Zrodia finansowania | Budzet urzedu

(100%)

WSKAZNIK PRODUKTU (w ramach Projektu
pn. ,,Budowa centralnego systemu automa-
tycznego nadzoru nad ruchem drogowym”)

Liczba ujawnionych naruszen zwigzanych z
przekraczaniem dopuszczalnej predkosci
zarejestrowanych przez poszczegodlne stacjo-
narne urzadzenia rejestrujace w odniesieniu
do faktycznego czasu pracy urzadzenia
(szt./24h).

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

12/24 9/24

Liczba zakupionych urzadzen rejestrujgcych
stuzacych poprawie bezpieczeristwa/ochrony
uczestnikdw ruchu drogowego (w szt.). Osig-
gniecie wartosci docelowej ww. wskaznika
(tj. 358) planowane jest na rok 2023:

WSKAZNIK PRODUKTU ( w ramach Projektu
pn. ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci
systemu automatycznego nadzoru nad ru-
chem drogowym”)

Zrédta finansowania Budzet Unii Europej-
skiej (85%) oraz Bu-

dzet panistwa (15%)

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

0/358 0/358

Liczba zakupionych pojazdéw stuzgcych po-
prawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego (w szt.). Osiggniecie wartosci
docelowej ww. wskaznika (tj. 23) planowane
jest na rok 2023:

Zrédta finansowania Budzet Unii Europej-
skiej (85%) oraz Bu-

dzet panstwa (15%)

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

12/23 12/23
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Osiagniete rezultaty:

W 2020 roku (wedtug stanu na 26.01.2021 r.) wskutek prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urza-
dzen rejestrujacych, nalezgcych do Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego, zarejestrowano tgcznie 1
370 tys. naruszed. Na podstawie odpowiedzi uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazddw,
po przeprowadzeniu procesu Kontroli Jakosci i odrzuceniu spraw nienadajacych sie do dalszego procedowania
(powodami negatywnej weryfikacji byty m.in.: pojazd uprzywilejowany, niepetne dane wtasciciela z CEP),
wygenerowano 1 247 tys. wezwan do wiascicieli pojazdéw w trybie art. 78 ust. 4 i 5 Prawa o ruchu drogo-
wym. Jednoczesnie, wskutek dziatarn prowadzonych przez Inspekcje, w 2020 roku natozono tgcznie 656 tys.
grzywien w drodze mandatu karnego (mandaty wystawione w systemie teleinformatycznym CPD CANARD
oraz ,z bloczka”, przy czym dane dotycza takze naruszen zarejestrowanych przed 2020 r.).
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W 2020 roku, w ramach prowadzonej dziatalnosci kontrolnej przy uzyciu mobilnych urzadzen rejestrujgcych w
ramach automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, inspektorzy CANARD oraz Delegatur Terenowych
przeprowadzili facznie 3297 kontroli mobilnych.

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane przez CANARD wspierane s3
przez Delegatury Terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie dziatan kontrolnych, prowa-
dzenie czynnosci wyjasniajagcych w sprawach dotyczacych zarejestrowanych naruszen oraz instalacja
i utrzymanie urzadzen rejestrujacych zainstalowanych na obszarze Delegatur, w tym rozpatrywanie wnioskdw
odnosnie do ich lokalizacji. Podsumowanie zrealizowanych zadan kontrolnych przez Delegatury Terenowe
w 2020 roku przedstawia ponizsza tabela:
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Liczba wykorzystywanych | Liczba przeprowadzonych kontroli
Delegatura urz:dzeﬁyz I\‘IIIUR ! i pmobilnychy

Delegatura Slaska 2 363
Delegatura Wielkopolska 2 166
Delegatura Wschodnia 2 138
Delegatura Centralna 3 232
Delegatura Potudniowa 2 570
Delegatura Potudniowo-Wschodnia 3 221
Delegatura Potudniowo-Zachodnia 3 188
Delegatura Pétnocna 3 496
Delegatura Pétnocno-Wschodnia 3 403
Delegatura Pétnocno-Zachodnia 3 101

Jednoczesnie Inspektorzy GITD wykonujgcy zadania z zakresu automatycznego nadzoru nad ruchem drogo-
wym, w wyniku dziatar kontrolnych, zgodnie ze stanem na dziert 31 grudnia 2020 r., natozyli na kierowcoéw
spoza UE 1 381 grzywien w drodze mandatu karnego na faczng kwote 145 380 zt za naruszenia ujawnione
przez urzadzenia rejestrujgce w ramach ww. systemu.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2020 r. do GITD wptyneto 471 wnioskdw o instalacje/przejecie/przeniesienie

stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych od jednostek samorzadu terytorialnego, strazy gminnych (miejskich),

jednostek Policji, Postéw na Sejm i Senatoréw RP oraz oséb fizycznych.

W ramach wspodtpracy z podmiotami zewnetrznymi w kraju i za granicg pracownicy CANARD czynnie uczest-

niczyli w promowaniu tematyki zwigzanej z bezpieczeristwem ruchu drogowego, biorgc takze udziat w kilku-

nastu spotkaniach majgcych na celu wymiane informacji i najlepszych praktyk zwigzanych z prowadzeniem
nadzoru nad ruchem drogowym oraz poszerzenie wiedzy z zakresu najnowszych technologii z sektora inteli-
gentnych systemow transportowych (ITS). Jako jedno z najistotniejszych spotkan, w ktérym przedstawiciele

CANARD brali udziat, byto RENNES CENTRE NATIONAL DE TRAITEMENT (CNT — agencji zarzadzajacej francu-

ska siecig stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych), w ramach projektu EU Road Safety Exchange, zorganizo-

wanego w ramach wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi przez European Transport Safety Council.

Jednoczednie, realizujgc biezgce zadania, CANARD prowadzito aktywna wspdtprace m.in.

z nastepujacymi organami:

1. Policja, Prokuraturg, Sadami, Urzedami Kontroli Skarbowej, Urzedami Skarbowymi
— w zakresie przekazywania materiatéw zarejestrowanych przez urzadzenia rejestrujgce, mogacych
miec istotne znaczenie w prowadzonych przez te organy postepowaniach popetnienie wykroczenia
lub przestepstwa;

2. Policja — w ramach prowadzenia wspdlnych dziatan kontrolnych (m.in. udziat kontroleréw ruchu
drogowego w akcjach: ,Znicz”, ,Predkos¢”, ,,Bezpieczny Weekend”);

3. starostwami powiatowymi — w zakresie przekazywania informacji dotyczacych kierowania pojazdem
z predkoscig przekraczajgca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na obszarze zabudowanym;

4, Instytutem Transportu Samochodowego - w zakresie prowadzenia analiz stanu bezpieczeristwa
ruchu drogowego oraz gromadzenia informacji o wypadkach drogowych i ich skutkach;

5. Ministerstwem Spraw Zagranicznych — w zakresie ujawniania naruszen popetnionych przez spraw-
cOw poruszajgcych sie pojazdami dyplomatycznymi (Protokdt Dyplomatyczny);

6. Ministerstwem Cyfryzacji - w zakresie Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcdw.

Dotychczasowe dziatania majace na celu poprawe bezpieczeristwa na polskich drogach niewatpliwie przy-
czynity sie do zmiany postaw kierowcow oraz sukcesywnego zmniejszania sie liczby wypadkdéw. Dzieki zreali-
zowanemu w latach 2011 — 2015 projektowi pn. ,Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym” sie¢ drdég krajowych objeta zostata automatycznym nadzorem umozliwiajgcym nie
tylko kontrole predkosci, ale réwniez monitoring przejazdu przez skrzyzowanie na czerwonym Swietle.
Nalezy podkresli¢, ze nadmierna predkos¢ jest wcigz jednym z kluczowych czynnikéw towarzyszacych tra-
gicznym zdarzeniom drogowym. Jednoczesnie, wptywa ona znaczgco na rozmiary potencjalnych obrazen
uczestnikdw wypadku. Niezwykle istotne jest wiec powrdcenie do wystepujgcego w latach 2011-2015 pozy-
tywnego trendu poprzez prowadzenie skutecznej i efektywnej kontroli obejmujacej zasiegiem wszystkie
kategorie drog (co jest szczegdlnie istotne w kontekscie odebrania uprawnien kontrolnych strazom gminnym
/miejskim).

Majgc na uwadze powyzisze Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym realizuje obecnie
projekt pn. ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogo-
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wym” (dalej tez: Projekt CANARD lI), wspdtfinansowany ze $srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Planowana wartos¢ projektu to 162 000 000 zt (z czego
85%, tj. 137 700 000zt stanowi dofinansowanie z UE). Realizowane przedsiewziecie sktada sie z trzech gtéw-
nych zadan:

1. Zakup 358 nowych urzadzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie kategorie drég, w tym:
1. 247 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych dla dotychczas wykorzystywanych lokalizacji, w
tym lokalizacji ustalonych w ramach projektu CANARD |,

2. 26 urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizacji,
3. 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru predkosci dla nowych lokalizacji,
4. 30 urzadzen rejestrujacych przejazd na czerwonym sSwietle dla nowych lokalizacji,
5. 5 urzadzen monitorujgcych niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej na przejazdach kole-
jowych,
6. 11 przenosnych urzgdzen rejestrujgcych.
2. Rozbudowa infrastruktury teleinformatycznej poprzez dodanie nowych funkcjonalnosci podnosza-
cych efektywnos$¢ systemu CPD CANARD poprzez integracje z bazami danych nizej wymienionych in-
stytucji:

1. Instytutem Transportu Samochodowego,
2. Gtéwnym Urzedem Geodezji i Kartografii,
3. Generalng Dyrekcjg Drdg Krajowych i Autostrad.
3. Zapewnienie zaplecza funkcjonalnego Projektu, w tym:
1. Zakup pojazdow technicznych typu furgon;
2. Zakup pojazdu typu ,bus”;
3. Zakup pojazddéw do zainstalowania przenosnych urzadzen rejestrujacych;
4. Zakup sprzetu typu hardware (zakup i wyposazenie serwerowni, urzgdzen sieciowych, sprzetu
komputerowego i urzadzen wielofunkcyjnych, niszczarek)
5. Woyposazenie stanowisk pracy (w tym miedzy innymi zakup: biurek, krzeset, szaf i szafek biuro-
wych) dla pracownikow zaangazowanych w realizacje projektu;
6. Utworzenie interaktywnej mapy stuzgcej do biezgcego monitorowania urzadzen rejestrujgcych.
W ramach projektu przewidziano rowniez realizacje tzw. zadan wspierajgcych takich jak:
1. Przygotowanie projektu;
2. Dziatania promocyjno-informacyjne;
3. Zarzadzanie projektem (Zadanie obejmuje wydatki na ekspertyzy, doradztwo i wsparcie zarzad-
cze, zapewnienie pomocy prawnej oraz wydatki osobowe dla pracownikéw zaangazowanych w
realizacje Projektu).
W 2020 roku prowadzono postepowania przetargowe na zakup 26 urzadzen rejestrujgcych do punktowego
pomiaru predkosci, Swiadczenie profesjonalnych ustug doradczych o charakterze biznesowym i IT wspierajg-
cych zarzadzanie projektem, w celu zawarcia umowy ramowej na dostawe stacjonarnych urzadzen rejestru-
jacych, opracowanie metodologii oceny stanu technicznego i analizy ekonomicznej stacjonarnych urzgdzen
rejestrujgcych, dostawe 11 pojazddw z urzadzeniami do rejestracji wykroczen w ruchu drogowym, dostawe i
instalacja 30 urzadzen rejestrujacych wykroczenia niestosowania sie do sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowa-
niu.

Rzeczowa realizacja zadan w ramach Projektu CANARD Il w 2020 roku odbywata sie
w obszarach zwigzanych z:
1. zapewnieniem s$wiadczenia ustug doradczych o charakterze prawnym i reprezentacji prawnej
podczas prowadzonych postepowan,
2. zapewnieniem $wiadczeniem ustug doradczych o charakterze biznesowym (12 maja 2020 r.
podpisano umowe z Wykonawcg).
3. dostawg i instalacja 26 urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru predkosci
(26 pazdziernika 2020 r. podpisano umowe z Wykonawcg)
Wartym podkreslenia jest rowniez fakt, ze w 2020 roku rozpoczeto przygotowanie do kolejnych postepowan
przetargowych na zakup sprzetu typu hardware, utworzenie platformy wymiany danych oraz mapy interak-
tywnej. Zakup i instalacja pierwszych 13 stacjonarnych urzadzen rejestrujacych planowany jest na 2021 rok.
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Zadanie Po.1: Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych ITD

Zakres dziatania: Kierunek Nadzor
Gtownym celem projektu ,,Wzmocnienie potencjatu Inspek-
cji Transportu Drogowego” jest poprawa bezpieczenstwa

ruchu drogowego poprzez zwiekszenie efektywnosci dziatan
kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego, ktére bedzie
mozliwe poprzez zakup nowoczesnego sprzetu i pojazdow
wraz ze specjalistycznym wyposazeniem. Zakres rzeczowy
projektu zaktada doposazenie Inspekcji Transportu Drogo-

Lider GITD

Zrédia finansowania | Budzet paristwa

wego W specjalistyczny sprzet oraz pojazdy niezbedne do
& ped yezny sprze pojazady ¢ (15%) oraz budzet UE

efektywnego wykonywania zadan statutowych. Zakup 64

zestawow kontrolnych do kontroli tachografow, 64 samo- (85%)

chodow typu furgon wraz ze specjalistycznym wyposaze- -

niem oraz 16 mobilnych jednostek diagnostycznych przy- WSKAZNIK PRODUKTU

czyni sie do poprawy bezpieczerstwa ruchu drogowego a) zestawy kontrolne do kontroli

oraz ograniczenia negatywnego wptywu transportu na éro- | tachografow,

dowisko naturalne. b) samochody typu furgon ze specjalistycz-

nym z wyposazeniem,
c) mobilne jednostki diagnostyczne.

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

a)64 a) 64
b)0 b) 64
c)o c)0

Osiagniete rezultaty:

W grudniu 2018 roku zostaty zakupione 64 zestawy kontrolne do kontroli pojazdéw i tachograféw, ktére w |
kwartale 2019 roku zostaty przekazane wojewddzkim inspektorom transportu drogowego. Zakupione zesta-
wy kontrolne s3 zaawansowanymi technologicznie urzadzeniami, umozliwiajgcymi kontrole tachograféw
oraz systemoéw i uktadéw pojazdu, pozwalajgce m.in. na wykrywanie pojazdow poruszajgcym sie z zamonto-
wanymi emulatorami Adblue. W 2020 roku Inspekcja Transportu Drogowego zostata doposazona w kolejne
Srodki trwate — 64 pojazdy specjalne (furgony) wraz ze specjalistycznym wyposazeniem, w sktad ktorego
wchodzi miedzy innymi: przedziat biurowy (z zabudowanymi szafkami i sprzetem informatycznym: drukarka
i komputerem przenosnym dla kazdego cztonka zatogi), agregat, dymomierz, komplet wag przenosnych,
zestaw do kontroli paliwa, miernik poziomu dzwieku, termometr laserowy, przymiar wstegowy, aparat cy-
frowy, alkomat, swietlny dysk sygnalizacyjny, tester diagnostyczny EOBD wraz z licencja.

Ponadto w ramach projektu ,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu Drogowego” planuje sie odbiér 4
mobilnych jednostek diagnostycznych w IV kwartale 2021 roku oraz kolejnych 12 jednostek w 2022 roku.

Zadanie Po.2: Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym i poprawa

jakosci powietrza poprzez wyeliminowanie z ruchu drogo-

wego pojazdéw niesprawnych technicznie oraz niespetnia- | Lider MI (DTD)
jacych przepiséw w zakresie emisyjnosci spalin.

Planowany termin realizacji

b.d.
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Osiagniete rezultaty:

Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (UC48), ktory dokonuje prawidtowego wdrozenia do krajowego porzadku prawnego
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazddéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgcej dyrektywe 2009/40/WE. Przedmiotowa
dyrektywa okresla minimalne wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan technicznych
pojazdow przez panstwa cztonkowskie UE, tworzac ramy dla ustanowienia prawidtowego i sprawnego
systemu funkcjonowania badan technicznych pojazdéw.

Zawarte w procedowanym przez Ministerstwo Infrastruktury projekcie ustawy o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (UC48) propozycje wychodzg réwniez naprzeciw wnioskom
Najwyzszej Izby Kontroli (NIK) zawartym w Informacji o wynikach kontroli ,,Dopuszczanie pojazdéw do ruchu
drogowego (P/16/028)".

Przedmiotowy projekt ustawy zaktada zmiany w systemie badan technicznych pojazdéw, w tym
w zakresie czynnosci kontrolnych wykonywanych w ramach nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw, czyli
przedsiebiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdéw, jak i zatrudnionymi w nich diagnostami. Jednym z
kluczowych elementéw zapewniajacych odpowiednio wysoki poziom przeprowadzania badani technicznych
pojazdéw jest stworzenie skutecznego nadzoru nad prawidtowoscig przeprowadzania badan technicznych
przez wprowadzenie bezposrednio czynnosci kontrolnych diagnostow przeprowadzajgcych badania techniczne.
Wysoki poziom przeprowadzania badan technicznych zapewni réwniez stworzenie systemu przeprowadzania
odpowiednich egzaminéw oraz obowigzkowych szkoler dla diagnostéw: wstepnych oraz cyklicznych przy-
pominajacych i rozszerzajgcych wiedze z zakresu konstrukcji pojazdéw oraz sposobu przeprowadzania badan
technicznych (warsztaty doskonalenia zawodowego).

Projekt ustawy zaktada réwniez wprowadzenie obowigzku dokumentowania fotograficznego obecnosci po-
jazdu na badaniach technicznych i przechowywania tej dokumentac;ji przez okres pieciu lat od dnia przepro-
wadzenia badania, co umozliwi identyfikacje i weryfikacje, czy dany pojazd faktycznie i prawidtowo zostat
poddany badaniu technicznemu.

Zaktadana zmiana systemu badan technicznych powinna spowodowa¢, ze pojazdy, ktdre sg niesprawne
technicznie, przez co zagrazajg bezpieczeistwu w ruchu drogowym, zostang wyeliminowane z polskich drég.

W dniu 21 pazdziernika 2020 r. projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw (UC48) zostat skierowany do uzgodniert miedzyresortowych i konsultacji publicznych z 30-
dniowym terminem zgtaszania uwag. W ramach uzgodnien miedzyresortowych uwagi zgtosito 12 podmio-
téw, a w ramach konsultacji publicznych stanowiska przedstawity 43 podmioty. Po rozpatrzeniu uwag oraz
uzgodnieniu tresci projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw (UC48), wyzej wymieniony projekt zostanie skierowany do rozpatrzenia przez Komitet do Spraw Euro-
pejskich.

Zadanie: R.1 Rozwdj systemu ratownictwa medycznego

Zakres dziatania: Kierunek Ratownictwo

a) wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych od-

dziatéw ratunkowych; Lider MZ

b) rozwéj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i

budowa nowych lgdowisk i baz Zrédta finansowania Program Operacyjny

LPR); Infrastruktura i Sro-

c) koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dowisko, budzet

dyspozytorni medycznych panstwa, budzet

w kraju do 2028 r. jednostek samorzadu
terytorialnego, srodki
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wiasne podmiotéw
leczniczych

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych szpitalnych oddziatéw ratun-

kowych

b) liczba lgdowisk przyszpitalnych
¢) zmniejszenie liczby dyspozytorni medycz-

nych

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020
a) 237 a) 239

b) 253 b) 269

c) 39 c)37

Osiggniete rezultaty:

a) wzrost o 24 szpitalne oddziaty ratunkowe w poréwnaniu do roku 2014

b) wzrost o 46 lgdowisk w poréwnaniu do roku 2014
c) zmniejszenie liczby dyspozytorni do 37

Zadanie: R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego

Zakres dziatania:

wymiana ambulanséw PRM

Kierunek

Ratownictwo

Lider

Mz

Zrédta finansowania

budzet panstwa,
budzet jednostek
samorzadu teryto-
rialnego, Program
Operacyjny Infra-
struktura i Srodowi-
sko, srodki wtasne
podmiotdw leczni-
czych

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych ambulanséw PRM

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

1016 ambulanséw
PRM + 4 motocykle
ratunkowe

1295 ambulanséw
PRM + 6 motocykli
ratunkowych

Osiggniete rezultaty:

Wzrost 0 279 ambulanséw i 2 motocykle ratunkowe w poréwnaniu do 2019 r.
W latach 2016-2019 — zakupiono tgcznie 1295 ambulanséw oraz 6 motocykli ratunkowych.
Planowana wymiana 500 ambulanséw do 2020 r. nastgpita w 2018 r.
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Zadanie: R.2.2. Modernizacja i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég

0 najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres dziatania:

Jednostki ochrony przeciwpozarowej sg systematycznie
doposazane w sprzet ratowniczy, wykorzystywany podczas
dziatan na drogach. W ramach projektu: ,Usprawnienie
ratownictwa na drogach - etap v"
w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 (PO 1iS): o$ priorytetowa Il Rozwdj sieci drogo-
wej TEN-T i transportu multimodalnego, dziatanie 3.1 Roz-
woj drogowej i lotniczej sieci TEN-T., realizowane sg zakupy
sprzetu dla stuzb drogowego ratownictwa technicznego, w
tym pojazdow ze specjalistycznym wyposazeniem, np. sa-
mochody ratowniczo - gasnicze ze zwiekszonym potencja-
fem ratownictwa drogowego, samochody specjalne i specja-
listyczny sprzet do ratownictwa drogowego, samochody
i sprzet do organizacji i wsparcia dziatan na drogach, a takze
sprzet do walki z COVID-19.

Powyzszy sprzet rozlokowany jest w jednostkach ratowni-
czo-gasniczych PSP na terenie catego kraju, stanowigcych
zabezpieczenie drogowych szlakéw komunikacyjnych. Po-
dejmowane czynnosci uwzgledniaja dziatania na rzecz
wzmocnienia potencjatu specjalistycznych grup ratownictwa
technicznego.

W wyniku podpisanego aneksu do umowy:

1. zwiekszono catkowitg wartos¢ projektu do 322 796 029,
42 PLN;

2. rozszerzono zakres rzeczowy projektu, polegajacy na
dodaniu nowych zadan, obejmujgcych zakup dodatko-
wych 12 nowych zadan, w tym zadan na walke z COVID-
19, obejmujacych zakupy: przenosnych spektrometrow
promieniowania gamma z detektorem germanowym wy-
sokiej czystosci (HPGe), chromatografow jonowych,
urzadzen REAL TIME PCR System amplifikacji kwasow
nukleinowych wraz z mozliwoscig przeprowadzenia re-
akcji topnienia produktu, zestawdw rozpoznania wstep-
nego, zestawdw ciezkich ubran gazoszczelnych (CUG),
ciezkiego samochodu ratowniczo — gasniczego ze zwiek-
szonym potencjatem do ratownictwa drogowego, samo-
chodoéw specjalnych z drabing mechaniczng o wysokosci
ratowniczej min. 30m, podnosnikdéw hydraulicznych o
wysokosci ratowniczej min. 70 m, samochodu laborato-
rium dla Specjalistycznej Grupy Ratownictwa Chemiczno-
ekologicznego, specjalizujgcej sie w reagowaniu na za-
grozenia biologiczne, atestowanych /certyfikowanych
pod katem spetnienia przepisow ADR, RID, IMGD, ICAO,
IATA,UN pojemnikéw do transportu materiatow CBRNE,
w tym stwarzajgcych zagrozenie biologiczne, zestawdw
do dezynfekcji pomieszczen w przypadku likwidacji za-
grozenia biologicznego (fumigacja);

3. wydtuzono okres kwalifikowalnosci wydatkéow do 31
grudnia 2023 r.;

4. dokonano zmiany nazwy Zadania nr 23 z: ,Podnosnik
hydrauliczny o wysokosci ratowniczej min. 70 m -
4 szt.” na: ,Podnosnik hydrauliczny o wysokosci ratowni-
czej min. 68 m - 4 szt.”.;

Kierunek Ratownictwo

Lider MSWiA

Zrédta finansowania budzet pan-
stwa/MSWiA

WSKAZNIK PRODUKTU

—  liczba samochoddw ratownictwa tech-

nicznego

— liczba sprzetu ratownictwa technicznego
(sprzet hydrauliczny)
—  stan zestawOw ratownictwa medycznego

R1

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

e 1259
e 48207
e 14794

1. 1302
2. 51452
3. 15536
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5. dokonano aktualizacji Zestawienia wskaznikow do moni-
torowania postepu rzeczowego projektu.

Realizacja projektu wptynie na poprawe stanu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego dzieki usprawnieniu mozliwosci
ewakuacji oséb poszkodowanych w wypadkach na drogach
oraz likwidacji skutkdw powstatych zagrozen dla zycia i
zdrowia oraz Srodowiska naturalnego na terenie Polski.
Przewiduje sie, ze nastgpi wzrost efektywnosci systemu
ratownictwa na drogach realizowanego przez jednostki
Panstwowej Strazy Pozarnej.

Ponadto modernizacja sprzetu odbywa sie w ramach przy-
znanych dotacji ksrg i MSWIA dla jednostek ochotniczych
strazy pozarnych.

Wzrost potencjatu nastepuje poprzez rozbudowe sieci ksrg
realizowang przez wigczanie jednostek ochrony przeciwpo-
zarowej do systemu na podstawie planu sieci jednostek OSP
przewidzianych do wtaczenia do ksrg w latach 2017-2020.

Skutecznosé prowadzonych dziatan uzyskuje sie réwniez

poprzez szkolenia i kursy prowadzone dla funkcjonariuszy

PSP jak réwniez dla cztonkéw OSP.

Do najczesciej poruszanych zagadnien w ramach bezpie-

czenstwa ruchu drogowego mozna zaliczyc:

1. zasady skutecznego i poprawnego powiadamiania stuzb
ratunkowych,

2. bezpieczne poruszanie sie po szlakach komunikacyjnych,

3. zasady bezpieczenstwa podczas drogi do szkoty i do
domu,

4. ,Korytarz zycia” - zasady tworzenia korytarza zycia.

5. prezentacja i nauka podstawowych zasad udzielania
pierwszej pomocy,

6. promowanie bezpiecznej zabawy.

Ponadto stworzono dwie infografiki dotyczace

,korytarza zycia” i zastawiania dréog osiedlowych, ktére

zamieszczono w mediach spotecznosciowych.

Osiagniete rezultaty

W roku 2020 jednostki PSP kontynuowaty realizacje trzech projektéw finansowanych ze srodkéw Unii Euro-
pejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

1. projekt ,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach — etap IV”,

2.  projekt ,Usprawnienie ratownictwa w transporcie kolejowym —etap I”,

3. projekt ,Zwiekszenie skutecznosci prowadzenia dtugotrwatych akcji ratowniczych”.

W ramach tych projektéw zakupiono i wprowadzono do uzytkowania w jednostkach ratowniczo-

gasniczych PSP nastepujace ilosci pojazdow i kontenerow:

1. 9 $rednich samochoddw ratowniczo-gasniczych ze zwiekszonym potencjatem ratownictwa drogowego,
2. 11 ciezkich samochoddw ratowniczo-gasniczy ze zwiekszonym potencjatem ratownictwa drogowego,
w tym ciezkie samochody ratownictwa drogowego typu ,Rotator”,
5 ciezkich samochoddéw ratowniczo-gasniczy ze zbiornikiem wody o pojemnosci min. 7000 dm?®,
5 $rednich samochoddw ratownictwa chemicznego,
8 samochodow z podnosnikiem hydraulicznym SHD 23,

1 kontener paliwowy.

o vk w

Ponadto w ramach projektu ,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach — etap IV”, zakupiono
6 agregatéw pradotworczych przewoznych, 21 szt. atestowanych /certyfikowanych pod katem spetnienia
przepisow ADR, RID, IMGD, ICAO, IATA,UN pojemnikéw do transportu materiatéw CBRNE, w tym stwarzaja-
cych zagrozenie biologiczne oraz 21 zestawdw do dezynfekcji pomieszczen w przypadku likwidacji zagrozenia
biologicznego.

W ramach dofinansowania z ,Programu modernizacji Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej
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i Stuzby Ochrony Panstwa w latach 2017-2020” jednostki PSP zakupity w 2020 roku tacznie 13 samochodéw
pozarniczych i kontenerdw, w tym:

1. 5 $rednich samochodéw ratowniczo-gasniczych,

2. 1 ciezki samochdd ratowniczo-gasniczy,

3. 1 s$redni samochdéd ratownictwa technicznego,

4. 1samochéd z drabing mechaniczng,

5. 1samochdd z podnosnikiem hydraulicznym,

6. 1 autobus do przewozu ratownikéw,

7. 1samochdd zaopatrzeniowy,

8. 1 ciagnik siodtowy,

9. 1 kontener ze sprzetem ochrony drég oddechowych.

Ponadto w 2020 roku jednostki ochotniczych strazy pozarnych zakupity 573 samochody ratowniczo-gasnicze,
w ramach dofinansowania ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

W roku 2020 do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego wigczono 109 nowych jednostek ochotniczych
strazy pozarnych oraz 1 jednostke wojskowej strazy pozarne;j.

Skutkiem wiaczania jednostek ochrony przeciwpozarowej do ksrg jest skrécenie czasu dojazdu do zdarzenia, a
co za tym idzie szybsze udzielenie pomocy poszkodowanym w wypadkach drogowych.

Wartym odnotowania jest fakt utworzenia na terenie kraju 24-ej specjalistycznej grupy ratownictwa tech-
nicznego PSP na terenie wojewddztwa matopolskiego.

Zadanie: R.3 Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia

Pamieci Ofiar Wypadkow Drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Opieka powypadko-
W trzeci weekend listopada 2020 r., jak co roku, odbyty sie wa

obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Dro-
gowych, natomiast ze wzgledu na wprowadzony na terenie
Polski stan epidemii wiekszo$¢ dziatar zostata przeniesiona

do internetu. W organizowanych z tej okazji uroczystosciach [ 44, SKRBRD
15 listopada 2020 r. w Zabawie k. Tarnowa w Sanktuarium
Btogostawionej Karoliny Koézkéwny wzieli udziat on line
przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Krajowej Rady

Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego oraz zaproszeni goscie z [ 2 a2 o 02 Budzet panstwa/
Polski i zagranicy. W tym samym dniu na terenie catego SKRBRD

kraju, z uwzglednieniem obostrzen sanitarnych odbyty sie
akcje i wydarzenia poswiecone upamietnieniu ofiar wypad-

kow drogowych oraz dziatan profilaktycznych z apelem o WSKAZNIK PRODUKTU

bezpieczng jazde na polskich drogach.

Obchodom Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw
Drogowych w dniu 15 listopada 2020 r. towarzyszyta wy-
stawa réwniez w wersji on-line. Celem wystawy byto zwro-
cenie uwagi na potrzebe budowy systemu opieki powypad-

Dziatanie edukacyjno - informacyjnego w
ramach ogdlnopolskich obchodéw Swiato-
wego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogo-
wych .

kowej, w oparciu o specjalistyczne centra leczenia traumy,

przedstawienie loséw ofiar wypadkéw jako elementu profi- ctanna 31.12.2019 otanna 31.12.2020

laktyki zagrozen na drodze, historii i wagi realizacji obcho- 1 1

déw SDPOWD w Polsce jako elementu edukacji ogélnospo-
tecznej w zakresie przeciwdziatania negatywnym postawom
i zachowaniom na drodze.

W 2020 roku europejskie obchody dnia pamieci oficjalnie
dotgczyty do polskich obchodéw. W zwigzku z 15-letnig
historig obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypad-
kow Drogowych w Polsce i Europie zostata zorganizowana
ww. dwujezyczna wystawa, a przedstawiciele: Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, Komisji Europejskiej, Europejskiej
Rady Bezpieczenstwa Transportu, Europejskiej Federacji
Ofiar Ruchu Drogowego oraz brytyjskiej organizacji na rzecz
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ofiar wypadkéw drogowych wystosowali do uczestnikéw
obchoddéw w Polsce krétkie wypowiedzi.

Osiggniete rezultaty:

Co roku na Polskich drogach ginie ok. 3 tys. oséb (w roku 2019 $mieré w wyniku wypadkéw drogowych po-
niosto 2909 osdb). Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych spetniajg role zaréwno
terapeutyczng dla osoéb, ktére stracity biskich na drodze jak i prewencyjna.

Zadanie R.4: Opracowanie wspdlnie z Policja, jednolitej procedury ewakuacji pojazdéw z autostrad i drog

ekspresowych

Zakres dziatania:

Wypracowanie jednolitej procedury okreslajgcej kolejnosc
wykonywanych dziatan w przypadku koniecznosci ewakuacji
pojazddéw z drogi gtdwnej autostrady lub drogi ekspresowej
w przypadku dfugotrwatego zamkniecia drogi spowodowa-
nego zdarzeniem na drodze. Podziat kompetencji pomiedzy
pracownikéw GDDKIA i Policje. Opracowanie schema-
tow/rysunkow przedstawiajgcych sposdb postepowania.
Wprowadzenie do stosowania na wszystkich autostradach i
drogach ekspresowych

Kierunek

Ratownictwo

Lider

GDDKiA/Policja

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

opracowanie procedury i schematéow ewaku-

acji pojazdow

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

0 - Wstepne rozmo-
wy i konsultacje po-
miedzy GDDKIA a
Policja. Wstepnie
wypracowane sche-
maty.

1 - Zatwierdzenie
procedury

Osiggniete rezultaty:

Wprowadzono jednolity sposobu postepowania, ktdry przyczyni sie do wiekszego zrozumienia przez kieruja-
cych pojazdami w przypadku sytuacji awaryjnej. Jednoczes$nie przyczyni sie do ujednolicenia zasad wspotpra-

cy pomiedzy GDDKIA i Policjg na terenie catego kraju.

Zadanie: S.1.0pracowanie kolejnego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2021-

2030

Zakres dziatania:

Opracowanie programu poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego na lata 2021-2030 zgodnego z aktualnymi kie-
runkami dziatan Rzadu oraz gtéwnymi dokumentami strate-
gicznymi - Strategig na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
oraz Strategig Zréwnowazonego Rozwoju Transportu.

Kierunek

System

Lider

SKRBRD

Zrédta finansowania

Budzet panstwa/
SKRBRD

WSKAZNIK PRODUKTU

opracowanie programu

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020
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Osiggniete rezultaty:

SKRBRD podjat prace stuzgce opracowaniu projektu Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogo-
wego 2021-2030. Na dzien 30 marca br. dokument podlega uzgodnieniom i konsultacjom z cztonkami KRBRD
oraz instytucji naukowych i organizacjami zajmujacych sie tematyka BRD.

Proponowanie kierunkéw polityki pafistwa oraz opracowanie programdéw poprawy bezpieczerstwa ruchu
drogowego w oparciu o propozycje przedstawione przez wtasciwych ministréw jest jednym z obowigzkéw
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego okreslonych w art. 140c ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 stanowi kompleksowo opracowang stra-
tegig poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach na kolejng dekade. Oparty jest on na precyzyjnie okre-
Slonych filarach i wyznacza konkretne cele do osiggniecia w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. Program wyznacza kierunki, w jakim nalezy podgzaé by osiggngé¢ zamierzone cele.

Zadanie: S.2. Wymiana wiedzy pomiedzy Polskg a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan popra-

wy BRD w wybranych obszarach

Zakres dziatan : Kierunek System
EU Road Safety Exchange” to trzyletni projekt twinningowy
(2019-2021), ktory wspiera poprawe zdolnosci instytucjo- LIDER SKRBRD

nalnych oraz wymiane wiedzy i najlepszych praktyk w kwe-

stiach bezpieczenstwa drogowego miedzy panstwami
cztonkowskimi UE. Projekt koncentruje sie na szesciu pani-
stwach cztonkowskich (w tym Polsce) zidentyfikowanych

Zrédta finansowania Budzet UE

jako majgcych najwiekszy potencjat w zakresie osiggniecia WSKAZNIK PRODUKTU

znaczacej poprawy bezpieczenstwa drogowego.

Istotg projektu jest seria dziatan twinningowych, w ramach Realizacja wspotpracy eksperckiej - wymiana

ktorych wiodgcy unijni specjalisci ds. bezpieczenstwa dro- wiedzy
gowego wymieniajg ze swoimi odpowiednikami z wybra- Ztan na 31.12.2019 itan na 31.12.2020

nych panstw cztonkowskich doswiadczenia w zakresie sku-
tecznych strategii i polityk bezpieczerstwa drogowego.
Dziatania obejmujg warsztaty tematyczne, seminaria inter-
netowe, wizyty studyjne, a takze seminarium podsumowu-
jace na temat najlepszych praktyk.

Osiggniete rezultaty:

Celem projektu jest zmniejszenie liczby smiertelnych ofiar i liczby ciezko rannych w wypadkach drogowych
na drogach UE oraz pomoc w zlikwidowaniu réznic / dysproporcji w zakresie bezpieczeristwa drogowego
pomiedzy panstwami cztonkowskimi UE poprzez zapewnienie wsparcia tym, ktdrzy maja najwiekszy poten-
cjat, aby dokonac znaczacych ulepszen.

Gtéwnymi odbiorcami docelowymi sg decydenci i specjalisci ds. bezpieczeristwa drogowego pracujacy w
wybranych krajach. Projekt przyczynia sie do poprawy koordynacji polityki bezpieczenstwa drogowego i
wdrozenia skutecznych srodkéw ich realizacji. Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze uzasadniania i
wprowadzania srodkow, ktére prowadza do szybkich i wymiernych korzysci w zakresie bezpieczeristwa dro-
gowego, jak rowniez angazowania sie w dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.

Link do strony projektu: https://etsc.eu/projects/eu-road-safety-exchange/

Zadanie S.3 Rozwoj Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (POBRD)

Zakres dziatania: Kierunek System
e rozpowszechnianie wiedzy na temat najlepszych
praktyk (procedury zbierania danych, analizy, po-

dejmowane dziatania, ocena uzyskanych efektéw),
e udostepnianie danych i informacji przedstawicie-
lom witadzy réznych szczebli oraz specjalistom i

Lider ITS
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spoteczenstwu,

e zbieranie danych (nadzér i weryfikacja),

e opracowywanie analiz i badan oraz ich publikacja
na portalu,

e ocena programdw i wdrozonych dziatan,

e wspotpraca z Wojewddzkimi Obserwatoriami BRD,
WORD-ami i innymi instytucjami krajowymi,

e wspotpraca z europejska bazg danych (CARE) i Ko-
misjg Europejska DG MOVE,

e wspotpraca z miedzynarodowa Bazg Danych o Wy-
padkach Drogowych (IRTAD).

Zrédta finansowania

Praca statutowa ITS

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba osdb zarejestrowanych w Portalu PO-

BRD

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

580

620'
(Srednio 2100 uzyt-
kownikéw miesiecz-
nie)

Osiagniete rezultaty:

1. rozpowszechnianie wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego

efektywna edukacja w zakresie BRD

ukwnN

grudniu 2020r.)

przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych w Polsce

w Portalu POBR byto zarejestrowanych ponad 600 uzytkownikéw
Srednio z bazy danych na portalu w 2020 roku korzystato 2100 uzytkownikéw miesiecznie (2800 w

Zadanie L.1 : Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach ale pieszych — opracowanie przepiséow doty-

czacych poprawy BRD pieszych na przejsciach.

Zakres dziatania:

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym wprowadzajgcy zmiany do ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
110, z pdzn. zm.).

Projektowane zmiany przewidujg m.in. rozwigzania majgce
na celu poprawe bezpieczeristwa uczestnikdéw ruchu dro-
gowego, w tym przede wszystkim pieszych przechodzacych
przez jezdnie drogi po przejsciu dla pieszych.

Kierunek

Legislacja

Lider

SKRBRD

Planowany termin realizacji

Ustawa wchodzi w zycie 1 czerwca 2021 r

Osiagniete rezultaty:
Projekt przekazany do dalszych prac w Parlamencie RP.

W dniu 21.01.2021 r. projekt ustawy zostat uchwalony przez Sejm RP (druk nr 802).
W dniu 19.02.2021 r. Senat RP podjat uchwate w sprawie projektu ustawy - poprawka (druk nr 315).

Ustawa uzyskata podpis Prezydenta RP dnia 5 marca 2021 r.

Ustawa wchodzi w zycie 1 czerwca 2021 .

Zadanie L2: Zatrzymanie uprawnien do kierowania pojazdami w przypadku razgcego przekroczenia dopusz-

czalnej predkosci powyzej 50 km/h poza obszarem zabudowanym.

Zakres dziatania:

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym wprowadzajacy zmiany do ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
110, z pdin. zm.).

Projektowane zmiany przewidujg m.in. rozwigzania majace
na celu poprawe bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu dro-
gowego, w tym przede wszystkim pieszych przechodzacych
przez jezdnie drogi po przejsciu dla pieszych.

Kierunek

Legislacja

Lider

SKRBRD

Planowany termin realizacji

Osiagniete rezultaty:

Z realizacji zadania zrezygnowano w projekcie ustawy na etapie prac legislacyjnych Rzadu z uwagi na bezpo-
$redni wptyw na sytuacje finansowa i opinie w tej sprawie przedstawiong przez strone samorzadowa. (nr w

wykazie: UD53).
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Zadanie L.3 : Ujednolicenie limitéw predkosci w obszarze zabudowanym do 50 km/h bez wzgledu na pore

dnia.

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym wprowadzajgcy zmiany do ustawy z dnia 20 czerwca Lider SKRBRD

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
110, z p6in. zm.).

Projektowane zmiany przewiduja m.in. rozwigzania majace | Ustawa wchodzi w zycie 1 czerwca 2021 r
na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu dro-
gowego, w tym przede wszystkim pieszych przechodzacych
przez jezdnie drogi po przejsciu dla pieszych.

Planowany termin realizacji

Osiggniete rezultaty:

Projekt przekazany do dalszych prac w Parlamencie RP.

W dniu 21.01.2021 r. projekt ustawy zostat uchwalony przez Sejm RP (druk nr 802).

W dniu 19.02.2021 r. Senat RP podjat uchwate w sprawie projektu ustawy - poprawka (druk nr 315).
Ustawa uzyskata podpis Prezydenta RP dnia 5 marca 2021 r.

Ustawa wchodzi w zycie 1 czerwca 2021 r.

Zadanie L.4 : Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez uzupetnienie katalogu przyczyn nadzwy-

czajnego obostrzenia kary wobec sprawcow przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
Ustawa z dnia 13 czerwca 2019 r. o zmianie ustawy — Ko-
deks karny oraz niektérych innych ustaw (tekst ustawy Lider MS

ustalony ostatecznie po rozpatrzeniu poprawek Senatu) - —
Planowany termin realizacji

Obecnie projekt ustawy jest na etapie prac
koncepcyjnych

Osiagniete rezultaty:

Projektowane zmiany zmierzajg do poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez uzupetnienie kata-
logu przyczyn nadzwyczajnego obostrzenia kary wobec sprawcow przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w
komunikacji wskazanego w art. 178 § 1 k.k. (zaostrzenie karalnosci wobec sprawcy katastrofy w ruchu lub
wypadku w ruchu) o spozywanie napoju alkoholowego lub zazywanie Srodka odurzajgcego po zdarzeniu, a
przed poddaniem sprawcy przez uprawniony organ badaniu w celu ustalenia w organizmie zawartosci alko-
holu lub obecnosci srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu. Takie zachowanie bedzie traktowane tak sa-
mo jak prowadzenie pojazdu w stanie odurzenia, nietrzezwosci lub ucieczka z miejsca wypadku, skutkujac
zastosowaniem konsekwencji prawnokarnych wynikajgcych z przyjecia kwalifikacji prawnej z art. 178 § 1 k.k.
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Inne dziatania majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego
realizowane w 2020 roku

Przedstawione w tej cze$ci dokumentu zadania stanowia dziatania nieprzewidziane w Programie rea-
lizacyjnym na rok 2020 do NPBRD. Zrealizowane zostaty w 2020 roku przez cztonkéw KRBRD jak
réwniez organizacji/instytucje/podmioty z nig wspédipracujace. Informacje przedstawione w kartach
zadan przekazane zostaty przez lideréw poszczegélnych dziatan, a kolejnos¢ ich prezentacji w doku-
mencie jest przypadkowa.
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10

11

12

13

14

15

16

17

Zadanie

Lider

(koordynator)
Nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych MI/DTD
Opracowanie regulacji dotyczacych zasad ruchu drogowego w odniesieniu do
uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego oraz MI/DTD
urzadzen wspomagajacych ruchu
Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenstwo w ruchu i transporcie drogo- GITD
wym
Budowa urzadzen bezpieczenstwa dla pieszych na drogach krajowych GDDKIA
Budowa/przebudowa drég krajowych o przekroju 2+1 pasowym GDDKiA
Filmy edukacyjne dla dzieci i mtodziezy GDDKiA
. . , ) , KGP
Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
, . . , KGP
Wspotpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego
Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym BRD KGP
Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego KGP
Dziatania legislacyjne KGP KGP
Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych KGP
Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzadzanych przez PGL Lasy
Panstwowe PGL LP
Opracowanie, druk i dystrybucja publikacji skierowanej do os6b bioragcych udziat
w kursach reedukacyjnych w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i prze-
ciwdziatania narkomanii za po$rednictwem Wojewdédzkich O$rodkéw Ruchu PARPA
Drogowego
Przygotowanie, pilotaz, ewaluacja programu profilaktycznego przeznaczonego do
realizacji w zaktadach pracy PARPA
Prowadzenie strony internetowej ,Powstrzymaj pijanego kierowce” PARPA
Przygotowanie za 2016 r., 2018 r.i 2020 r. kompleksowej publikacji opisujacej
sytuacje zdrowotna ludnosci Polski i jej uwarunkowania z uwzglednieniem spo- NIZP-PZH

tecznych nieréwnos$ci w zdrowiu
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Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie negatywnych skutkéw dzia-

tania substancji psychoaktywnych KG ZW
Prowadzenie zaje¢ z zakresu bezpieczenistwa ruchu drogowego KG ZW
Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy KG 7W
Propagowanie idei bezpieczenstwa na drodze potaczonej z zabawa oraz edukacja
z zakresu ruchu drogowego KGZW
Akcje i kampanie spoteczne KG 7W
Edukacja zotnierzy i pracownikow RON na temat zasad bezpiecznego zachowania
na drodze KG ZW
Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia inteligentnych systemdéw zwiekszania
bezpieczenstwo przejazdéw kat. D UTK
Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie bezpieczenstwa UTK
na przejazdach kolejowo-drogowych
L . o . . UTK
Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych
Rozwoj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa UTK
na terenie kolejowym
Koordynacja dziatan zwiazanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdow kole-
jowo-drogowych i przej$¢ w poziomie szyn, zawierajacym niezbedne informacje UTK
dla operatora numeru alarmowego 112
L . . . PKP PLK
Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe
Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsrod uzyt- PKP PLK
kownikéw przejazdow kolejowo-drogowych
Monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych PKP PLK
Wspétpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa na prze-jazdach PKP PLK

kolejowo-drogowych
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Zadanie 1: Nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria
Minister Infrastruktury w ramach sprawowanego nadzoru
nad zarzgdzaniem ruchem na drogach krajowych przepro- Lider MI/DTD

wadzit ocene organizacji ruchu odcinkdw niektérych drog
krajowych, o tgcznej dtugosci okoto 1400 km, potozonych na

terenie wojewodztw: Zrédtfa finansowania | -

e mazowieckiego (nr 92, A2),

e tédzkiego (nr 92, A1, A2, 14, 83, 72), WSKAZNIK PRODUKTU

o wielkopolskiego (nr 83, 72, 24, 25, 15, 5, 92, 10, | -
S5, S11, A2),

e lubuskiego (S3), zachodniopomorskiego Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

(nrS3, A6, 10, S10) - -
e kujawsko-pomorskiego (nr 10, 15, Al).

Osiagniete rezultaty:

Przeprowadzone kontrole skutkujg wprowadzeniem zmian w statej organizacji ruchu, a takze w czasowe;j
organizacji ruchu odcinkéw drég, na ktérych prowadzone byty roboty drogowe albo ktére byty objete prze-
budowga. Wprowadzone przez organ zarzadzajacy ruchem — Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Auto-
strad — zmiany w organizacji ruchu gwarantujg pozytywny wptyw zaréwno na poziom bezpieczenstwa w
ruchu drogowym, jak i odpowiedni standard oznakowania drogowego.

Zadanie 2: Opracowanie regulacji dotyczacych zasad ruchu drogowego w odniesieniu do uzytkownikow

hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego oraz urzadzen wspomagajacych ruchu

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja

Majgc na uwadze potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, w zwigzku
ze wzrastajgcy popularnoscig w ruchu drogowym urzadzen

Lider MI/DTD

z napedem elektrycznym oraz urzadzeri napedzanych sitg | Zrédia finansowania -

miesni — przeznaczonych do transportu oséb — a takze z 5
uwagi na pojawiajace sie watpliwosci dotyczace prawnej WSKAZNIK PRODUKTU

klasyfikacji tych urzadzen, w Ministerstwie Infrastruktury | -

prowadzono prace legislacyjne nad projektem ustawy regu- | Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

lujgcej wskazane kwestie. - -

Osiagniete rezultaty:

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw przewiduje m.in.
uregulowanie statusu prawnego oraz wprowadzenie definicji nowych pojazdéw tj. hulajnogi elektrycznej i
urzadzenia transportu osobistego. Ponadto projekt wprowadza definicje urzgdzenia wspomagajgcego ruch
oraz rozszerza definicje uczestnika ruchu o osobe poruszajgca sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego
ruch. Regulacjg objeto takze okresSlenie czesci infrastruktury drogowej przeznaczonej do ruchu wskazanych
urzadzen, zasady ruchu drogowego obowigzujgce poruszajacych sie tym urzgdzeniami oraz dopuszczalng
predkosc¢ wskazanych pojazdéw. W dniu 26 stycznia 2021 r. Rada Ministrow przyjeta projekt ustawy o zmia-
nie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw, przedtozony przez Ministra Infrastruk-
tury.
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Zakres dziatania:

Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka — zajecia z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla uczniow szkét
podstawowych oraz przedszkoli, prowadzone przez
edukatoréw GITD. Realizowane w formule stacjonar-
nych zajeé, a w 2020 roku rozszerzone o lekcje online.

Mobilne Centrum Edukacji — stoisko edukacyjne GITD
podczas wydarzen zewnetrznych, m.in.: targéw, zlotow,
konferencji oraz innych imprez i spotkan branzowych.
Akcje i dziatania edukacyjne w sieci — realizacja dziatan
edukacyjno-informacyjnych za pomoca strony
www.gitd.gov.pl oraz social media, ktorych celem jest
rozwijanie i utrwalanie informacji dotyczacych obowia-
zujacych przepisdw transportowych oraz z zakresu ru-
chu drogowego:

a) ,Czy wiesz, ze...” — cykl infografik, przypominaja-
cych najwazniejsze przepisy i unormowania istotne
z punktu widzenia bezpieczenstwa kierowcy zawo-
dowego.

b) ,Badz obecny na drodze” — akcja przypominajaca
kierowcom o koncentracji podczas jazdy samocho-
dem i przestrzeganiu najwazniejszych zasadach
obowigzujacych w ruchu drogowym

c) ,Czyjestes SUPER KIEROWCA?” — zestaw szesciu
quizow dla kierowcdw z pytaniami z zakresu trans-
portu i ruchu drogowego udostepnionych na stro-
nie internetowej GITD.

d) ,Wrzuc bieg na zdrowie” — wspdlna akcja GITD i
GIS promujaca bezpieczenstwo zdrowotne wsrod
kierowcow zawodowych, jako istotny element
bezpieczeristwa ruchu drogowego.

#uczymysiewdomu, #uczymysiezTirkiem — przygoto-
wany przez GITD zestaw materiatéw edukacyjnych dla
najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego do pobra-
nia ze strony internetowej GITD i samodzielnej nauki za-
sad brd.

Konkurs ,Jestem bezpiecznym uczestnikiem ruchu

drogowego” — konkurs rysunkowy w tematyce brd dla

dzieci do 15 lat.

Debata ekspercka ,Bezpieczenistwo Ruchu Drogowego.

Perspektywa Zmian” — organizacja spotkania w formie

dyskusji eksperckiej dotyczgcej kluczowych problemoéw

zdiagnozowanych w obszarach bezpieczeristwa drogo-
wego, w ktérych nalezy usprawnic¢ procedury i stoso-
wane praktyki.

»Twoje Swiatta — Nasze bezpieczenstwo” — Inspekcja
przytaczyta sie do kampanii informacyjnej, ktéra ma

zwrdcic¢ uwage kierujgcych na zagrozenia zwigzane z

nieprawidtowym oswietleniem pojazdéw. Oprdécz dzia-

tan informacyjnych z wykorzystaniem stron oraz portali
internetowych, inspektorzy ITD w trakcie kontroli dro-

gowych zwracali szczegdlng uwage na stan oswietlenia
pojazddw.

Kierunek

Zadanie 3: Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenstwo w ruchu i transporcie drogowym

Edukacja

Lider

GITD

Zrédta finansowania

Budzet panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba odbiorcédw przekazu w ramach spotkan
i akcji edukacyjnych-organizowanych przez

ITD

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

Liczba dzieci: 4561
Liczba placéwek: 46
Liczba szpitali: 2
Liczba osdb, ktore
odwiedzity Mobilne

Centrum Edukacji — ok.

10 000

Liczba dzieci: ok
1000

Liczba placéwek: 18
Liczba osdb, ktore
odwiedzity Mobilne
Centrum Edukacji —
ok. 100

Liczba odbiorcéw
akcji edukacyjnych
w social media: ok.
500 tys.

Liczba odston stro-
ny z materiatami
edukacyjnymi do
pobrania: 16 tys.
Liczba rozwigzan
quizéw: 2500
Liczba prac konkur-
sowych: 400
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Osiggniete rezultaty:

Gtéwnym celem dziatan edukacyjnych prowadzonych przez GITD jest zwiekszenie wiedzy i Swiadomosci spo-
teczenstwa na temat zasad i skutkdw niestosowania sie do przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa transpor-
tu i ruchu drogowego. W tym celu w 2020 roku zrealizowano szereg dziatann edukacyjno-informacyjnych.

W styczniu zorganizowano debate ekspercka , Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego. Perspektywa Zmian”, do
udziatu, w ktdrej zaproszono ekspertdow z zakresu BRD, przedstawicieli sSrodowiska akademickiego, medycz-
nego, stuzb bezpieczenstwa i porzadku publicznego, polityki, medidow oraz organizacji pozarzgdowych, sto-
warzyszen i fundacji BRD oraz branzy transportowej. Spotkanie w szerokim gronie eksperckim umozliwito
przeprowadzenie merytorycznej dyskusji oraz ocene kluczowych obszaréw bezpieczeristwa ruchu drogowe-
go, w ktdrych nalezy usprawnié procedury oraz dostosowaé obecnie stosowane praktyki do oczekiwan i po-
trzeb spotecznych. W spotkaniu uczestniczyto ponad 80 oséb, w tym przedstawiciele resortéw sprawiedliwo-
Sci, spraw wewnetrznych i administracji, infrastruktury, stuzb bezpieczenstwa i porzadku publicznego. Przed
debatg, GITD udostepnita rowniez na stronie internetowej specjalny formularz , Twéj przepis na brd”, z wy-
korzystaniem ktérego osoby zainteresowane mogty przesytaé opinie oraz informacje dotyczace proponowa-
nych zmian w obszarze brd. Przestano ponad 700 opinii lub propozycji zmian.

Kontynuowano realizacje zaje¢ w ramach ,Bezpiecznej Szkoty Krokodylka Tirka”. Do marca 2020 roku prze-
prowadzono 6 lekcji w szkotach dla blisko 600 dzieci. Ze wzgledu na panujaca pandemie od grudnia 2020
roku lekcje bezpieczenstwa przeniesiono do sieci. Rozpoczeto realizacje zaje¢ w nowej formule dostosowa-
nej do czasu pandemii i wymogow nauki zdalnej. Do korica roku przeprowadzono 12 lekcji online dla ok. 400
uczniow.

Ze wzgledu na obostrzenia zwigzane z pandemig Covid-19 ograniczona zostata mozliwos¢ realizacji dziatan w
ramach Mobilnego Centrum Edukacji. GITD wzieto udziat w dwodch wydarzenia: ,Lato w miescie”
w Markach oraz otwarcie nowego miasteczka rowerowego w Warszawie-Wawrze.

Okres pandemii wykluczyt mozliwos¢ realizacji wydarzen edukacyjnych w tradycyjnej formie, dlatego
w 2020 roku GITD przygotowato cykl akcji edukacyjno-informacyjnych w social mediach, ktére majg rozwijac
i utrwala¢ informacje dotyczgce obowigzujgcych przepisdw transportowych oraz z zakresu ruchu drogowego
(,Czy wiesz, ze...”, ,,Badz obecny na drodze...”, Wrzu¢ bieg na zdrowie”).

Przygotowano takze zestaw szesciu quizéw dla kierowcéw dostepnych online na stronie GITD. tacznie testy
rozwigzato 2500 osdb.

W ramach akcji #uczymysiewdomu, #uczymysiezTirkiem dla najmtodszych przygotowano dedykowane mate-
riaty edukacyjne w ciekawej aranzacji graficznej, stuzgce nauce poprzez zabawe (m.in. krzyzowki, rebusy,
labirynty, kolorowanki oraz inne materiaty do samodzielnego wykonania). Zaktadka z materiatami edukacyj-
nymi do pobrania miata 16 tys. odston w 2020 roku. Ze wzgledu na duze zainteresowanie dzieci, jak réwniez
Srodowiska nauczycielskiego, GITD wydato je rowniez w formie drukowanej ksigzeczki.

Dla dzieci do 15 lat zorganizowano konkurs rysunkowy. Zadaniem uczestnikow konkursu byto wykonanie
pracy plastycznej o tematyce ,Jestem bezpiecznym uczestnikiem ruchu drogowego”. Przestanych zostato
ponad 400 prac, a zwyciezcy w trzech kategoriach wiekowych, otrzymali od GITD zestawy edukacyjno-
odblaskowe wraz z krokodylkiem Trikiem — maskotka ITD.

Kampania Twoje Swiatta — Nasze Bezpieczenstwo, ktdrej organizatorem sa Biuro Ruchu Drogowego KGP,
komendy wojewddzkie Policji i Komenda Stoteczna Policji oraz Instytut Transportu Samochodowego, byta
prowadzona od 22 pazdziernika do 15 grudnia 2020 r. Kampania ma zwrdci¢ uwage na wystepujgce
w okresie jesienno-zimowym zagrozenia zwigzane z uczestnictwem w ruchu drogowym pojazdéw
z niesprawnym lub nieprawidtowym oswietleniem oraz propagowac zasade ,widzie¢ i by¢ widocznym”
w relacjach pieszy — kierujgcy pojazdem oraz kierujgcy — pieszy (obserwowanie drogi i jej otoczenia).
W wybrane dni, kierujgcy mieli mozliwos¢ bezptatnego sprawdzenia oswietlenia pojazdéw w stacjach kon-
troli pojazdéw. Inspekcja Transportu Drogowego jako partner kampanii, prowadzita dziatania informacyjno-
edukacyjne za posrednictwem stron internetowych GITD oraz WITD, a takze portali spotecznosciowych.
Roéwnolegle prowadzono kontrole drogowe. W trakcie trwania kampanii inspektorzy WITD przeprowadzili 27
031 kontroli, podczas ktérych sprawdzano urzgdzenia oSwietlenia oraz wyposazenie elektryczne pojazdow.
Inspektorzy stwierdzili w 187 nieprawidtowosci, w konsekwencji zatrzymujgc m.in. 85 dowodow rejestracyj-
nych.
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Zadanie 4: Budowa urzadzen bezpieczenistwa dla pieszych na drogach krajowych

Zakres dziatania:
Zadanie obejmuje budowe chodnikéw oraz ciggdéw pieszo-
rowerowych

Kierunek Inzynieria

Lider GDDKiA

Zrédta finansowania | Budzet Paristwa /
KFD

WSKAZNIK PRODUKTU

Dtugos¢ wybudowanych urzadzen bezpie-
czenstwa pieszych irowerzystéw na drogach
krajowych w danym roku

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

83 km

71,9 km

Osiggniete rezultaty:

Zmniejszenie ryzyka wypadkow z udziatem pieszych i rowerzystow.

Zadanie 5: Budowa/przebudowa drég krajowych o przekroju 2+1 pasowym

Zakres dziatania:

Budowa i przebudowa drég krajowych o przekroju 2+1
pasowym.

Kierunek

Inzynieria

Lider

GDDKIA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Dtugos¢ drég w przekroju 2+1 w danym roku

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

0

6,7 km — obwodnica
Sanoka

Osiggniete rezultaty:

- zmniejszenie ryzyka wypadkow

- zwiekszenie komfortu jazdy

- umozliwienie bezpiecznego wyprzedzania pojazdéw
- poprawa ptynnosci ruchu

Zadanie 6: Filmy edukacyjne dla dzieci i mtodziezy

Zakres dziatania:

GDDKIiA w potowie 2020 roku zlecito opracowanie filméw
edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy o tematyce bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. W ramach zamdwienia powstato 10
animowanych filmow:

5 filméw dla dzieci;

5 filmow dla mtodziezy.

Kierunek

Edukacja

Lider

GDDKIiA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Filmy o tematyce BRD

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

0

Filmy zostaty opra-
cowane.

Osiggniete rezultaty:

Filmy opracowano w 2020 r. Publikacja nastgpita w 18.01.2021 na stronie internetowej GDDKIiA. Zatozeniem
jest ksztattowanie wsrdd dzieci i mtodziezy umiejetnosci oraz postaw w zakresie bezpiecznego uczestnictwa

w ruchu drogowym.
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Zadanie 7: Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Biuro Ruchu Drogowego KGP realizujac
zadania ustawowe i regulaminowe opracowuje m.in. kie-
runki dziatan profilaktycznych na rzecz brd, jak réwniez
inicjuje, przygotowuje oraz koordynuje prowadzenie ogdl-
nopolskiej dziatalnosci profilaktycznej w zakresie ochrony
bezpieczenistwa i porzadku publicznego w ruchu drogowym.
Celem podejmowanych inicjatyw jest podnoszenie $wiado-
mosci spoteczenstwa w zakresie brd, ksztattowanie prawi-
dtowych postaw i zachowan wsrdd uczestnikow ruchu dro-
gowego oraz budowanie poczucia wspétodpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo swoje i innych na drodze. Podejmowane
inicjatywy wynikajg ze zdiagnozowanych zagrozen bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym i majg swoja ciggtos¢ na prze-
strzeni kilku lat.

Zgodnie z Planem dziatan profilaktycznych na rok 2020 BRD
KGP  koordynowafo nw. dziatania  profilaktyczne:
w petni zrealizowano ,Bezpieczne ferie”, w zwigzku
z ogtoszeniem stanu zagrozenia epidemicznego: odwotano
,Na Drodze — Patrz i Stuchaj” oraz ,Nie zabijaj”, w ograni-
czonym zakresie zrealizowano: ,Jednosladem bezpiecznie
do celu”, ,Dla kazdego jest miejsce na drodze”, ,Bezpiecz-
ne wakacje”, Bezpieczna droga do szkoty”, ,Swie¢ Przykta-
dem — Badz widoczny”, ,0gdlnopolski Policyjny Dzien Od-
blaskéw”, , Twoje Swiatta — Nasze Bezpieczeristwo”, ,Dzien
Bezpiecznego Kierowcy”, ,Europejski Dziers Bez Ofiar Smier-
telnych Na Drogach”, Swiatowy Dzieri Pamieci Ofiar Wy-
padkéw Drogowych”.

Dodatkowo opracowano materiaty informacyjne m.in. z
okazji Dnia Babci i Dziadka oraz Walentynek, przygotowano
materiat (plakat i spot) przypominajgcy kierujagcym o prze-
strzeganiu ograniczen predkosci. Policja byta parterem
merytorycznym przedsiewziecia pn. ,Najbezpieczniejszy
Mtody Kierowca”.

W zwigzku ze stanem epidemii, policjanci ruchu drogowego
z jednostek organizacyjnych Policji, dziatania z zakresu pro-
filaktyki realizowali w gtéwnej mierze za posrednictwem
Srodkéw komunikacji elektronicznej (strony www, media
spotecznosciowe), w stacjach radiowych i regionalnych
stacjach telewizyjnych. Przyktady takich dziatan to: Bajkote-
rapia on-line, e-Lekcja, policyjna krzyzéwka, wirtualne
warsztaty, lekcje drogowe.

Kierunek Edukacja
Lider KGP
Zrédta finansowania Bezkosztowo

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty: Prowadzone przez funkcjonariuszy Policji dziatania profilaktyczne spowodowaty, ze
informacje nt. bezpieczenstwa w ruchu drogowym, byty i sg przekazywane, nie tylko w sposéb tradycyjny,
ale rowniez przy wykorzystaniu srodkow komunikacji elektronicznej. Celem prowadzonych dziatan byt prze-
de wszystkim wzrost swiadomosci spotecznej w Polsce na temat odpowiedzialnych zachowan na drodze,
ktore majg rowniez wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
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Zadanie 8: Wspoétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
1.Dziatania wynikajgce z cztonkostwa w Europejskiej Orga-
nizacji Policji Ruchu Drogowego ROADPOL.

Lider KGP
2. Wspotpraca w ramach Unii Europejskiej oraz z krajami Zrédta finansowania Budzet Policji
bedacymi strong uktadéw i porozumien z UE. Budzet ROADPOL
Budzet NMF i FWD
EOG

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:

Ad 1.

e udziat w pracach Op Group ROADPOL (14 wrzesnia 2020 r. — z uwagi na pandemie Covid-19
spotkania odbywaty sie przy wykorzystaniu sSrodkéw komunikacji elektronicznej; natomiast
wiosenne obrady, majace odby¢ sie w Sewilli, zostaty odwotane);

e udziat w pracach Rady ROADPOL (15 wrzesnia 2020 r. — jw.);

e udziat w miedzynarodowej konferencji ROADPOL promujacej projekt Road Safety Days,
znanego wczesniej pn. EDWARD (15 wrzes$nia 2020 r. — jw.);

e udziat policjantéw ruchu drogowego w dziataniach pn. Road Safety Days (16-22 wrze$nia
2020 r. — najwiecej dziatan prowadzono w Polsce 18.09.2020r.);

e udziat policjantéw ruchu drogowego w dziataniach prowadzonych pod patronatem ROAD-
POL: PREDKOSC, TRUCK&BUS (pozostate, w zwigzku z pandemia Covid-19 zostaty odwota-
ne).

Ad 2.

Projekt ,POL-NOR Il Wspétpraca w obszarze bezpieczenstwo ruchu drogowego — wymiana doswiadczen i
dobrych praktyk”, finansowany w ramach Funduszu Wspétpracy Dwustronnej Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego na lata 2014-2021.

Zadanie 9: Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér
Do kluczowych dziatan w 2020 r. w obszarze nadzoru nad
ruchem nalezy zaliczy¢:

— Zzapewnienie optymalnej liczby policjantéw RD
petnigcych stuzbe bezposrednio na drogach;

— realizacje  ogdlnopolskich  dziatan  kontrolno -
prewencyjnych na rzecz bezpieczeristwa ruchu
drogowego w oparciu o Plan dziatan kontrolno-
prewencyjnych na rzecz bezpieczeristwa  ruchu
drogowego w 2020 roku. W 2020 r.. 6 razy
przeprowadzono dziatania ,Predkos¢”, 3 razy
,Truck&bus”, 4 razy ,Niechronieni uczestnicy ruchu
drogowego”, 2 razy ,SMOG”, 7 razy ,Kaskadowy pomiar
predkosci” oraz dziatania, , Bezpieczne ferie”. W zwigzku
ze stanem epidemii SARS-CoV-2 dziatania , Bezpieczne
wakacje” i  ,Bezpieczna droga do  szkoty”
przeprowadzono w ograniczonym zakresie, natomiast

Lider BRD KGP

Zrédta finansowania srodki budzetowe
Policji

WSKAZNIK PRODUKTU

Zmniejszenie liczby wypadkow drogowych ze
skutkiem $miertelnym
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nie realizowano dziatani: , Alkohol i narkotyki”, ,Pasy”,
,Telefony”, ,Znicz”, ,Bezpieczny weekend”;

2 razy, na terenie woj. lubuskiego, wielkopolskiego,
tédzkiego, mazowieckiego i lubelskiego, prowadzono
miedzynarodowe dziatania kontrolne pn. ,Trasa E-30”;
we wszystkich komendach wojewddzkich Policji /
Komendzie Stotecznej Policji swojg stuzbe kontynuowaty
Zespoty, pn. ,SPEED”, ktérych zadaniem jest
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na
drodze;

kontynuowano wystawianie patroli zgodnie
z przyjetymi zasadami stuzby na wybranych drogach
krajowych objetych centralng koordynacjg stuzby.
Nadzorem byty objete gtéwne ciggi komunikacyjne kraju
0 najwyiszym poziomie zagrozenia bezpieczenstwa.
Stuzbe wystawiano zgodnie z zasada, ze jeden patrol
ruchu drogowego obejmowat nadzorem odcinek drogi
o dtugosci okoto 50 km (na autostradach i drogach
ekspresowych okoto 100 km). Obowigzywata zasada, ze
opuszczenie trasy moze nastgpic¢ dopiero po otrzymaniu
podmiany, a biorgc pod uwage przede wszystkim
oddziatywanie prewencyjne, do stuzby centralnie
koordynowanej kierowane byty wytacznie oznakowane
pojazdy Policji.

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

2672 wypadkow

2286 wypadkow
(wg stanu na dzien
14.02.2021r.)

Osiggniete rezultaty:

w roku 2020 srednio do stuzby kazdego dnia kierowano 4018 policjantéw ruchu drogowego,

wystawianie patroli wedtug zasad petnienia stuzby centralnie koordynowanej pozwolito na utrzymanie
duzej liczby policjantéw na gtéwnych ciggach komunikacyjnych kraju, co w znaczgcy sposéb wptyneto na
ksztattowanie wtasciwych postaw uczestnikow ruchu drogowego.

Zadanie 10: Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego

Zakres dziatania:
realizacja zadan w zakresie doposazenia policjantéw ruchu
drogowego w pojazdy i sprzet specjalistyczny

Kierunek

Nadzér

Lider

KGP

Zrédta finansowania

- $Srodki krajowe
(wspotfinansowanie),
- budzet srodkéw
europejskich,

- $rodki budzetowe
Policji i rezerwy ce-
lowej budzetu pan-
stwa.

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba zakupionego sprzetu stuzgcego po-
prawie bezpieczenstwa/ochrony uczestnikéw

ruchu drogowego

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

1457 szt.

292 szt.
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Osiagniete rezultaty:
W 2020 roku w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 dla pionu ruchu

drogowego zakupiono:
- 68 laserowych miernikdw predkosci z rejestracjg obrazu.
W ramach umowy przeprowadzono instruktaz dla 272 policjantéow ruchu drogowego.

Eﬂ'r‘gé'éjszie Rzeczpospolita Unia Europejska
Infrastruktura i Srodowisko - Polska Fundusz Spdjnosci

Ponadto w 2020 roku z ,Programu modernizacji Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i
Stuzby Ochrony Panstwa w latach 2017-2020” dokonano zakupu dla jednostek catego kraju:

- 17 sztuk bezzatogowych statkdéw powietrznych ,BSP” z przeznaczeniem dla policjantéw ruchu drogowego
do nadzoru nad ruchem drogowym oraz jako narzedzie pomocne przy likwidacji skutkow zdarzen drogo-
wych.

W ramach zakupu przeszkolono 73 operatoréow BSP.

Dodatkowo zakupiono 207 kluczy transferowych do pobierania danych z karty kierowcy oraz tachografu
cyfrowego. Przeprowadzono instruktaz z obstugi oprogramowania TachoSpeed dla 160 policjantéw ruchu
drogowego.

Zadanie 11: Dziatania legislacyjne KGP

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
1. Wdrazanie rozwigzan majgcych wptyw na poprawe
porzadku i bezpieczenstwa ruchu drogowego.
2. Dostosowanie przepiséw do postepu technicznego | 7rédta finansowania -
oraz oczekiwan spotecznych. WSKAZNIK PRODUKTU
3. Przygotowanie projektéw aktow wykonawczych
z obszaru przepiséw o ruchu drogowym, pozosta-
jacych we witasciwosci MSWiA.

Lider KGP

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:

1. Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 14 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1517), ktérg m.in. uchylono obowigzek
posiadania przy sobie przez kierujgcego pojazdem polskiego dokumentu stwierdzajgcego posiada-
nie uprawnienia do kierowania pojazdami, a takze wprowadzono elektroniczng forme zatrzymania
prawa jazdy.

2. Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 21 stycznia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym (druk senacki nr 315), ktérej celem jest zwiekszenie bezpieczenistwa pieszych wcho-
dzacych i znajdujacych sie na przejsciu dla pieszych, a takze w ktdrej wprowadza sie zakaz korzysta-
nia na przejsciu dla pieszych z telefonu lub innego urzadzenia elektronicznego oraz minimalny od-
step miedzy pojazdami na autostradzie i drodze ekspresowe;j.

3. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niekto-
rych innych ustaw (druk sejmowy nr 911), ktérej celem jest uporzgdkowanie ruchu hulajnég elek-
trycznych, urzadzen transportu osobistego oraz pieszych korzystajgcych z urzagdzen wspomagaja-
cych ruch.

4. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz Krajowym
Funduszu Drogowym oraz niektorych innych ustaw (numer z wykazu UD145), w ktdrej rezygnuje sie
z punktéw poboru optat i wprowadza nowe formy ptatnosci, m.in. bilet autostradowy.

5. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych
innych ustaw (numer z wykazu UC18), w ktdrej m.in. rozszerza sie uprawnienia Policji do weryfikacji
przy uzyciu elektronicznej sieci (RESPER) danych o kierujgcym pojazdem, czy chociazby rozszerza sie
uprawnienia dla kat. B prawa jazdy.

6. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym (numer z wy-
kazu UC48), w ktorej m.in. zmienia sie definicje pojazdu zabytkowego, czy chociazby wprowadza
zmiany dotyczace badan technicznych pojazdéw i wymagan dla diagnostow.
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7. Przygotowanie i procedowanie projektu rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 8 stycznia 2021 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie kontroli ruchu dro-
gowego (Dz. U. z 2021 r. poz. 86) w zakresie dostosowania jego brzmienia do zmian wprowadzo-
nych ustawg z dnia 14 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektd-
rych innych ustaw (Dz. U. poz. 1517) (wprowadzenie obowigzku posiadania dowodu rejestracyjnego
przez kierujgcego pojazdem, o ktérym mowa w art. 73 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym), w
zakresie sposobu weryfikacji danych o pojezdzie oraz danych o obowigzkowym ubezpieczeniu od-
powiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu.

Zadanie 12: Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

1. Ogodlne i tematyczne analizy stanu bezpieczenstwa

prowadzone okresowo idoraznie, w tym na po-

trzeby realizacji przez Policje programéw poprawy | 7rédia finansowania -

bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow WSKAZNIK PRODUKTU

2. Prace nad dostosowaniem SEWIK do aktualnych
potrzeb uzytkownikdéw

Lider KGP

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:
1. Przygotowano szereg opracowan dotyczacych stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in.
- analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ujeciu miesiecznym,
- ,Wypadki drogowe w Polsce w 2019 roku”,
- ,Analiza czasdw reakcji na autostradach i drogach ekspresowych”,
- analiza stanu bezpieczeristwa na potrzeby krajowego programu dziatann Policji na rzecz poprawy
bezpieczenstwa pieszych,
- analiza stanu bezpieczenstwa na potrzeby wojewddzkich programoéw dziatan Policji na rzecz po-
prawy bezpieczenstwa rowerzystow.
2. Wdrozono aplikacje do rejestracji danych w SEWIK — Elektroniczna Karta Zdarzenia Drogowego.

Zadanie 13: Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzadzanych przez PGL Lasy Paristwowe

Zakres dziatania: Kierunek Nad-

; . . S 5r/Inzynieria/Eduk
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe jest jed- zzr/ nzynieria/Eduka
nostkg organizacyjng nieposiadajgcg osobowosci prawnej )
utworzong mocg ustawy o lasach z 28 wrzesnia 1991 r. Lider PGL LP

W ramach PGL LP funkcjonuje 469 jednostek organizacyj-
nych, ktére zarzadzajg w imieniu Skarbu Panstwa tgcznie
powierzchnig ok. 7,3 min ha.

Zrédia finansowania | Srodki wtasne
Ruch pojazdéw w lesie jest ograniczony i wynika w szcze-
gblnosci z uregulowan ustawy o lasach (w szczegdlnosci
okreslone w rozdziale 5 ww. ustawy).

Funkcjonujgca w ramach Laséw Panstwowych Straz Lesna WSKAZNIK PRODUKTU

(w tym réwniez pozostali pracownicy Stuzby Lesnej posiada- | -
jacy uprawnienia straznika leSnego zgodnie z art. 48 ustawy
o lasach) posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji w
tym takze w zakresie naktadania oraz pobierania grzywien,
w drodze mandatu karnego, w sprawach i w zakresie okre-
Slonym odrebnymi przepisami. Dodatkowo zgodnie z art. 47
ust. 2 pkt 3 Straz Lesna ma prawo do zatrzymywania i do-
konywania kontroli srodkéw transportu na obszarach le-
$nych oraz w ich bezposrednim sagsiedztwie, w celu spraw-
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dzenia tadunku oraz przegladu bagazy, w razie zaistnienia | Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020
uzasadnionego podejrzenia popetnienia czynu zabronione- | - -
go pod grozba kary.

Straz Le$na prowadzi state oraz dorazne dziatania w obsza-
rze kontroli ruchu drogowego samodzielnie, jak i we wspodt-
dziataniu z Policjg, ITD oraz innymi uprawnionymi stuzbami.

Ponadto straznicy lesni w roku poprzednim brali czynny
udziat w dziatalnosci edukacyjno-szkoleniowej , ktérych
celem byta lepsza znajomosc¢ przepiséw ruchu drogowego i
zasad bezpieczeristwa na obszarach lesnych.

Warto zaznaczy¢, ze na terenach zarzadzanych przez LP jest
zlokalizowanych ok. 110 tys. km drég, w tym ok. 52 tys. km
to drogi stuzgce do celdw ochrony laséw przed pozarami -
tzw. dojazdy pozarowe.

Osiggniete rezultaty:

W ramach prowadzonych przez Parstwowe Gospodarstwo Lesne LP dziatan w obszarze ruchu drogowego,
zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych na istniejacej sieci drég w zakresie rozbudowy lub modernizacji
infrastruktury drogowej wraz z infrastrukturg jej towarzyszaca.

W 2020 r. zrealizowano tacznie 1 945 zadan inwestycyjnych ww. zakresie, na ktdre sktadaty sie w szczegdlno-
Sci: zjazdy z drog, mosty, przepusty, parkingi i miejsca postojowe oraz budowa lub modernizacja istniejacej
sieci drég.

Korzystajac z uprawnien wynikajacych, w szczegdlnosci z ustawy o lasach, Stuzba Lesna w tym Straz Lesna
podejmowata interwencje w zwigzku z naruszeniami obowigzujacych przepisow.

Wzorem lat ubiegtych, réwniez w 2020 r. prowadzone byty lokalne akcje kontrolno — prewencyjne na rzecz
poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego na terenach le$nych zarzadzanych przez PGL LP.

Zadanie 14: Opracowanie, druk i dystrybucja publikacji skierowanej do oséb biorgcych udziat w kursach
reedukacyjnych w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii za posrednic-

twem Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Zadanie obejmowato opracowanie, druk i dystrybucje
publikacji skierowanej do 0séb bioracych udziat w kursach :

Lider PARPA

reedukacyjnych w zakresie problematyki przeciwalkoholo-
wej i przeciwdziatania narkomanii za posrednictwem Wo-
jewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego.

Zrédta finansowania Fundusz Rozwigzy-
wania Problemoéw

Hazardowych

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:

W okresie realizacji rozestano do wszystkich (62) Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego 100 tys. eg-
zemplarzy broszury dla uczestnikéw kurséw reedukacyjnych. W broszurze zawarte byty tresci prawne doty-
czyce bezpieczenstwa w ruchu drogowym i zagrozen wynikajgcych z kierowaniem pojazdami pod wptywem
alkoholu oraz zagadnienia psychologiczne odnoszace sie do przekraczania granic picia bezpiecznego. Do
Osrodkow trafita takze prezentacja, ktéra jest pomocg dydaktyczng dla oséb prowadzgcych kursy.
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Zadanie 15: Przygotowanie, pilotaz, ewaluacja programu profilaktycznego przeznaczonego do realizacji w

zaktadach pracy

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Zadanie dwuletnie — obejmowato przygotowanie, pilotaz,
ewaluacja programu profilaktycznego przeznaczonego do Ll PARPA

realizacji w zaktadach pracy.

Celem byto stworzenie programu, ktéry podnosit by wiedze
kierowcow nt zagrozen zwigzanych z uzywaniem alkoholu
przez osoby kierujgce pojazdami

Zrédta finansowania Fundusz Rozwigzy-
wania Problemoéw

Hazardowych

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:

W ramach realizacji zadania stworzono projekt programu profilaktycznego i zrobiono jego ewaluacje.

W trakcie realizacji zadania przeprowadzono 16 edycji tego programu opierajgcego sie na szkoleniu. Cztery
szkolenia przeprowadzono w szkotach branzowych, a dwanascie w zaktadach pracy. Podczas projektu tacz-
nie przeszkolono 331 oséb. W ramach zadania powstaty takze: strona internetowa
www.bezpieczniepracuje.com, skrypt do programu profilaktycznego przeciwdziatania negatywnym skutkom
picia alkoholu na wykonywanie obowigzkéw zawodowych , Bezpiecznie pracuje” oraz materiaty szkoleniowe

dla uczestnikdw programu.

Zadanie 16: Prowadzenie strony internetowej ,,Powstrzymaj pijanego kierowce”

Zakres dziatania:
Dziatania informacyjno-edukacyjne prowadzone przez Pan-
stwowg Agencje Rozwigzywania Probleméw Alkoholowych

Strona zawiera:

- materiaty i informacje dotyczace tematyki nietrzezwosci
na drogach,

- statystyki dotyczgce wypadkdw spowodowanych i z udzia-
tem nietrzezwych kierowcow,

- statystki dot. wypadkdéw drogowych w Polsce,

- elektroniczng wersje publikacji ,,Alkohol a kierowca:
trzezwosc i bezpieczenstwo na drodze”,

- regulacje prawne dot. nietrzezwych kierowcéw

- Alkoholowe liczydetko (tzw. ,Alko-kalko”) stuzgce do
orientacyjnego pomiaru stezenia alkoholu we krwi

Kierunek

Edukacja

Lider

PARPA

Zrédta finansowania

Srodki PARPA

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

Osiagniete rezultaty:
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Zadanie 17: Przygotowanie za 2016 r., 2018 r. i 2020 r. kompleksowej publikacji opisujacej sytuacje zdro-

wotna ludnosci Polski i jej uwarunkowania z uwzglednieniem spotecznych nieréwnosci w zdrowiu

Zakres dziatania:

Realizacja Narodowego Programu Zdrowia cel XI. Zadania
koordynacyjne, ewaluacyjne i badawcze: Przygotowanie za
2016 ., 2018 r.i 2020 r. kompleksowej publikacji opisujgcej
sytuacje zdrowotng ludnosci Polski i jej uwarunkowania z
uwzglednieniem spotecznych nieréwnosci w zdrowiu

Kierunek Edukacja
Lider NIZP-PZH
Zrédta finansowania | MZ

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2019

Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:

Przeprowadzono prace analityczne dotyczgce czestosci, przyczyn oraz uwarunkowan wypadkdéw wsréd
mieszkaricdw Polski. Analizowane dane pochodzity z systemodw statystycznych zbierajacych dane dotyczgce
wypadkdéw (w tym wypadkdw komunikacyjnych) oraz sytuacji zdrowotnej ludnosci w Polsce. Wykorzystano
tez wyniki wczesniej realizowanych przez NIZP-PZH badan i analiz dotyczacych sytuacji zdrowotnej ludnosci i
dokonano przegladu piSmiennictwa dotyczgcego problematyki wypadkowosci w Polsce. Otrzymane wyniki z
analiz i przegladu piSmiennictwa zostaty opisane w Rozdziale 8 ,Wypadki i wypadkowe zatrucia jako zagro-
zenie zdrowia” w ramach monografii w wydanej w grudniu 2020 monografii pt. ,Sytuacja zdrowotna ludno-

Sci Polski i jej uwarunkowania —2020”

Zadanie 18: Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska w zakresie negatywnych skutkéw dziatania sub-

stancji psychoaktywnych

Zakres dziatania:
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu bezpie-
czenistwa ruchu drogowego na lata 2017 —2020”

Kierunek Edukacja
Lider KG ZW
Zrédta finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llos$¢ przeprowadzonych zajec

2. llos$¢ uczestnikow*

3. llos¢ i przekazanych materiatéw profilak-

tycznych
Stan na 31.12.2019r. | Stanna 31.12.2020 .
ad 1-638 ad 1-401
ad 2-32000 ad 2-14500
ad3-2061 ad 3 -865
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Osiggniete rezultaty:
1. Podniesienie swiadomosci w zakresie:
— negatywnego dziatania substancji psychoaktywnych na uczestnikéw ruchu drogowego poprzez
uzycie m.in. walizek profilaktycznych zawierajgcych
24 atrapy réznych substancji (placebo) oraz praktyczne wykorzystanie
alkogogli;
— odpowiedzialnosci karnej za posiadanie, zazywanie oraz rozprowadzanie narkotykow;
— rozpoznawania — przez przetozonych — objawdw wystepujacych u oséb zazywajacych narkoty-
ki.
2. Dziatania skierowane gtéwnie do kierowcéw wojskowych pojazdow
mechanicznych a takze prywatnych pojazdéw mechanicznych w celu
propagowania zasad bezpieczenstwa oraz skutkéw zazywania substancji psychoaktywnych, realizo-
wane w formie instruktazy, wyktadéw przy
wykorzystaniu opracowane]j przez KGZW, wspdlnie z Krajowym Biurem
ds. Przeciwdziatania Narkomani broszury pt.: ,Prowadzenie pojazdéw
a substancje psychoaktywne”.

Zadanie 19: Prowadzenie zajec z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Zgodnie z ,,Programem profilaktycznym z zakresu bezpie- Lieer KGZW
czenistwa ruchu drogowego na lata 2017 —2020” —

Zrodfa finansowania Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU

1. llo$¢ przeprowadzonych zajeé

2. llo$¢ uczestnikéw zajec*

3. llo$¢ i przekazanych materiatow profilak-
tycznych

Stan na 31.12.2019 .

Stan na 31.12.2020 .

ad1-1838 ad1-735
ad 2-67 000 ad 2-26 000
ad 3-6040 ad3-2368

Osiggniete rezultaty:

1. Podniesienie Swiadomosci w zakresie:
— ksztattowania nawyku jazdy z bezpieczng predkoscig oraz uswiadomienie konsekwencji niekorzy-
stania z paséw bezpieczenstwa w trakcie zdarzenia drogowego;
— respektowania prawa oraz kulturalnego uczestnictwa w ruchu drogowym;
— konsekwencji karnych, bedacych wynikiem popetnienia przestepstw i wykroczen komunikacyj-
nych;
— nieuchronnosci kar za nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego;
— jazdy na suwak oraz tworzenia korytarza zycia.
2. Dziatania  skierowane do wojsk  sojuszniczych  majgce na celu propagowanie
zasad bezpieczenstwa oraz przepisow okreslonych w przepisach ruchu drogowego obowigzujgcych
na terenie RP. Realizowane w formie instruktazy przy wykorzystaniu opracowanej przez KGZW oraz

STiRW broszury w jezyku angielskim nt.: ,,Compendium of road safety in Poland”.
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Zadanie 20: Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego na lata 2017 — 2020”

Lider KGZW

Zrédia finansowania | Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU
1. llos¢ przeprowadzonych zajec

2. llo$¢ uczestnikow zajec*
3. llo$¢ i przekazanych materiatéw profilak-

tycznych
Stan na 31.12.2019r. | Stanna 31.12.2020r.
ad 1-291 ad1-104
ad 2-33300 ad 2-6100
ad 3-2 247 ad 3-661

Osiggniete rezultaty:
Podniesienie swiadomosci zotnierzy i pracownikow RON w zakresie obowigzku zapinania paséw bezpieczen-

stwa poprzez wykorzystanie m.in. symulatora dachowania, symulatoréw jazdy 3D oraz symulatoréw zderze-
nia drogowego (praktyczna symulacja dziatania paséw bezpieczenstwa przy uderzeniu pojazdem
w przeszkode).

Zadanie 21: Propagowanie idei bezpieczeristwa na drodze potaczonej z zabawg oraz edukacjg z zakresu

ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu bezpie- | _
czeAstwa ruchu drogowego na lata 2017 — 2020” udziat | Hder KGzZw

dzieci i mtodziezy w przedsiewzieciach propagujacych bez-

: , Zrodia finansowania | Budzet MON
pieczenstwo w ruchu drogowym.

WSKAZNIK PRODUKTU
1. llos$¢ przeprowadzonych zajec

2. llo$¢ uczestnikéw zajec*
3. llo$¢ i przekazanych materiatéw profilak-

tycznych
Stan na 31.12.2019r. | Stan na 31.12.2020 .
ad 1-65 ad1-22
ad 2-4300 ad 2-586
ad 3-737 ad 3-227

Osiagniete rezultaty:
Propagowanie bezpieczenstwa w ruchu drogowym w przedsiewzieciach organizowanych przez szkoty, ukie-

runkowanych na wczesng edukacje dzieci w przedmiotowym zakresie.
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Zadanie 22: Akcje i kampanie spoteczne

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu _
bezpieczeristwa ruchu drogowego na lata 2017 — | Lider KGZW
2020” -

Zrodta finansowania bd

WSKAZNIK PRODUKTU
1. Nazwa akgji

2. llo$¢ uczestnikéw*

3. llo$¢ i przekazanych materiatow profilaktycznych
Stan na 31.12.2019 . Stan na 31.12.2020 r.

ad 1 — Bezpieczny week- ad 1 — Kaskadowy Pomiar
end, Bezpieczna droga do | Predkosci, Bezpieczne
szkoty, bezpieczne waka- Ferie 2020, NURD, Pasy,

cje, Bezpieczne wakacje ZNICZ
z Parg Prezydenckg, Ob- ad 2 —bd.
chody Dnia Dziecka na ad 3 —bd.

terenie Kartodromu”,
Zielona Szkota, Alkohol i
Narkotyki, Smog, NURD,
Track, Bus, Pasy, Kaska-
dowy Pomiar Predkosci,
Udzielaj Pierwszenstwa
Przejazdu, Zyj i pozwdl
zy¢, Safety Road, ZNICZ.
ad2-1420

ad 3-520

Osiggniete rezultaty:
Propagowanie idei bezpieczenstwa w ruchu drogowym w akcjach i kampaniach spotecznych, gtéwnie we

wspotdziataniu z Policja.

Zadanie 23: Edukacja zotnierzy i pracownikéw RON na temat zasad bezpiecznego zachowania na drodze

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu bezpie- - _
czeristwa ruchu drogowego na lata 2017 — 2020” Lider KGZW

Zrédta finansowania | Budzet MON

WSKAZNIK PRODUKTU
1. llos$¢ przeprowadzonych zajec

2. llo$¢ uczestnikow*
3. llo$¢ i przekazanych materiatow profilak-

tycznych
Stan na 31.12.2019r. | Stan na 31.12.2020 r.
ad1-56 ad1-81
ad 2-2200 ad 2-2300
ad 3-794 ad 3-335

Osiagniete rezultaty:
Podniesienie Swiadomosci w zakresie promowania zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach oraz pro-

pagowania ,mody” na uzywanie elementéw odblaskowych
na drogach wszystkich kategorii wsrod wszystkich niechronionych uczestnikow

ruchu drogowego.
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Zadanie 24: Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia inteligentnych systemow zwiekszania bezpiecze -

stwo przejazdow kat. D

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

W celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa

na przejazdach kolejowo-drogowych, z inicjatywy Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, rozpoczeto testowanie Lider UTK
innowacyjnych systeméw zabezpieczenia przejazdéw kole-
jowo-drogowych stuzgcych m.in. korekcie zachowania kie-

rujacych pojazdami drogowymi, zwrdceniu uwagi kierowcy
pojazdu drogowego, ze zbliza sie do przejazdu, wykrywaniu | Zrédta finansowania Budzet UTK,
przypadkow ztamania przepiséw drogowych przez kierow-
cow oraz informowaniu odpowiednich stuzb

o stwierdzonych naruszeniach.

Budzet zarzadcy
infrastruktury,
wspotpracujacych
firm

WSKAZNIK PRODUKTU

Nie dotyczy

Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:

Wedtug danych na 31 grudnia 2019 r. na czynnych liniach krajowej sieci kolejowej funkcjonowato 12 707
przejazdéw kolejowo-drogowych oraz przejs¢ dla pieszych wszystkich kategorii. Potowa z nich to przejazdy
nalezgce do kategorii D — wyposazone wytgcznie w tzw. bierne systemy zabezpieczen. Sg one zabezpieczone
jedynie odpowiednim oznakowaniem — krzyzami $w. Andrzeja i ewentualnie znakiem ,Stop”. Na przejazdach
tej kategorii brak jest urzadzen ostrzegawczych, takich jak sygnalizacja swietlna, ani urzgdzen zabezpieczaja-
cych — rogatek lub potrogatek. Z tego wzgledu ograniczenia wypadkowosci na przejazdach kolejowo-
drogowych w duzej mierze zalezy od znalezienia rozwigzania dla zmniejszenia liczby zdarzen na przejazdach
kategorii D.

Nie ulega watpliwosci, ze zdecydowang wiekszos¢ wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych powodujg
kierowcy samochodow. Do zdarzen na przejazdach kategorii D dochodzi wskutek niezachowania ostroznosci
przy zblizaniu sie do przejazdu. Zbyt szybka jazda czy brak zatrzymania przed znakiem ,Stop” uniemozliwia
kierowcy rozejrzenie sie i upewnienie sie, czy do przejazdu nie zbliza sie pocigg. Aby przyczynic sie do po-
prawy bezpieczenstwa na przejazdach kategorii D konieczna jest zatem odpowiednia korekta zachowania
kierujgcych pojazdami drogowymi.

Z inicjatywy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, rozpoczeto testowanie innowacyjnych systemow za-
bezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych stuzgcych m.in. ww. korekcie zachowania. Technologie zasto-
sowane w tych systemach sg w stanie wychwycic¢ sygnaty Swiadczgce o ryzykownym zachowaniu sie kierow-
cy i uruchomié dziatania majace na celu korekte jego zachowania, zanim dojdzie do wypadku. Takim dziata-
niem moze by¢ ostrzezenie przy pomocy sygnalizacji wizualnej — aktywnych (podswietlanych) znakéw dro-
gowych czy zastosowania znakow i tablic informacyjnych zmiennej tresci. Podstawg do uruchomienia funkcji
ostrzegania moze by¢ wykrycie pojazdu dojezdzajgcego do przejazdu ze zbyt duzg predkoscia, co swiadczy o
ryzyku niezatrzymania sie kierujgcego przed przejazdem.

Dziatania wytacznie o charakterze ostrzegawczym mogg okaza¢ sie niewystarczajgce w odniesieniu
do wszystkich kierowcow. Z tego wzgledu systemy przejazdowe moga rowniez funkcjonowac na podobnej
zasadzie jak fotoradary. W przypadku nie zastosowania sie prowadzgcego pojazd drogowy do przepisow
ruchu drogowego system automatyczne zarejestruje wykroczenie. Swiadomoé¢ otrzymania mandatu
np. za niezatrzymanie sie przed znakiem ,Stop” bedzie skutecznym srodkiem dyscyplinujgcym kierowcéw.
Warto przy tym zauwazyg¢, ze ta funkcjonalnos¢ — choc¢ szczegdlnie cenna na przejazdach kategorii D — moze
by¢ stosowana na przejazdach wszystkich kategorii wykrywajac np. przypadki omijania rogatek czy wjazd
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na przejazd przy sygnatach zabraniajgcych.

Zaproponowane rozwigzania , po uzyskaniu zgody zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
majg by¢ testowane w wybranych lokalizacjach na przejazdach kolejowo-drogowych.

W 2020 roku w drugiej potowie lipca zostato uruchomione pierwsze pilotazowe rozwigzanie tego typu-
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D na linii kolejowej nr 138 w km 12,897 w miejscowosci Imielin
w wojewddztwie $lgskim.

Jedng z kluczowych funkcji systemu jest wykrywanie przypadkow ztamania przepisow drogowych przez kie-
rowcéw. Funkcja ta realizowana jest przy pomocy technologii analizy obrazéw oraz rozpoznawania wzorcéw,
co umozliwia odpowiednig interpretacje rejestrowanej sytuacji. System wyposazony jest takze
w funkcjonalnosé automatycznego odczytywania numerdw tablic rejestracyjnych. W momencie popetnienia
wykroczenia na przejezdzie kolejowo-drogowym funkcja ta pozwala jednoznacznie zidentyfikowac pojazd,
a w konsekwencji ustali¢ jego witasciciela i potencjalnego sprawce wykroczenia. Wstepnie, na podstawie
wynikéw przeprowadzonych testow, pozytywnie oceniono prace systemu.

Zainstalowany w Imielinie system SPW-1M to pierwsze rozwigzanie tego rodzaju, jednak do konca | kwartatu
2021 r. planowane s3 kolejne testowe uruchomienia systemow i urzagdzen dziatajgcych na zblizonych zasa-
dach.

Zadanie 25: Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie bezpieczenstwa

na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek

Dziatania nadzorcze
Prowadzenie dziatan nadzorczych, obejmujacych
w szczegdlnoéci bezpieczeristwo na przejazdach kolejowo— | Lider UTK

drogowych. Celem dziata jest eliminowanie czynnikéw

ryzyka wystepujacych w systemie kolejowym, ktore moga | 2 0¢1@ finansowania Budzet UTK

prowadzi¢ do powstania sytuacji niebezpiecznych. W toku WSKAZNIK PRODUKTU

realizowanych czynnosci kontrolnych weryfikacji podlega
stan techniczny infrastruktury i urzadzen kolejowych, ale | Nie dotyczy

takze poprawnos¢ oznakowania przejazdu oraz stan drogi [ gia ha 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

dojazdowej.

Osiagniete rezultaty:

Przejazdy kolejowo-drogowe, czyli skrzyzowania linii kolejowych z drogami kotowymi w jednym poziomie,
nalezg do najbardziej newralgicznych miejsc w systemie kolejowym. Obszar ten jest szczegdlnie narazony
na potencjalne zagrozenia, ktére zwigzane sg przede wszystkim z potagczeniem dwdch rodzajéow transportu —
kolejowego i drogowego. W tych miejscach podmioty sektora kolejowego majg ograniczony wptyw
na minimalizacje ryzyka, ktére generowane jest w przewazajgcej mierze przez czynniki funkcjonujace poza
systemem kolejowym — kierowcdw i pieszych. Nie bez znaczenia pozostajg réwniez przypadki zaniedbania
obowigzkéw przez zarzagdcow drdg oraz zarzgdcodw infrastruktury kolejowej. Takie zréznicowanie potencjal-
nych Zzrédet zagrozen wymaga szczegdlnej uwagi, poniewaz konsekwencjg zdarzen na przejazdach kolejowo-
drogowych sg czesto ofiary $miertelne, ciezko ranni, znaczne szkody materialne oraz istotne ograniczenia lub
przerwy

w ruchu zaréwno kolejowym, jak i drogowym.

Wobec tego, bezpieczeristwo na przejazdach kolejowo—drogowych jest jednym z priorytetéw nadzoru Preze-
sa UTK. Realizowany jest wieloaspektowy program poprawy bezpieczenstwa na przejazdach obejmujgcy
dziatania nadzorcze, edukacyjne i informacyjne, a takze monitorowanie oraz analize gromadzonych danych
dotyczacych niepokojgcych trenddw, ktére umozliwiajg podjecie wtasciwych krokow dla zapewnienia bez-
pieczenstwa.

Rezultaty dziatan nadzorczych, a dokfadnie dziatan kontrolnych, zawierane sg w protokole kontroli lub innej
dokumentacji z przeprowadzonych czynnosci. W zakres tej dokumentacji wchodzi m.in. opis stanu faktycz-
nego ustalonego w toku prowadzonych dziatarn, w tym opis stwierdzonych nieprawidtowosci. Natomiast
zalecenia dotyczgce usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci przekazywane sg w wystgpieniu pokontrol-
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nym.
Do podstawowych zalecen zawartych w dokumentacji pokontrolnej w tym zakresie nalezy zaliczy¢:

- nakaz usuniecia nieprawidtowosci stwierdzonych w toku kontroli we wskazanym terminie,

- nakaz dokonania analizy wskazanych nieprawidtowosci w ramach systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem,

- nakaz podjecia odpowiednich dziatan naprawczych zgodnie z posiadanym systemem zarzgdzania
bezpieczennstwem, ktdre beda miaty na celu nadzér nad poziomem ryzyka, zwigzanym
z prowadzong dziatalnoscia,

- nakaz poinformowania Prezesa UTK o wykonaniu uwag i wnioskéw oraz przedstawienia stosowa-
nych dowoddw dokumentujgcych zrealizowane dziatania/usuniete nieprawidtowosci w okreslonym
terminie.

Wydawanie zalecen oraz proces weryfikacji ich wykonania umozliwia przeprowadzenie dogtebnej analizy
w zakresie usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci oraz podjecia przez podmiot dziatan naprawczych
i profilaktycznych we wtasciwych obszarach, w tym bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, poza okresleniem i sformutowaniem wnioskéw
i zalecen ujetych w wystgpieniach pokontrolnych, wdrazane sg tez stosowne postepowania administracyjne.

Postepowanie administracyjne wszczynane jest, co do zasady, gdy ustalony w toku postepowania kontrolne-
go stan faktyczny swiadczy o naruszeniu przez kontrolowany podmiot obowigzkédw natozonych trescig prze-
pisdw w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegdlnosci spetniania warunkdw technicznych
i organizacyjnych zapewniajgcych bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego oraz bezpieczng eksploatacje
pojazddéw kolejowych.

W 2020 r. przeprowadzono 135 kontroli na przejazdach kolejowo-drogowych. Jednak w toku jednej czynno-
sci  kontrolnej weryfikacji moze zosta¢ poddana wieksza liczba przejazddw znajdujacych sie
w bliskiej lokalizacji. W podanym okresie czynnosciom kontrolnym objeto tacznie 461 przejazddéw.
W wyniku podjetych czynnosci stwierdzono 658" nieprawidtowosci. Do gtdwnych naruszen nalezato:

- uszkodzenie nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego,

- nieprawidtowosci w zakresie oznakowania i sygnalizacji przejazdu,

- niewtasciwy stan techniczny infrastruktury kolejowej w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego,

- nieprawidtowosci w dokumentacji przejazdu kolejowo-drogowego,

- brak zapewnienia wtasciwej widocznosci,

- nieprawidtowosci w zakresie utrzymania urzadzen zabezpieczajgcych przejazd kolejowo-drogowy.
W wyniku stwierdzonych nieprawidtowosci, wskazujacych na naruszenie przez kontrolowany podmiot obo-
wigzkdw natozonych tresciag przepisdw w zakresie bezpieczeristwa transportu kolejowego, w roku 2020 wy-
dano 7 decyzji Prezesa UTK stwierdzajgcych naruszenia dotyczace stanu technicznego i eksploatacji przejaz-
dow kolejowo-drogowych. Ponadto wydano 15 decyzji wprowadzajacych ograniczenia ruchu kolejowego, z
uwagi na naruszenia w catosci lub w czesci zwigzane z przejazdami kolejowo-drogowymi.

Informacje o stwierdzonych w toku kontroli nieprawidtowosciach sg takze kierowane do zarzadcéw drég. W
2020 roku skierowano do nich 66 pism w celu weryfikacji stwierdzonych nieprawidtowosci w oznakowaniu
przejazdéw kolejowo-drogowych od strony drogi kotowej oraz zwigzanych ze ztym stanem technicznym tych
drog.

Rezultatem ogotu podjetych dziatan w omawianym obszarze jest poprawa bezpieczenstwa oraz stanu tech-
nicznego i oznakowania na przejazdach kolejowo-drogowych.

Zadanie 26: Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Klerunek Edukacja
Przygotowanie artykutéw dotyczacych bezpiecznego za-
chowania sie na przejazdach kolejowo-drogowych. Artykuty —
. L L . Lider UTK
w przystepny sposéb umozliwig przyswojenie wiedzy na

Liczba ta moze ulec zmianie poniewaz nie wszystkie kontrole zostaty juz zakoriczone
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temat odpowiedniego zachowania na przejazdach (np. gdy | Zrédia finansowania Budzet UTK
samochdéd zostanie unieruchomiony na przejezdzie kolejo-

wym).

WSKAZNIK PRODUKTU

Materiaty publikowane na stronie Urzedu byty chetnie wy-

korzystywane przez redakcje medialne, co sprzyjato dalszej Nie dotyczy
popularyzacji tematu i dotarciu do wiekszej liczby odbior-
cow. Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020

Osiggniete rezultaty:

Celem publikacji artykutéw (w prasie oraz na stronie utk.gov.pl) jest propagowanie zasad bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych. W 2020 r. komunikacja dotyczaca bezpieczenstwa na przejazdach pro-
wadzona przez UTK skupiona byta wokdt promowania rozwigzan, ktére majg na celu dyscyplinowanie kie-
rowcow tamigcych przepisy ruchu drogowego w obrebie przejazdéw kolejowo-drogowych.

Na stronie internetowej UTK ukazaty sie dwa artykuty na ten temat:
e ,Technologia zabezpieczy przejazdy” (luty 2020)
e ,Trwajg testy nowoczesnych systemow zabezpieczen przejazdow” (wrzesien 2020)

Na stronie UTK opublikowalismy réwniez artykuty ,Bezpieczne przekraczanie przejazdéw — informacja dla
kierowcow zawodowych” oraz ,,0 krok od tragedii na przejezdzie” (niemal 33 tys. wyswietlen na YouTube
nagrania z monitoringu).

W miesieczniku Rynek Kolejowy oraz na portalu internetowym rynek-kolejowy.pl ukazat sie artykuty autor-
stwa Prezesa UTK:

e ,Technologia zabezpieczy przejazdy”
e Inteligentne systemy zwiekszg bezpieczenstwo przejazdéw”.

Tematyka popularyzacji bezpieczenstwa na przejazdach poruszana byta rowniez m.in. w trakcie wywiadow
w Jedynce Polskiego Radia, czy przy okazji artykutéw dotyczgcych ,Kampanii Kolejowe ABC”.

Jak wynika z monitoringu mediéw, w zwigzku z dziataniami Prezesa UTK, na temat innowacyjnych systeméw
zabezpieczen przejazdéw kolejowo-drogowych w radiu i telewizji ukazato sie minimum 80 materiatéw, ktére
dotarty do ponad 9 min odbiorcow.

Zadanie 27: Rozwdj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczeristwa na terenie

kolejowym

Kierunek Edukacja

Zakres dziatania:

,Kampania Kolejowe ABC” — ogdlnopolski program | Lider UTK

z zakresu edukacji na temat bezpieczenstwa skierowany do

dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym. Inicjatywa rozpo-
czeta przez Prezesa UTK w 2016 r. zostata objeta patrona-
tem honorowym przez Rzecznika Praw Dziecka, Ministra
Edukacji Narodowej oraz Ministra Infrastruktury.

,Kampania Kolejowe ABC II” to druga edycja ogdlnopolskiej
kampanii informacyjno-edukacyjnej z zakresu bezpieczen-
stwa skierowanej do dzieci i mtodziezy oraz ich rodzicéw,

Zrédta finansowania

Fundusz Spéjnosci
w ramach POIS
2014-2020,
budzet UTK

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba dzieci biorgcych udziat w zajeciach

edukacyjnych
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nauczycieli i wychowawcow. Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020
11815 15238

Osiggniete rezultaty:

Celem kampanii jest propagowanie zasad bezpieczefAstwa oraz wartosci i wzorcédw zwigzanych

z odpowiedzialnym zachowaniem sie podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze podczas porusza-
nia sie na obszarach stacji, przystankow i przejazdéw kolejowych.

W latach 2013 — 2017 przeprowadzono ponad 100 prelekcji, w ktérych udziat wzieto prawie 6500 dzieci
i mtodziezy. Zajecia odbywaty sie nie tylko w salach lekcyjnych, ale takie na boiskach szkolnych lub
w naturalnym srodowisku, czyli na stacji kolejowej lub w pociaggu.

W 2017 r. Prezes UTK uzyskat dofinansowanie z Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko 2014-2020 w wysokoéci niemal 24 min zt na realizacje projektu ,Kampania Kolejo-
we ABC”, co przetozyto sie na znaczne rozszerzenie skali dziatan. Dzieki dofinansowaniu zostat stworzony
nowy pakiet edukacyjny wzbogacony o nowoczesne srodki przekazu, ktéry stanowi skuteczny srodek podno-
szenia poziomu bezpieczenstwa wsréd najmtodszych obywateli. W latach 2017 — 2019 w ramach projektu
zostato przeprowadzonych 388 zaje¢ edukacyjnych, w ktorych uczestniczyto 11 815 dzieci z przedszkoli i
szkot podstawowych. Projekt jest realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2021 r.

Rok 2020 byt szczegdlnym czasem realizacji kampanii. W zwigzku z sytuacjg epidemiczng w kraju oferta pro-
jektu zostata rozszerzona o zajecia edukacyjne prowadzone w formie online. W 2020 r. zostaty przeprowa-
dzone 132 lekcje z zakresu bezpieczenistwa na terenach kolejowych, w tym 110 bezposrednio w szkotach i
przedszkolach oraz 22 lekcje w formie online. tacznie od poczatku trwania projektu w zajeciach wzieto udziat
ponad 15000 dzieci z 520 placéwek edukacyjnych. Kazda grupa dzieci, ktéra wzieta udziat w zajeciach
otrzymata plakat przypominajgcy o bezpieczenstwie na terenach kolejowych, duzg maskotke bohatera kam-
panii nosorozca Rogatka, ksigzki edukacyjne, odblaskowe materiaty edukacyjne oraz mate maskotki nosoroz-
ca Rogatka. Zastosowanie nowoczesnych narzedzi edukacyjnych, takich jak aplikacje interaktywne i gra sy-
mulacyjna oraz ¢wiczenia praktyczne zwiekszajg atrakcyjnos¢ przekazu i pozytywnie wptywajg na odbidr
projektu.

W roku 2020 poza prowadzeniem zaje¢ w formie online Urzad Transportu Kolejowego wspierat nauczanie
zdalne. Na stronie internetowej www.kolejoweabc.pl zostaty udostepnione materiaty edukacyjne m.in. takie
jak: oprogramowanie multimedialne wykorzystywane w trakcie lekcji kolejowego bezpieczenstwa prowa-
dzonych przez edukatoréw UTK, podreczniki dla nauczycieli trzech grup wiekowych (przedszkolakow,
ucznidéw klas I-11l oraz klas IV-VI). Ponadto na internetowej platformie edukacyjnej ,,Peronowo”, dostepnej na
stronie internetowej kampanii, dzieci, ich rodzice, opiekunowie i nauczyciele mogg znalez¢ ciekawe gry,
quizy i materiaty multimedialne.

Zajecia edukacyjne prowadzone w ramach ,Kampanii Kolejowe ABC” pozytywnie i stymulujgco wptywajg
na rozwdj zdolnosci poznawczych dzieci, takich jak: uwaga, myslenie przyczynowo-skutkowe czy spostrze-
gawczosc, a takze na umiejetnosc bezpiecznego poruszania sie w poblizu linii kolejowych oraz umiejetnosc
przewidywania i podejmowania witasciwych decyzji. Lekcje rozwijajg nie tylko wyobraznie dzieci, ale takze
poczucie odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych. Majg takze wptyw na prawidtowe zachowania
i reakcje na sytuacje, ktdre wystepujg w trakcie korzystania z transportu kolejowego oraz podczas poruszania
sie na terenie kolejowym lub w jego poblizu.

Do konca 2021 roku zaktada sie przeprowadzenie w ramach projektu ,Kampania Kolejowe ABC” tgcznie
ok. 700 lekcji w przedszkolach i szkotach podstawowych na terenie catej Polski, w gminach, w ktérych
na przestrzeni ostatnich lat doszto do tragicznych wypadkdéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz na
tzw. dzikich przejsciach. Dzieki interaktywnym zajeciom ok. 21 000 dzieci pozna zasady prawidtowego za-
chowania sie na przejezdzie kolejowym, dworcu, w pociggu oraz w okolicach torowisk.

Drugg warstwag realizacji projektu jest informacyjno-edukacyjna kampania medialna na rzecz poprawy szero-
ko rozumianego bezpieczenistwa pasazerow, ktérej odbiorcami docelowymi sg dzieci w wieku przedszkolnym
i szkolnym oraz — posrednio — ich nauczyciele, wychowawcy i opiekunowie. Kampania medialna rozpoczeta
sie pod koniec listopada 2018 r. i realizowana jest zaréwno na szczeblu ogdlnopolskim, jak i lokalnym. Bez-
pieczenstwo w poblizu toréw jest tematem pieciu spotéw edukacyjnych emitowanych w stacjach telewizyj-
nych, kinach, pociggach i na portalach internetowych.

Wiasciwe zachowania na kolei popularyzowane s3g takze za pomoca kanatéw spotecznosciowych oraz popu-
larnych wsrdd dzieci vlogerow. Do konca 2020 r. ponad 18 min widzéw obejrzato spoty edukacyjne

128



w telewizji, ponad 6 min — spoty w kinach, a ponad 4 mIn — programy telewizyjne dla najmtodszych. Wyswie-
tlenia spotéw w internecie osiggnety wynik prawie 25,5mIn. W 2020 r. w 18 najwiekszych miastach Polski
pojawity sie billboardy przypominajace o koniecznosci zachowania bezpieczefstwa na przejazdach kolejo-
wych. Filmy vlogeréw dzieciecych na popularnych kanatach serwisu YouTube, dotyczace bezpieczenstwa
na peronach, w pociggach ina przejazdach kolejowych, miaty blisko 4 miliony wyswietlen. Profi-
le spotecznosciowe kampanii na Facebooku i Instagramie obserwuje zas ponad 40 tys. osdb.

W 2019 r. uczniowie klas 1lI-VI szkét podstawowych mieli okazje uczestniczy¢ w Akcji Mural
— konkursie plastycznym na najlepszg prace plastyczng prezentujacg zasady bezpieczenstwa
na terenach kolejowych. Akcja Mural przyciggneta ponad 19 tysiecy uczestnikdw z catej Polski. Nadestano
prawie 2 tysigce prac nawigzujacych do bezpieczenstwa na terenach kolejowych. Wyniki zostaty ogtoszone
na poczatku 2020 r. Ostatecznie nagrode gtdéwng zdobyta klasa z Zespotu Szkét w Nowej Sarzynie, a mural
wykonany na podstawie jej pracy byt eksponowany na scianie budynku przy placu Zawiszy w Warszawie
do korica 2020 r.

W 2020 r. dzieci z catej Polski pobieraty aplikacje ,Kolejowe ABC” na urzadzenia mobilne. Dotychczas gre
pobrato ponad 18 tys. uzytkownikéw. Dzieki aplikacji dzieci mogg w przyjemny sposdb poznawac zasady
bezpieczeristwa na kolei. W ramach gry ,Kolejowe ABC” w 2020 r. przeprowadzone zostaty cztery konkursy z
nagrodami dla uczniéw klas IV-VI ze szkét podstawowych. Trzy klasy, ktére wygraty rywalizacje w aplikacji,
pojechaty na zielone szkoty zorganizowane w Bieszczadach, nad morzem oraz na Mazurach. Zwyciezcy
czwartego konkursu pojada na wycieczke w 2021 r.

W listopadzie 2020 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego i Dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Trans-
portowych podpisali umowe o dofinansowanie projektu ,Kampania Kolejowe ABC II” ze srodkéow Funduszu
Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Jest to drugi etap ogdl-
nopolskiej kampanii informacyjno-edukacyjnej, realizowanej przez Urzad Transportu Kolejowego, propaguja-
cej zasady bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorce zwigzane z odpowiedzialnym zachowaniem sie podczas
korzystania z transportu kolejowego. W drugiej edycji projektu istotne jest wzmocnienie oddziatywania po-
przez zwiekszenie jej zasiegu dotarcia. Dlatego planowane jest objecie kampanig medialng, realizowang na
bardzo szeroka skale, zaréwno dzieci i mtodziezy, jak i ich rodzicéw, nauczycieli i wychowawcéw. Dzieki roz-
szerzeniu dziatan edukacyjnych do konca 2023 r. tgcznie w ramach obu projektéw w zajeciach edukacyjnych
wezmie udziat 31 tysiecy dzieci z ponad 1000 placéwek z catej Polski. Dziataniami medialnymi zostang za$
objete nie tylko dzieci i mtodziez, ale takze dorosli.

Catkowita wartos¢ projektu to 60 min zt (wartos¢ dofinansowania z Funduszu Spéjnosci wynosi 51 min zt).
Zaktadane rezultaty obu projektéw obejmujg m.in:

— zwiekszenie stopnia zainteresowania tematyka bezpiecznego korzystania z transportu kolejowego
oraz poruszania sie na obszarze kolejowym/ w poblizu terendw kolejowych,

— podniesienia stopnia wiedzy, umiejetnosci praktycznych i prawidtowych zachowan w przypadku wy-
stgpienia zagrozenia dla bezpieczenstwa pasazerow/uczestnikéw ruchu kolejowo-drogowego,

— promowanie przez uczestnikdw projektu szeroko rozumianej kultury bezpieczeristwa wsrod réwie-
$nikéw, cztonkdw rodziny, lokalnych spotecznosci —a w ujeciu globalnym na skale catej Polski.

Zadanie 28: Koordynacja dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdéw kolejowo—

drogowych i przejs¢ w poziomie szyn, zawierajagcym niezbedne informacje dla operatora numeru alarmo-
wego 112

7akres dziatania: Kierunek Inzynieria/Edukacja
Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdéw kolejowo— Lider UTK
drogowych i przejs¢ w poziomie szyn w celu szybkiej identyfi-
kacji obiektu dla operatora 112. Prezes UTK koordynuje oraz —— - - -
nadzoruje realizacje tego zadania. Zrédfa finansowania B_UdZEt UTK, )
Budzet zarzagdcoéw
infrastruktury —
oznakowanie prze-
jazdoéw
WSKAZNIK PRODUKTU
Liczba oznakowanych przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejsé
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Stan na 31.12.2019 Stan na 31.12.2020
349 oznakowanych 346 oznakowanych
PKD innych zarzad- PKD innych zarzad-
cow infrastruktury cow infrastruktury
niz PKP PLK S.A. niz PKP PLK S.A.

Osiggniete rezultaty:

Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdéw kolejowo—drogowych i przejs¢ w poziomie szyn indywi-
dualnym numerem identyfikacyjnym. Obecnie takie oznakowanie zrealizowane zostato przez wszystkich
autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury. Zmniejszenie liczby oznakowanych przejazdéw w stosunku do
stanu na koniec 2019 r. wynikato z przeprowadzenia fizycznej likwidacji 3 przejazdéw kolejowo-drogowych.

Oznakowanie przejazdéw umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego uczestnikiem lub Swiad-
kiem awarii czy zdarzenia, ze stuzbami ratowniczymi. W przypadku awarii lub zdarzenia na przejezdzie,
po potaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku lub zagrozenia wypadkiem) lub numerem awaryjnym (w
razie awarii) zgtaszajgcy podaje indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu. Dzieki przekazanej informacji
operator numeru 112 lub pracownik kolejowy moze precyzyjnie okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas
reakcji dziatania stuzb w przypadku wystgpienia zagrozenia.

Aby system alarmowy mogt sprawnie dziata¢ konieczna jest scista wspdtpraca pomiedzy Ministerstwem
Spraw Wewnetrznych i Administracji, Gtdwnym Urzedem Geodezji i Kartografii (GUGIK) oraz zarzadcami
infrastruktury. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. takg koordynacje realizujg we wtasnym zakresie, natomiast
w przypadku pozostatych autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury koordynacja prac w zakresie aktualizacji
bazy przejazdéw i przejs¢ kolejowo-drogowych, rowniez w 2020 r., realizowana byta przez Prezesa UTK na
wzOr rozwigzania funkcjonujgcego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W 2020 r. podjeto rozmowy z Warszawska Kolejg Dojazdowa sp. z 0.0. w zakresie wiaczenia przejazdéw
kolejowo-drogowych zlokalizowanych na liniach kolejowych tego zarzadcy infrastruktury do systemu numeru
112.

Zadanie 29. Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe

W ramach prowadzonych inwestycji w infrastrukture kolejowag PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rewitalizujg i
modernizujg przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory, wyposazajac je w dodatkowe urzgdzenia
zabezpieczenia i/lub ostrzegania uzytkownika, a takze likwidujg przejazdy i przejscia w poziomie szyn, zastepu-
jac je wiaduktami, ktadkami lub tunelami. Modernizacja wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych (o zwiek-
szonym ryzyku zaistnienia zdarzenia) jest przedmiotem dedykowanego projektu inwestycyjnego pn. "Poprawa
bezpieczeristwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami", ktéry ujety jest w Krajowym Programie Kolejo-
wym. Finansowanie przewidziano z POIiS$, a jego warto$¢ to blisko 400 min zt. Podzielony on zostat na etap | —
czes¢ przejazdowa i etap Il — budowe skrzyzowan dwupoziomowych.

| etap projektu obejmuje modernizacje 182 przejazdéow kolejowo-drogowych na terenie catego kraju. Prace
polegaja na podniesieniu kategorii przejazddéw (poprzez wyposazenie ich w samoczynne systemy przejazdowe)
lub wymianie wyeksploatowanych urzgdzen starego typu na urzadzenia nowej generacji. Na wybranych prze-
jazdach prowadzone sg roboty torowo-drogowe zwigzane z wymiang nawierzchni kolejowej oraz drogowej w
rejonie skrzyzowania. Do dnia 31 grudnia 2020 roku zakoriczono roboty na 128 przejazdach. Przewidywany
termin zakonczenia projektu: wrzesien 2021 roku. W ramach Il etapu projektu PKP PLK zastgpig 5 przejazdow
kolejowo-drogowych o bardzo wysokich iloczynach ruchu skrzyzowaniami dwupoziomowymi. Inwestycje pro-
wadzone sg wspélnie z wtadzami samorzagdowymi. Trwajg prace przygotowawcze, w tym projektowe.
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Ponadto wiele przejazdow kolejowo-drogowych jest modernizowanych i rewitalizowanych, a niejednokrotnie
zastepowanych skrzyzowaniami dwupoziomowymi podczas realizacji projektow inwestycyjnych na poszczegol-
nych liniach kolejowych. tacznie w 2020 roku PKP PLK zmodernizowaty lub zrewitalizowaty 306 przejazdow.

W trakcie modernizacji stosowane sg nowoczesne rozwigzania techniczne gwarantujace wymagany poziom
bezpieczeristwa mimo stale rosnacej liczby aut. Przejazdy wyposazane sg w urzadzenia zdalnej kontroli, co
sprawia, ze kazda usterka urzadzen na przejezdzie jest sygnalizowana u dyzurnego ruchu. Maszynista o ewen-
tualnej awarii informowany jest poprzez wskazania tzw. tarcz ostrzegawczych przejazdowych (sygnat informu-
jacy o usterce zobowigzuje maszyniste do ograniczenia predkosci pociggu do 20 km/h). Na przejazdach instalo-
wane sg takze urzadzenia do monitoringu i rejestracji zdarzen. Dzieki prowadzonym inwestycjom korzystne
zmiany odczuwaja nie tylko podrézujacy pociggami i kierowcy, ale takze piesi oraz rowerzysci.

Podnoszenie kategorii przejazdéw

W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji lub przekwalifikowa-
nia przejazdow), na eksploatowanych liniach kolejowych pozytywnie zmienia sie struktura ilosciowa przejazdow
kolejowo-drogowych wedtug kategorii, co przedstawia tabela:

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Zmiana
Wyszczegdlnienie 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2017 31.12.2018 31.12.2019 31.12.2020 [szt.]
[szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]
Przejazdy kat. A 2458 2412 2392 2337 2281 2229 -229
Przejazdy kat. B 1045 1142 1192 1255 1336 1411 +366
Przejazdy kat. C 1371 1364 1386 1415 1440 1499 +128
Przejazdy kat. D 6 801 6584 6343 6216 5977 5617 -1184
Przejscia kat. E 485 512 479 468 473 455 -30
Przejazdy kat. F 584 562 562 584 649 727 +143
Ogotem 12744 12 546 12 354 12 275 12 156 11938 -806

Szczegdlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych jest zna-
czace zmniejszenie liczby najstabiej zabezpieczonych przejazdéw kategorii D (ich liczba na przestrzeni 6 lat spa-
dta 0 1 184 szt.), co jest efektem podniesienia kategorii (do kat. B lub kat. C), przekwalifikowania do kat. F (prze-
jazdy uzytku prywatnego) oraz likwidacji niektérych, najmniej uczeszczanych przejazdéw kat. D.

Poprawa stanu technicznego przejazdéw kolejowo-drogowych

Drugim pozytywnym rezultatem prowadzonych przez Spotke inwestycji oraz remontow na przejazdach kolejo-
wo-drogowych jest poprawa stanu technicznego infrastruktury — zaréwno w zakresie nawierzchni drogowej
(przejazdowej), jak i urzadzen zabezpieczenia ruchu. Systematycznie rosnie liczba przejazddow, ktérych stan
techniczny oceniany jest jako dobry, a maleje liczba tych, ktdrych stan techniczny jest dostateczny lub niezado-
walajacy.

Modernizacja przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A poprzez zabudowe powigzan urzadzen przejaz-

dowych ze stacyjnymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym

W celu podniesienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A znajdujgcych sie w grani-
cach stacji kolejowych lub w ich bezposrednim sgsiedztwie, w wielu lokalizacjach podejmowane sg dziatania
techniczne zmierzajace do uzaleznienia wskazahn semaforéw wjazdowych i wyjazdowych na / ze stacji (a wiec
zezwalajgcych na jazde pociggow takze przez te przejazdy) od potozenia rogatek przejazdowych. Po wprowa-
dzeniu takiego rozwigzania mozliwosé wyswietlenia na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu uwa-
runkowana jest tym, czy zostaty prawidtowo zamkniete rogatki na przejezdzie. W ramach tych dziatan w 2020
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roku zmodernizowanych zostato 60 przejazdéw koIejowo-drogowychZ; zadanie bedzie kontynuowane w kolej-
nych latach.

Zadanie 30: Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsrdod uzytkownikéw przejaz-

déw kolejowo-drogowych

Kampania spoteczna ,Bezpieczny przejazd...”

Celem kampanii spotecznej , Bezpieczny przejazd...” jest ksztattowanie bezpiecznych postaw i zachowan uzyt-
kownikédw przejazdédw kolejowo-drogowych (kierowcdéw, pieszych i rowerzystéow). Trwa ona nieprzerwanie od
2005 roku i obejmuje m.in.: emisje spotdw w Internecie, telewizji i radiu, zréznicowane dziatania w mediach
spotecznosciowych, rozmieszczanie bilbordéw, kolportaz ulotek edukacyjnych i innych materiatéw promocyj-
nych kampanii, spotkania w szkotach i przedszkolach, symulacje wypadkéw i pokazy ratownictwa, kontrole
Strazy Ochrony Kolei na przejazdach. W ramach kampanii ,,Bezpieczny przejazd...” realizowane s3 takie akcje,
jak:

- ,Bezpieczny pigtek” — wzmozone kontrole na przejazdach kolejowo-drogowych w okresie wakacyjnym, w
celu wyeliminowania zachowan niepozgdanych wsréd kierowcéw; dodatkowo uczestnikom ruchu drogo-
wego rozdawane s3 ulotki. W wyniku przeprowadzonych akcji ustalono najczestsze wykroczenia popetnia-
ne przez kierowcow — sg to: brak reakcji na znak STOP, przejezdzanie przez przejazd pomimo wigczonej sy-
gnalizacji (czerwone naprzemiennie migajgce swiatto), proba przejechania pod zamykajgcymi lub otwiera-
jacymi sie rogatkami, a takze ich omijanie. Przedstawiciele stuzb i kolejarze pouczajg uzytkownikow prze-
jazdéw kolejowo-drogowych o prawidtowym zachowaniu w poblizu toréw; osoby, ktére razgco tamig prze-
pisy ruchu drogowego, mogg spodziewac sie upomnien, a nawet mandatow;

- ,Pazdziernik miesigcem edukacji” — w pazdzierniku kazdego roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. starajg sie
dotrze¢ z przekazem kampanii , Bezpieczny przejazd...” do jak najwiekszej liczby dzieci poprzez organizacje
prelekcji edukacyjnych w szkotach i przedszkolach; akcja prowadzona jest we wspotpracy ze Strazg Ochrony
Kolei;

— ,Zgtos usterke” — na stronie internetowej kampanii (www.bezpieczny-przejazd.pl) dostepny jest formularz
umozliwiajacy zgtaszanie wszelkich nieprawidtowosci na przejazdach, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie
(zniszczony znak STOP lub krzyz sw. Andrzeja, uszkodzona nawierzchnia przejazdowa, roslinnos¢ lub inne
obiekty ograniczajgce widocznosc itp.).

Podsumowanie dziatanh w ramach kampanii w 2020 roku:

— 571 prelekcji edukacyjnych na temat bezpieczenstwa kolejowego; 19218 wyedukowanych dzieci,

— 865 akgcji ulotkowych i prewencyjnych na przejazdach; ok. 71 tys. uczestnikdw ruchu zetkneto sie z naszymi
akcjami ulotkowymi i prewencyjnymi,

— 230 zgtoszonych usterek przy pomocy formularza ,Zgtos usterke”,

- 79 eventdéw promocyjnych

— 2 szkolenia warsztatowe dla przedstawicieli Osrodkéw Szkolenia Kierowcow,

— ok. 14 min. odston spotu kampanijnego na YouTube,

— zrealizowano 2 kampanie serwisach VoD,

— zrealizowano kampanie spotowe w multipleksach kinowych oraz kinach studyjnych i lokalnych;

— opublikowano tgcznie 98 reklam prasowych w dziennikach i tygodnikach o zasiegu ogdlnopolskim oraz
regionalnym,

Warsztaty dla osrodkéw szkolenia kierowcéw (OSK) oraz wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego (WORD)

W ramach kampanii Bezpieczny przejazd — ,Szlaban na ryzyko!” PKP Polskie Linie Kolejowe od 2016 roku orga-
nizujg specjalistyczne seminaria dla oséb ksztatcgcych i egzaminujacych przysztych kierowcéw, poswiecone

’Ze wzgledu na niezakonczony okres sprawozdawczy dane za 2020 rok majg charakter wstepny.
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zagadnieniu bezpieczenistwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W latach 2016 — 2020 odbyty sie tgcznie 42
warsztaty, w ktérych uczestniczyli specjalisci z dziedziny bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym przedstawi-
ciele: lokalnych osrodkéw szkolenia kierowcéw, Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, Wojewddzkich
Komend Policji, Wojewddzkich Komend Panstwowej Strazy Pozarnej oraz zespotéw ratownictwa medycznego.
W 2020 roku warsztaty odbyty sie w 2 miastach: w Gorzowie Wlkp. i Wioctawku.

Podczas spotkan poruszane byty tematy dotyczace m.in. Prawa o Ruchu Drogowym w kontekscie przejazdéw
kolejowo-drogowych. Szczegétowo omawiano specyfike poszczegdlnych kategorii przejazdéw oraz najczestsze
wykroczenia popetniane przez kierowcéw. Prezentowano materiaty wideo z kamer przemystowych ukazujace
niebezpieczne zachowania.

Warsztaty umozliwiajg instruktorom nauki jazdy czynny udziat w dyskusji ze specjalistami z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego oraz dajg szanse wspdlnego omowienia najbardziej aktualnych zagadnien. Dzieki spo-
tkaniom do ok. 4000 osrodkdw szkolenia kierowcdw zostaty przekazane materiaty wideo ze zdarzen na przejaz-
dach, infografiki i prezentacje multimedialne z zasadami bezpieczeristwa oraz inne dodatkowe pomoce dydak-
tyczne. Organizowane przez PKP PLK seminaria z instruktorami petnig bardzo wazng role w procesie edukacyj-
nym kandydatéw na kierowcéw (kursantow).

Zadanie 31: Monitorowanie bezpieczernstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w zakresie zarzadzania bezpieczeristwem na przejaz-
dach kolejowo-drogowych w wybranych zaktadach linii kolejowych

W 2020 roku audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK przeprowadzili wewnetrzne audyty zarzadza-

nia bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych w dwdch wybranych zaktadach linii kolejowych.

Zakres tych audytéw obejmowat w szczegdlnosci wybrane aspekty procesow:

— utrzymania przejazdow kolejowo-drogowych, w tym nawierzchni, systemdéw i urzadzen zabezpieczenia
ruchu, oznakowania od strony drogi oraz od strony toru,

— obstugi przejazdéow kolejowo-drogowych kategorii A przez pracownikéw,
— monitorowania i zarzgdzania ryzykiem na przejazdach kolejowo-drogowych.

W konsekwencji sformutowanych spostrzezen audytowych zaktady linii kolejowych wdrozyty szereg dziatan
doskonalgcych (w tym korygujacych i zapobiegawczych) w obszarze zarzgdzania bezpieczeristwem na przejaz-
dach.

Dodatkowe kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢ przez tory o znacznym obcigzeniu ruchem

oraz na ktérych doszto do wypadkéw z udziatem pojazdéw kolejowych

Jednostki organizacyjne PKP PLK kontynuujg realizacje obowigzkéw wynikajgcych z Decyzji Nr 29/2011 Prezesa
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20.06.2011 r. w sprawie kontroli stanu technicznego oraz bezpie-
czenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (ciggami dla pieszych) w jednym poziomie. W
kazdym kwartale Zaktady Linii Kolejowych dokonujg kontroli bezpieczeristwa na blisko 400 przejazdach kolejo-
wo-drogowych, w tym na okoto 50 przejazdach, na ktérych doszto do wypadkéw w minionym roku.
W protokotach z kontroli formutowane sg wnioski i zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa, ktore jed-
nostki wykonawcze (sekcje eksploatacji) niezwtocznie realizuja.

Zadanie 32: Wspoétpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-

drogowych
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Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢ w poziomie szyn ,Z6ttymi naklejkami”

W maju 2018 roku PKP PLK oznakowata wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe specjalnymi naklejkami z indy-
widualnymi numerami identyfikacyjnymi (INI). Jednoczesnie baza danych o INI zostata zintegrowana z syste-
mem informatycznym wykorzystywanym przez operatordw numeru alarmowego 112. Przekazany przez osobe
zgtaszajacq zagrozenie lub wypadek numer identyfikacyjny przejazdu zawarty na Zéttej naklejce pozwala opera-
torowi numeru 112 tatwo i precyzyjnie zlokalizowac przejazd lub przejscie, co z kolei umozliwia szybsza reakcje
pracownikow kolejowych i, w razie potrzeby, stuzb ratunkowych. Natychmiastowa reakcja zwieksza szanse np.
na zatrzymanie rozpedzonego pociggu w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu, a tym samym moze zapobiec
wypadkowi.

Od 1 czerwca 2018 do 31 grudnia 2020 roku operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali blisko 10,5 tys. zgto-
szen dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach i terenach kolejowych. Dzieki dedykowanemu szyb-
kiemu faczu z dyspozytorami PKP PLK w 358 przypadkach niezwtocznie wstrzymano ruch pociggédw w obrebie
przejazdu, zas w 737 przypadkach, aby zapewni¢ bezpieczenstwo pasazerow i uzytkownikow przejazdow, ogra-
niczono predko$é jazdy pociggéw do 20 km/h.

Przekazywanie nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych do organdw scigania

Z uwagi na fakt, ze najpowazniejsze ryzyko na przejazdach kolejowo-drogowych zwigzane jest z wykroczeniami
popetnianymi przez kierowcéw pojazdéw drogowych, zaktady linii kolejowych kontynuowaty w 2020 roku reali-
zacje polecenia Biura Bezpieczeristwa PKP PLK w zakresie:

— przekazywania do wtasciwych jednostek organdw $cigania nagran z urzadzen monitoringu na przejazdach
kolejowo-drogowych, ktére obrazujg naruszenia przepisdw ruchu drogowego przez kierujacych pojazdami
drogowymi oraz innych uzytkownikéw przejazdow, tj. pieszych i rowerzystow;

— dalszej wspotpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji o ich dziataniach zmierzajacych do wykry-
cia i ukarania sprawcow naruszen przepisow ruchu drogowego.

Przekazywanie nagran z monitoringu organom S$cigania ma na celu zwiekszenie $wiadomosci kierowcow w
zakresie stwarzanych przez nich zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych, karanie uzytkownikéw drog
tamigcych przepisy ruchu drogowego, a takze umozliwienie dochodzenia roszczen finansowych od sprawcow
wykroczen w zwigzku z dokonywanymi przez nich uszkodzeniami urzgdzen przejazdowych (sygnalizatoréw,
rogatek itp.).

134



Dziatalnos¢ badawcza i publikacje
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Instytut Badawczy Drog i Mostow

W

2020 r. Instytut Badawczy Drog i Mostow realizowat nastepujgce zadania zwigzane z bezpie-

czenstwem ruchu drogowego:

a 0 A~ W

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Projekty badawcze

. Badania przemystowe i eksperymentalne prace rozwojowe nad opracowaniem bezpiecznego

punktu oswietleniowego,

. Opracowanie i wytworzenie prototypow ultralekkich bezpiecznych barier drogowych i mo-

stowych ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci i nowatorskim systemie montazu wraz z
technologig ich produkcji.

. Opracowanie i wytworzenie lekkiej modutowej poduszki zderzeniowej wykorzystujacej naj-

nowsze rozwigzania materiatow wraz z technologig jej produkcji.

Badania terenowe i laboratoryjne
Przedsezonowe badania pordwnawcze zestawdéw SRT-3 stuzacych do badania witasciwosci
przeciwposlizgowych nawierzchni w 2020 roku.

Diagnostyka stanu nawierzchni sieci drog wojewddzkich wg WDSN administrowanych przez
ZDW w Olsztynie.

Badania nawierzchni autostrady A2 odc. Konin - Nowy Tomysl.
Badania nawierzchni autostrady A2 odc. Nowy Tomysl — Granica Panstwa
Badania nawierzchni autostrady A1 od km 0+000 do km 151+900.

Badania nosnosci, réwnosci, wspétczynnika tarcia, ocena wizualna na odcinku autostrady
A-4 Katowice - Krakow.

Badania zderzeniowe w skali rzeczywistej barier drogowych wedtug PN-EN 1317 na poziom
powstrzymywania TB11, TB32, TB42, TB51 i TB61.

Badania zderzeniowe w skali rzeczywistej barier mostowych wedtug PN-EN 1317 na po-
ziom powstrzymywania TB11, TB51.

Badania zderzeniowe w skali rzeczywistej poduszek zderzeniowych wediug PN-EN 1317

Badania zderzeniowe w skali rzeczywistej typoszeregu stupow oswietleniowych wedtug PN-
EN 12767 dla klas predkosci 35 km/h, 50 km/h, 70 km/h i 100 km/h.

Analiza oznakowania pionowego odcinka II autostrady ptatnej A2 Swiecko - Nowy Tomysél
od km 14995 do km 107+900;

Badania terenowe oznakowania poziomego autostrady A-1 na odcinku od wezta Rusocin do
wezta Nowe Marzy (km 00+000 do km 151+900) w zakresie wspotczynnika luminancji w
Swietle rozproszonym Qd (widzialno$¢ w dzien) oraz wspétczynnika odblasku R, (widzial-
nos$¢ w nocy) wraz z analizg wynikéw;

Pomiary wifasciwosci oznakowania poziomego autostrady A2, odcinek II Swiecko - Nowy
Tomys$l od km 1+995 do km 107+900;

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 pomiedzy weziem Jarostaw
Zachdd i weztem Korczowa;

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S19 od Stobiernej do we-
zta Rzeszow Wschdd; Zleceniodawca: F.U.H.P.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 odcinek Katowice - Krakdw od
km 3464515 do km 401+100;
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17.

18.

19.

20.
21,
22,

23.

24,
25,

26.
27.
28.
29.
30.
31.

Pomiary wskaznika szorstkosci oznakowania poziomego na jezdni potnocnej autostrady A4
na odcinku Wezet Krapkowice - Wezet Kedzierzyn -Kozle od km 256+740 do km
269+575;

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S7, odcinek Mitomtyn pét-
noc - Ostroda potnoc;

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego Obwodnicy Olsztyna - odcinek drogi ekspre-
sowej S-16 od km 0+000 do km 104000 i drogi ekspresowej S-51 od km 04+000 do km
1+000;

Badania wstepne typu aktywnych statych pionowych znakéw drogowych;
Badania wstepne typu aktywnych statych pionowych znakéw drogowych;

Badania probek mieszanek mineralno-asfaltowych w zakresie wspotczynnika luminancji
Qd;

Badania probek gumowych paséw oznakowania stref bezpieczenstwa pieszych: pas ostrze-
gawczy i pas bezpieczenstwa;

Badania probek gumowych pasow ostrzegawczych;

Badania wstepne farb rozpuszczalnikowych barwy biatej, zottej, czerwonej i niebieskiej do
poziomego oznakowania drég;

Badania wstepne masy chemoutwardzalnej barwy biatej do poziomego oznakowania drdg;
Badania wstepne masy chemoutwardzalnej barwy biatej do poziomego oznakowania drog;
Badania wstepne masy chemoutwardzalnej barwy biatej do poziomego oznakowania drog;
Badania wstepne masy termoplastycznej barwy biatej do poziomego oznakowania drog;
Badania wstepne masy termoplastycznej barwy biatej do poziomego oznakowania drog;

Badania probek statych pionowych znakéw drogowych B-20 i G-2;

Konferencje i prezentacje

Konferencja Krakowskie Dni Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2020, Krakow 19-20 lutego
2020, prezentacja Percepcja i recepcja przekazu informacyjnego znakdw o zmiennej tresci
przez kierujacych pojazdami w aspekcie zagadnien technicznych i prawnych,

Publikacje

Towards an evidence-based national road safety programme. A two-stage approach"
(Wytyczne tworzenia krajowych, dwuetapowych programow poprawy brd), FERSI, sty-
czen 2020.

The position of e-scooters in European countries. Results of a survey in FERSI countries"
(Prawne aspekty korzystania z hulajndg elektrycznych w krajach europejskich), FERSI,
czerwiec 2020.

Smart photonic guaidance system for road safety. Transport Problems 2020 Volume 15
Issue 4 Part 1 DOI: 10.21.307/tp-2020-047

O mozliwosci kreowania skrzyzowan przyjaznych dla kierowcéw, Materiaty Budowlane, nr
9, s. 44-45.

Propozycja metodologii ewaluacji ex post wptywu nowej inwestycji drogowej na stan bez-
pieczenistwa ruchu drogowego, Drogi i Mosty vol.19, s. 183-197
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6. Bezpieczenstwo ruchu drogowego priorytetem polskiego rzadu”, Transport Miejski i Re-
gionalny, Nr 6/2020.

7. SPIK - Inteligentne skrzyzowanie przyjazne kierowcom, Bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym Nauka w Stuzbie Praktyki str. 142-148, Szczytno 2020.

8. Wybrane propozycje zmian warunkow technicznych pionowych znakdéw drogowych, w
tym wprowadzenie oznakowania eksperymentalnego, Bezpieczenstwo w ruchu drogowym
Nauka w Stuzbie Praktyki str. 149-172, Szczytno 2020.

Instytut Transportu Samochodowego
Prace zrealizowane w minionym roku przez Instytut Transportu Samochodowego w ujeciu
zgodnym z zapisami Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

DZIALALNOSC BADAWCZA

Filar: Bezpieczny cztowiek
Priorytet: Ksztatltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego
Kierunek: Inzynieria i technologia

1. Opracowanie nowatorskiej aplikacji do szkolenia kierowcow w zakresie
wykorzystania systemow automatyzacji jazdy w ramach realizacji projektu
Trustonomy: ,Building Acceptance and Trust in Autonomous Mobility"”, H2020
MG 3.3 Grant no. 815003. W 2020 roku opracowano wymagania jakosciowe
dotyczace aplikacji, programy szkolen dla wybranych systeméw oraz utworzono
prototypowg wersje oprogramowania. Badania nad skutecznoscig tej formy ksztatcenia
beda prowadzone w roku 2021. Ostateczna wersja ustugi bedzie dostepna w roku 2022.

Filar: Bezpieczny cztowiek
Priorytet: Inne
Kierunek: Inzynieria i technologia

1. PEDI-CRASH: Aspekty bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu
w pojazdach zautomatyzowanych CAD. W 2020 roku zakonczono realizacje pracy
badawczej w ktorej przeprowadzono badania faktycznych mozliwosci zapobiegania
wypadkom z udziatem niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego (pieszy
i rowerzysta) poprzez wsparcie kierowcow systemami automatyzujacymi jazde. Wyniki
badan bedg publikowane w latach kolejnych.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Inne
Kierunek: Inzynieria i technologia

2. AV-PL-ROAD: , Polska droga do automatyzacji transportu drogowego”, projekt
realizowany w ramach programu GOSPOSTRATEG finansowanego przez Narodowe
centrum Badan i Rozwoju. Przeprowadzone badania systeméw wspomagania jazdy na
torze badawczym miaty na celu wskazanie mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego i oszacowanie skali tego wptywu przez zastosowanie w nowo
produkowanych pojazdach systemow wspomagania jazdy. W badaniach okreslono
faktyczne mozliwosci techniczne tych systemdéw oraz parametry wspotpracy systemu
z kierowcg. Badania przeprowadzono w 2020 roku, ich wykorzystanie zaplanowano
w dalszej czesci projektu trwajacego do I kwartatu 2022 roku.
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Filar: Bezpieczny cziowiek
Priorytet: Inne
Kierunek: Edukacja

3. Badanie zachowan uczniéw szkét podstawowych asumptem do opracowania
programu nauczania wychowania komunikacyjnego (2018-2020). Celem
pierwszego etapu projektu byto uzyskanie informacji czy wiadomosci i umiejetnosci
przyswojone podczas wychowania komunikacyjnego przektadajq sie na rzeczywiste
zachowania dzieci jako pieszych, rowerzystéw i pasazerdw oraz, jesli nie, jakie btedy sg
przez nie najczesciej popetniane. Efektem tego badania byta identyfikacja zachowan
prawidtowych i nieprawidtowych dzieci w ruchu drogowym. Celem drugiego etapu byto
opracowanie programu edukacyjnego wychowania komunikacyjnego w szkole
podstawowej uwzgledniajgcego braki w edukacji brd dzieci i miodziezy, dorobek
pracownikéw CBR w tym zakresie oraz dobre praktyki stosowane w innych panstwach
UE. Efektem pracy jest monografia krajowa pt. Dzieci w ruchu drogowym, sktadajacej
sie z trzech zeszytow (wymienione ponizej w publikacjach).

4. Zapobieganie prowadzenia pojazdow pod wptywem alkoholu i narkotykéw
(Prevention of driving under the influence of alcohol and drugs) - projekt realizowany w
latach 2020-2021 przez konsorcjum dwodch partneréw: ECORYS Netherlands
i Instytut Transportu Samochodowego na zlecenie Komisji Europejskiej, Dyrekcji
Generalnej ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE). Celem projektu jest dostarczenie
Komisji Europejskiej aktualnych danych i informacji na temat alkoholu i innych
substancji psychoaktywnych jako czynnikéw powodujacych wypadki drogowe. Ponadto
celem projektu jest zebranie aktualnych informacji na temat polityk, obowigzujacych
ram prawnych, procesu egzekwowania przepisow w tym zakresie oraz sankcji i Srodkow
wdrozonych przez panstwa cztonkowskie UE oraz Szwajcarie i Norwegie w celu
ograniczenia negatywnego wptywu tych substancji na bezpieczeistwo ruchu
drogowego. Projekt polega na analizie dostepnych zZrdédet literatury, projektow i
przyktadéw dobrych praktyk, a takze na przeprowadzeniu konsultacji z
przedstawicielami krajow europejskich (na podstawie opracowanych kwestionariuszy),
oraz zorganizowaniu i przeprowadzeniu warsztatow z ekspertami bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz decydentami na szczeblach krajowych. Ponadto, w ramach projektu
analizowane sg najnowoczesniejsze technologie stuzace do walki z alkoholem i
narkotykami w ruchu drogowym i ich potencjalne korzysci dla bezpieczenstwa oraz
koszty i zalety programéw stosowania blokad alkoholowych. Efektem projektu bedzie
zestaw zalecen dotyczacych tego w jaki sposdb Komisja Europejska moze skutecznie
wspiera¢ wysitki panstw cztonkowskich na rzecz ograniczania liczby wypadkow
drogowych zwigzanych z prowadzeniem pojazdu pod wptywem alkoholu i innych
substancji psychoaktywnych. Wyniki projektu oraz wnioski i zalecenia postuzg Komisji

Europejskiej jako podstawa do podjecia decyzji, czy
i w jaki sposdb zaktualizowaé zalecenia w tym zakresie okreslone przez KE w 2001
roku.

5. Projekt "MOVING Safely To All RoadS"” (Moving STARS). Realizowany w ramach
programu ERASMUS+ w latach 2020-2022 przez konsorcjum siedmiu partneréw
(w tym Instytut Transportu Samochodowego) z pieciu krajow. Projekt jest skierowany
do nauczycieli wychowania przedszkolnego i pierwszych klas szkdt podstawowych. Jego
celem jest potaczenie zdrowego rozwoju kinestetycznego dzieci z bezpieczenstwem na
drogach poprzez wykorzystanie w edukacji z zakresu bezpieczenistwa ruchu i mobilnosci
gier ruchowych i aplikacji cyfrowych, ktore sprzyjaja rozwojowi umiejetnosci
motorycznych dzieci. Projekt polega na opracowaniu materiatdw szkoleniowych dla
nauczycieli i stworzeniu bazy wiedzy dla nich, z ktérej mogq korzystac¢ przy realizacji
zaje¢ z zakresu brd, z naciskiem potozonym na nauke poprzez gry. Druga grupa
adresatow projektu to uczniowie, ktdrzy poprzez dziatania oparte na grach (fizycznych i
cyfrowych) beda wspierani w nauce poprawnych zachowan na drodze poprzez:
opanowanie umiejetnosci motorycznych z naciskiem na chodzenie, bieganie,
balansowanie itp., ktore sa niezbedne do bezpiecznego poruszania sie pieszych;
poznanie znaczenia bezpiecznych zachowan w ruchu i zwiekszenia swiadomosci w tym
zakresie, promowanie zdrowego i aktywnego stylu zycia.

6. Polskie obserwatorium BRD. Celem realizacji projektu jest zapewnienie
funkcjonowania Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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Obserwatorium (POBR) sktada sie z dwodch czesci: hurtowni danych i strony
internetowej www.obserwatoriumbrd.pl. W Obserwatorium sg zgromadzone dane o
wypadkach drogowych oraz dane uzupetniajgce o ludnosci, pojazdach, kierowcach
i drogach pozwalajace na prowadzenie zaawansowanych analiz zagrozen oraz
skutecznosci podejmowanych dziatan zaradczych. W POBR dostepna jest réwniez mapa
drogowa Polski, na ktoérej zlokalizowane sg wypadki drogowe. O kazdym wypadku
zgromadzonych jest ponad 50 informacji. Dane te sq dostepne w hurtowni. Na stronie
internetowej prezentowana jest mapa interaktywna pokazujgca lokalizacje wypadkéw
oraz podstawowe dane o kazdym z nich. ITS jako jednostka wyznaczona przez
ministerstwo wiasciwe do spraw transportu reprezentuje Polske
w miedzynarodowej bazie IRTAD oraz europejskiej bazie CARE. W ramach POBR
dostarczane sa dane roczne o wypadkach w Polsce (w formatach i zakresie
odpowiednim do kazdej z baz).

7. KROS- Knights for Road Safety, Rycerze Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Celem projektu jest zmiana podejscia w europejskich szkotach do realizacji programow i
inicjatyw w zakresie bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz wsparcie rozwoju
zawodowego nauczycieli w tym obszarze. W ramach projektu powstaje partnerstwo
strategiczne interesariuszy bezpieczenstwa ruchu drogowego: m.in. ekspertow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, pedagogow i tworcow aplikacji edukacyjnych, wtadz
lokalnych. W sieci szkdt pilotazowo testowane sg materiaty edukacyjne KROS.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw\
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

1. Opracowywanie i doskonalenie metod kontroli stanu technicznego pojazdow.
W ramach dziatalnosci statutowej sg podejmowane prace, majace na celu opracowanie
koncepcji i wykonanie prototypédw nowych urzadzen kontrolnych oraz ich badania
eksploatacyjne. W 2020 roku Opracowanie prototypu opdznieniomierza do kontroli
dziatania hamulcow typ CL 177, umozliwiajacych badanie techniczne uktadu
hamulcowego w pojazdach przystosowanych do prowadzenia przez osoby
niepetnosprawne.

DZIALALNOSC PUBLIKACYJINA

W ramach dziatalnosci publikacyjnej Instytutu Transportu Samochodowego od lat wydawany
jest Kwartalnik Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego. W 2020 roku ukazaty sie dwa numery
Kwartalnika. W  wersji elektronicznej sg one dostepne bezptatnie na stronie
http://www.obserwatoriumbrd.pl/pl/analizy brd/projekty i publikacje/kwartalnik brd/

Zrédtem informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego jest réwniez Portal Polskiego
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zawierajagcy miedzy innymi mape

interaktywng i baze danych do wykorzystania przez internautéw. www.obserwatoriumbrd.pl

Ponizej zamieszczono publikacje przygotowane przez pracownikéw ITS w podziale na priorytety
i kierunki zgodne z NPBRD:

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego
Kierunek: Edukacja

1. Kierowcy w pandemii - psychologiczne aspekty powodowania wypadkéow -
referat wygtoszony podczas konferencji Polskiego Kongresu Drogowego ,Drogi i
mobilnos$¢ po pandemii Covid-19. Bezpieczenstwo ruchu drogowego” 25.06.2020,

2. Przygotowanie miodych kierowcow w zakresie psychologicznych aspektow
bezpieczenstwa, referat wygtoszony podczas Kongresu OSK, 18.06.2020, Grupa
Image,

3. Dzieci w ruchu drogowym Zeszyt 1. Wspodiczesne rozumienie wychowania
komunikacyjnego, autor Aneta Wnuk, Wydawnictwa Telekomunikacji i tacznosci,
Warszawa 2020,
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4. Dzieci w ruchu drogowym Zeszyt 2. Omowienie badan $wiatowych i wiasnych
dotyczacych zachowan miodych uczestnikdbw ruchu, autor Aneta Wnuk,
Wydawnictwa Telekomunikacji i tgcznosci, Warszawa 2020,

5. Dzieci w ruchu drogowym Zeszyt 3. Propozycje rozwiazan edukacyjnych dla
miodych uczestnikbw ruchu i prowadzacych zajecia z wychowania
komunikacyjnego, autor Aneta Wnuk, Wydawnictwa Telekomunikacji i tacznosci,
Warszawa 2020.

Filar: Bezpieczny cztowiek
Priorytet: Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego
Kierunek: Nadzor

1. Stosowanie paséw bezpieczenstwa w Polsce w 2020 roku, autorzy. Maria
Dabrowska-Loranc, Dorota Hitczenko, Katarzyna Sicinska, ITS 2020,

e Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych dzieci w pojazdach w Polsce w 2020
roku, autorzy. Maria Dabrowska-Loranc, Dorota Hitczenko, Katarzyna Sicinska, ITS
2020,

e Korzystanie z telefonéw komérkowych przez kierujacych pojazdami w Polsce w
2020 roku, autorzy. Maria Dabrowska-Loranc, Dorota Hitczenko, Katarzyna Sicinska,
ITS 2020.

Filar: Bezpieczny cztowiek
Priorytet: Inne
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

1. Budowanie akceptacji i zaufania do autonomicznej mobilnosci. Autorzy:
Aleksandra Rodak, Mikotaj Kruszewski. Publikacja: Kwartalnik BRD, vol.1-2, 2020,
2. Influence on use of reflective elements on road safety, autorzy: Katarzyna

Sicinska, Anna Zielinska, konferencja Transport Problems 2020,

3. Survey on pedestrians and drivers’ attitudes at the area of pedestrian
crossings, autorzy: Maria Dabrowska-Loranc, Katarzyna Sicinska, konferencja
Transport Problems 2020.

Filar: Bezpieczne drogi

Priorytet: Wdrozenie standardéw brd eliminujacych najwieksze zagrozenia w ruchu
drogowym.
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

1. Guidelines for the Use of Non-standard Road Signs - Polish Experiences,
autorzy: Stanistaw Gaca, Mariusz Kie¢, Tomasz Kaminski, Mikotaj Kruszewski
Alessandro Calvi, Publikacja GAMBIT 2020,

2. The Analysis Of Organizational And Legal Possibilities To Reduce The Risks
Related To Road Transport Of Dangerous Goods In Poland, autorzy: Matgorzata
Walendzik, Tomasz Kaminski, Piotr Pawlak, Konstantinos Demestichas, Publikacja
GAMBIT 2020,

3. Driver's tasks in the context of the increase in the degree of automation of the
road transport, autorzy: Cezary Krysiuk, Aldona Kusminska-Fijatkowska, Tomasz
Kaminski, Konstantinos Demestichas,Publikacja GAMBIT 2020,

4, Zrownowazona mobilnos¢, C-ITS, pojazdy zautomatyzowane... - wyzwania
przysziosci dla zarzadcow drogowych, autor: Tomasz Kaminski, Prezentacja: Polski
Kongres Drogowy - seminarium

5. Kooperacyjne Inteligentne Systemy Transportowe (C-ITS) jako rozwigzania
podnoszace bezpieczenstwo i efektywnos$¢ transportu drogowego, autor:
Tomasz Kaminski, Publikacja: Gospodarka Materiatowa i Logistyka nr 6/2020, s. 10-18.

Filar: Bezpieczne drogi

Priorytet: Inne

Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

1. Rozwo0j infrastruktury drogowej, a pojazdy autonomiczne. autorzy: Krysiuk C.,
Kusminska-Fijatkowska A. , Publikacja w ramach Konferencji Logistyka

w Ratownictwie.
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Filar: Bezpieczna predkos¢
Priorytet: Inne
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

2. Assessment of the Speed Management Impact on Road Traffic Safety on the

Sections of Motorways and Expressways Using Simulation Methods, autorzy:

Jacek Oskarbski, Tomasz Kaminski, Kyandoghere Kyamakya, Jean Chamberlain

Chedjou, Karol Zarski, Matgorzata Pedzierska. Publikacja w czasopi$émie Sensors 2020.

Filar: Bezpieczny pojazd
Priorytet: Doskonalenie systemow bezpieczenstwa w pojazdach
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

1.

Estimated assessment of the potential impact of driver assistance systems
used in automated vehicles on the level of road safety in Poland, autor: Piotr
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Efekty wprowadzenia , korytarza zycia” na drogach
publicznych

Dnia 5 listopada 2019 r. Prezydent RP Andrzej Duda podpisat przygotowang przez Ministerstwo
Infrastruktury nowelizacje ustawy - Prawo o ruchu drogowym, wprowadzajqca przepisy doty-
czace tworzenia drogowych korytarzy zycia oraz jazdy na suwak. Nowe przepisy zaczetly obo-
wigzywac od dnia 6 grudnia 2019 r.

Wprowadzajg one jednoznaczne zasady zachowania kierowcédw w dwéch istotnych dla bezpie-
czenstwa i ptynnosci ruchu drogowego sytuacjach: gdy zachodzi potrzeba umozliwienia stuz-
bom ratowniczym szybkiego dotarcia na miejsce zdarzenia drogowego, a takze gdy wystepuje
zwezenie drogi ograniczajgce liczbe dostepnych paséw.

O tym, w jaki sposdb tworzy¢ korytarz zycia, méwita m.in. kampania edukacyjna Krajowej Ra-
dy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego skierowana do polskich kierowcéw pn. ,Zycie ma pierw-
szenstwo”. Jej celem bylo szerzenie wiedzy na temat zasad tworzenia korytarza zycia. Kluczo-
wym elementem kampanii byt interaktywny spot, ktéry mozna obejrze¢ na stronach
http://www.krbrd.gov.pl oraz http://www.zyciemapierwszenstwo.pl.

W przypadku jazdy na suwak przepisy precyzyjnie okreslajg zasady pierwszenstwa jazdy z po-
szczegdblnych paséw ruchu, gdy nastepuje zmniejszenie ich liczby, a w miejscu zwezenia po-
wstaje zator. Ustalajg ponadto zasade naprzemiennego wjazdu po jednym pojezdzie z kazdego
pasa ruchu. Nowe rozwigzania s zblizone do sprawdzonych od lat przepiséw funkcjonujacych
w wielu w krajach Europy.

W zakresie zmian dotyczacych ,jazdy na suwak” nie ma mozliwosci poddania ocenie zakfada-
nych efektéw projektowanej interwencji ze wzgledu na m.in. brak dostepnosci odpowiednich
metod badawczych w Polsce. Zgodnie jednak z przyjetym zatozeniem zaktadane efekty przyje-
tych zmian legislacyjnych w zakresie ,korytarza zycia” sg poddawany biezgcej ocenie.

Z przekazanych przez KG PSP informacji wynika, ze Panstwowa Straz Pozarna z petng aprobatg
przyjeta wprowadzone zmiany. W wiekszosci przypadkéw zauwazalny jest postep w zachowa-
niu kierujacych, w szczegdlnosci na autostradach i drogach szybkiego ruchu. Nadal jednak zda-
rzajg sie przypadki kierowcoéw, ktorzy nie stosujg sie do obowigzku utatwienia przejazdu
uprzywilejowanego pojazdom stuzb ratowniczych.

Obserwacje komendantéw wojewddzkich, miejskich/powiatowych PSP oraz przeprowadzone
konsultacje z kierowcami i dowddcami petnigcymi stuzbe w jednostkach ratowniczo-gasniczych
PSP pozwolity na wyciagniecie ponizszych wnioskow:

1. Prawidtowo utworzony ,korytarz zycia” wptywa na szybko$¢ dotarcia zastepdw strazy pozar-
nej do miejsca prowadzonych dziatan, zwiekszenie bezpieczenstwa oraz na tatwiejsze ma-
newrowanie pojazdami pozarniczymi, zwtaszcza w duzych miastach i w okresach zwiekszo-
nego natezenia ruchu. Powyzsze znaczaco wptywa na skrocenie czasu dotarcia ratownikow
do oséb znajdujacych sie w stanie bezposredniego zagrozenia zycia.

2. Niejednokrotnie zdarzajq sie przypadki braku mozliwosci utworzenia ,korytarza zycia” na
zattoczonych drogach ze wzgledu na infrastrukture drogowg. Gtownymi przeszkodami sg
miedzy innymi: zbyt wysokie krawezniki, barierki ochronne, zbyt waskie pobocza jak réw-
niez zbyt blisko rosngce drzewa przy drogach poza terenem zabudowanym.

3. Uregulowania wymaga sposob zachowania sie kierowcéw na drogach jednojezdniowych w
dwoch kierunkach ruchu, na ktérych czesto dochodzi do zatrzymania lub spowolnienia po-
jazdu uprzywilejowanego z uwagi na nieprawidtowe zachowania uczestnikéw ruchu.
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. W przypadku zakorkowania drogi, ,korytarz zycia” jest tworzony doraznie, dopiero po zbli-
zeniu sie samochodu uprzywilejowanego do samochoddow stojacych w korku, co sprawia, ze
pojazd uprzywilejowany porusza sie z niewielkg predkoscig znacznie wydtuzajac czas dojaz-
du do zdarzenia.

5. Zauwaza sie, ze czasami kierowcy jadacy tzw. ,rozbiegowym" pasem ruchu czesto interpre-
tujg go jako przeznaczony do jazdy na suwak, co powoduje kolizje z innymi uczestnikami
ruchu. W tym obszarze wskazane jest doinformowanie spoteczenstwa.

6. Problemem jest przejazd dwdch lub wiecej pojazdow uprzywilejowanych. Kierowcy po prze-
jezdzie pierwszego uprzywilejowanego pojazdu czesto wracajg do normalnego ustawienia,
nie sprawdzajac czy nie nadjezdzajg kolejne pojazdy. W konsekwencji nastepny pojazd
uprzywilejowany napotyka na utrudnienia w dojezdzie na miejsce zdarzenia.

7. Podstawowq zasadgq jest, aby kierowcy bedacy najblizej zdarzenia rozpoczeli tworzenie ,ko-
rytarza zycia”, wtedy kolejni nasladujg powyzsze zachowanie.

8. Przygotowujac programy kurséw na prawo jazdy wskazanym jest potozenie nacisku na kwe-
stie dot. ,korytarza zycia” - jak sie zachowa¢ w trakcie jego tworzenia, gdy nadjezdza sa-
mochdd uprzywilejowany w ruchu, aby poprzez nieodpowiednie zachowanie nie powodowac
dodatkowych utrudnien oraz nie podnosic¢ ryzyka wystgpienia kolizji.

Zdaniem KG PSP wprowadzenie koniecznosci tworzenia ,korytarza zycia” przez uczestnikéw
drogi jest jak najbardziej zasadne i koniecznym jest propagowanie nowych regulacji w zakresie
prawidtowego realizowania tego obowigzku. W diugoterminowej perspektywie mozna oczeki-
wac zmiany zachowan, wzrostu poziomu kultury i dyscypliny wsrod kierowcdéw uczestniczgcych
lub bedacych $wiadkami zdarzen drogowych.

Koniecznym jest jednak kontynuowanie procesu edukacji przysztych kierowcow w trakcie nauki
jazdy, jak réwniez prowadzenia kampanii informacyjnych docierajgcych do duzej rzeszy kie-
rowcow. Pozwoli to uniknac¢ sytuacji, w ktorych tylko czes¢ kierowcdw stosuje sie do przepiséw
utatwiajacych dotarcie stuzb do miejsca zdarzenia.

Ocene efektéw przyjetych zmian legislacyjnych w zakresie ,korytarza zycia” przedstawito row-
niez Ministerstwo Zdrowia. W zwigzku z tym, ze zespoty ratownictwa medycznego nie raportujq
po kazdej zakonczonej interwencji, czy w trakcie przejazdu ambulansem utworzony zostat ko-
rytarz zycia, tym samym nie s prowadzone statystyki w powyzszym zakresie i nie jest mozli-
wa jednoznaczna ocena oddziatywania wprowadzonych regulacji na zmiane zachowan kieruja-
cych.

System Wspomagania Dowodzenia Panstwowego Ratownictwa Medycznego (SWD PRM) pozwa-
la na wygenerowanie raportdw dotyczacych czasu dojazdu zespotu ratownictwa medycznego
(ZRM) na miejsce zdarzenia. Z uwagi na to, ze przepisy wprowadzajqce regulacje dotyczace
tworzenia przez kierowcoéw korytarzy zycia obowigzywac zaczety od 6 grudnia 2019 r., analizie
poddano czas dojazdu ZRM w 1 kodzie pilnosci w ujeciach miesiecznych w okresie od 6 paz-
dziernika 2019 r. do 6 marca 2020 r., czyli dwa miesigce poprzedzajgce wprowadzenie zmian
oraz pierwsze trzy miesigce po ich wprowadzeniu. Pozyskane dane pozwolity na wyliczenie me-
diany czasu dojazdu ZRM w kodzie 1 (wymagajacym uzycia sygnatéw swietinych i dzwieko-
wych) dla catego kraju, przy uwzglednieniu kryterium gestosci zaludnienia. Wyniki przedsta-
wiajq sie nastepujaco:

Mediana czasu dotarcia ZRM

06.10-

07.11-

07.11-

07.01-

07.02-

na miejsce zdarzenia — KOD 1

06.11.2019

06.12.2019

06.12.2019

06.02.2020

06.03.2020

Miasta powyzej 10 tys. miesz- 7,14 7,25 7,24 7,26 7,20
kancéw

Poza miastami powyzej 10 tys. | 13,21 13,34 13,41 13,56 13,36
mieszkancow
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Wyliczenia te nie wskazujg, by w pierwszych trzech miesigqcach po wprowadzeniu powyzszych
przepisdOw odnotowano skrocenie mediany czasu dotarcia zespotéw ratownictwa medycznego
na miejsce zdarzenia; czasy te sq porownywalne do okresu poprzedniego. Trudno jest jedno-
znacznie stwierdzi¢, czy wynika to z nieprawidtowego stosowania przez kierowcéw wprowadzo-
nych regulacji, czy wptyw na to miaty inne czynniki, np. pogodowe.

Epidemia wirusa SARS-CoV-2 spowodowata, ze znaczna czes¢ interwencji zespotéw ratownic-
twa medycznego od potowy marca 2020 r. i dalej dotyczyta wyjazdow do pacjentéw z podej-
rzeniem zakazenia i w zwigzku z dodatkowym zabezpieczeniem cztonkdw ZRM, wydtuzyt sie
czas dotarcia do pacjenta. Analiza powyzszych danych od marca 2020 r. bytaby niemiarodajna.

O analize i ocene wptywu wprowadzenia przedmiotowych regulacji na zmiane zachowan kieru-
jacych w zakresie prawidtowego realizowania natozonych obowigzkdéw, poproszono Panig Mat-
gorzate Poptawska — Prezes Zwigzku Pracodawcow Ratownictwa Medycznego SPZOZ. Przestana
odpowiedz wyraza subiektywng ocene opartg na obserwacji i informacjach przekazanych przez
dysponentéw zespotéw ratownictwa medycznego. Z oceny tej wynika, ze wprowadzone 6
grudnia 2019 r. przepisy prawne majg pozytywny wptyw na zachowanie kierowcow i dziatajg z
korzyscig dla stuzb ratowniczych. Prawidlowe tworzenie korytarzy zycia moze utatwi¢ odpo-
wiednim stuzbom dojazd do 0sdéb poszkodowanych i ich ewakuacje z miejsca zdarzenia, skra-
cajac tym samym czas przejazdu. Zaobserwowano zmiane zachowania kierowcéw poprzez
sprawniejsze, szybsze i bardziej przewidywalne reagowanie na widok pojazdow uprzywilejowa-
nych. Korytarze zycia sprawdzajq sie na autostradach, drogach ekspresowych i drogach szyb-
kiego ruchu oraz w duzych aglomeracjach miejskich o rozbudowanej infrastrukturze drogowej.
W ruchu miejskim, na drogach lokalnych, gdzie przewazajg drogi jednopasmowe, wprowadze-
nie korytarzy zycia nie wptyneto znaczaco na ptynnos$¢ jazdy ZRM.

Prezes Zwigzku Pracodawcéw Ratownictwa Medycznego wskazuje réwniez na niepokojace zja-
wisko zajmowania utworzonych korytarzy zycia przez kierowcow chcacych opusci¢ zablokowa-
ng trase, jak réwniez naduzywanie korzystania z sygnatéw Swietinych i dzwiekowych przez
inne pojazdy. Takie zachowania powodujg catkowite zablokowanie przejazdu ambulansu ra-
towniczego, a tym samym uniemozliwiajg dojazd ZRM do zdarzenia lub szybka ewakuacje po-
szkodowanych.

Reasumujac, Ministerstwo Zdrowia podkreslito ze analiza pierwszych trzech miesiecy po wej-
$ciu w zycie przepisow obligujgcych kierowcéw do tworzenia korytarzy zycia, przeprowadzona
na podstawie danych z SWD PRM, nie wykazata poprawy czasu dotarcia zespotdw ratownictwa
medycznego na miejsce zdarzenia. Ocena dtugofalowa na podstawie wybranych kryteridow nie
jest mozliwa z uwagi na stan epidemii. Natomiast wedtug subiektywnej oceny zespotdéw ratow-
nictwa medycznego wprowadzone regulacje sg jak najbardziej zasadne, widoczna jest zmiana
w zachowaniu kierowcéw, ktéra w pozytywny sposdb wptywa na usprawnienie przejazdu po-
jazddéw uprzywilejowanych.

Opinie na temat zmian wprowadzonych w ustawie Prawo o ruchu drogowym na zachowanie
kierowcow przekazata réwniez Komenda Gtdwna Policji (pismem z dnia 25 marca br.) przed-
stawiajac stanowisko Biura Ruchu Drogowego KGP w tej sprawie, opracowane w oparciu o
informacje przekazane przez naczelnikédw Wydziatéw Ruchu Drogowego KWP/KSP.

Analiza informacji przekazanych w przedmiotowym zakresie pozwolita na sformutowanie wnio-
sku - co do zasady zgodnego w skali kraju - ze policjanci ruchu drogowego dostrzegajg ko-
rzystne zmiany w zachowaniu kierowcow w zakresie sprawnego tworzenia przez nich ,koryta-
rzy zycia” i stosowania zasady ,jazdy na suwak”, a same przepisy sg rowniez pozytywnie od-
bierane przez kierujacych pojazdami.

Jak wynika z informacji przekazanych przez KGP, w poczatkowej fazie obowigzywania przepi-
sow funkcjonariusze Policji, prowadzac czynnosci stuzbowe, na biezaco informowali o nowych
regulacjach prawnych w omawianym zakresie, znaczng uwage ktadac przede wszystkim na
edukacje, poprawe $wiadomosci kultury jazdy oraz obowigzek przestrzegania przepiséow. Towa-
rzyszace zmianie przepiséw prawa kampanie spoteczne, ogdlnie dostepne w s$rodkach maso-
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wego przekazu, jak réwniez biezace informacje przekazywane poprzez réznego rodzaju media,
sukcesywnie wptywaty na wzrost swiadomosci kierujacych w zakresie istoty i znaczenia umoz-
liwienia ptynnego przejazdu pojazdom uprzywilejowanym oraz praktycznego stosowania zasa-
dy ,jazdy na suwak”.

Niezaleznie od powyzszego, w ocenie Wydziatdw Ruchu Drogowego KWP/KSP, wprowadzeniu
nowych przepisow towarzyszg takze nieznaczne trudnosci zwigzane z interpretacja przepisow i
ich praktycznym stosowaniem.

Tym samym, odnoszac sie do zagadnienia ,jazdy na suwak”, w dalszym ciggu zauwazalne sg
negatywne zachowania kierujacych zwigzane z:

- blokowaniem mozliwosci zjazdu pojazdowi znajdujagcemu sie na zanikajgcym pasie ruchu,
- wpuszczaniem wiecej niz jednego pojazdu,

- probami wymuszania pierwszenstwa z naduzywaniem sygnatow dzwiekowych,

- zmiang pasa ruchu zanim pojazd dojedzie do konca kornczacego sie pasa.

W ocenie Biura Ruchu Drogowego KGP popartej obserwacjami Wydziatéw Ruchu Drogowego
KWP/KSP, idea wprowadzonych regulacji w zakresie ,jazdy na suwak” i ,korytarzy zycia” nie-
watpliwie przyczynita sie do uptynnienia i uporzgadkowania sposobu i stylu jazdy na polskich
drogach. Jak wynika z przekazanych informacji, Policja odnotowuje incydentalne przypadki
zdarzen w ruchu drogowym majace zwigzek lub wynikajace ze stosowania nowych przepisow w
tym zakresie.
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udziale danego typu|
wypadkaw, kratka
ostania -
0 najwigkszym.
Kratka czerwona
wskazuje pozycje
danego reglonu na
tle pozostalych

Udziat najwyzszy
w kraju

’

 Na podstawie
informacji o stanie
bezpleczefstwa
ruchu drogowego
przedstawiono
cztery kluczowe
wniaski
odnoszace sig do.
obserwowanych
trenddw,
wskaznikéw, pozycjl
na tle pozostalych
regiondw oraz
ghownych
prablemow

bezpieczenstwa.
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WOJEWODZTWO
DOLNOSLASKIE

Liczba mieszkancow 2 898 tys.
Powierzchnia 19 947 km?
Dtugosc drég publicznych 24 548,6 km
Zarejestrowane pojazdy 2 366,4 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
krajowe 1416 km 5,8% 4,6%
wojewddzkie 2480km @ 10,1% 6,9%
powiatowe 8410km @ 34,3% 29,3%
gminne 12 243 km 49,9% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1578 NN\
zabici 165 NNN
ranni 1794 NNYN _
ciezko ranni 682 NN\ e
colizie 35761 NN\ 2011 2012 2013 z014 2015 206 2017 zois Zo1s 2020

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%
NNN -spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 544 ]
Wskaznik demograficzny Il ;1,(2)
zabici / 100 tys. mieszk. 5,7 '
Ciezkos¢ wypadkow 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 10,5 ]
Gestos¢ wypadkow 16
9,5
wypadkéw / 100 km 6,4 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

! zd. czotowe
zd. czotowe ‘

zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy | pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ e

” o o o o 0% 10% 20% 30%

POZYCJA NA TLE KRAJU

UDZIAt WYPADKOW
max.
Z udziatem pieszych 29,0%
231% || m

Spowodowanych nadmierng ;ig:
predkoscig 23,8% | ]
Spowodowanych przez 13;2
mtodych kierowcéw 15,5% . L

. , 10,5% 19,0%
Z udziatem rowerzystow
Z udziatem nietrzezwych . i 179%

9,4% .

. . 6,8% 11,6%
Z udziatem motocyklistéw
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo s8] | | | [ [T T MM TTTTT1

1. W roku 2020 w strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne i najechanie na
pieszego, za$ w strukturze ofiar Smiertelnych najechanie na pieszego oraz zderzenia
czotowe, boczne i najechanie na drzewo.

2. Dos¢ wysoki udziat wypadkow z udziatem pieszych oraz spowodowanych nadmierng
predkoscia.

3. Kolejny rok wystepuje wyzszy od Sredniej udziat wypadkdw motocyklistow.
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WOJEWODZTWO

KUJAWSKO-POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 069,2 tys.
Powierzchnia 17 971 km’
Dtugos¢ drég publicznych 28 022,9 km
Zarejestrowane pojazdy 1703,1 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!J
krajowe 1216km @ 4,3% [/ POAL;,SgQ
wojewddzkie 1756 km @ 6,3% 6,9%
powiatowe 7011km @ 25,0% 29,3%
gminne 18 040 km 64,4% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 827 NNYXN

zabici 134 NNYN x\——\,\
ranni 859 NN\ w

ciezko ranni 356 NN\
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
kolizje 24028 NNN
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian.

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny |

wypadki / 100 tys. mieszk. 40,0
Wskaznik demograficzny I

zabici / 100 tys. mieszk. 6,5
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 16,2 '
Gestos¢ wypadkow 16

9,5
wypadkéw / 100 km 3,0 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrocenie
drzewo drzewo
inne i inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW min P(r)ngCJA NA TLE KRAJU
17,4%
Z udziatem pieszych 29,0%
24,8% | L]
Spowodowanych nadmierng ;ig;/:
predkoscig 248% | | -
Spowodowanych przez 1:;;/:
mtodych kierowcow 18,6% . |
. . 10,5% 19,0%
Z udziatem rowerzystow ! o
i 131% | M
. . . 7,7% 17,9%
Z udziatem nietrzezwych
! 07% | | M
. . 6,8% 11,6%
Z udziatem motocyklistow
! 103% | | T
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 8,6% -

1. Wskaznik wypadkéw/100 tys. mieszkaricow ma jedng z najnizszych wartosci
w kraju, jednak ryzyko smierci w wypadku jest na srednim poziomie.

2. Wysoki wskaznik wypadkéw z udziatem pieszych.

3. Jeden z najwyzszych wskaznikdéw wypadkow z udziatem motocyklistow.
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WOJEWODZTWO

LUBELSKIE
Liczba mieszkarncow 2 103,3 tys.
Powierzchnia 25123 km?
Dtugosc drég publicznych 37 196,4 km
Zarejestrowane pojazdy 1837,0 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)J

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

krajowe 1043 km ® 2,8% " POZ,SgQ
wojewddzkie 2326km @ 6,3% 6,9%
powiatowe 10583 km @ 28,5% 29,3%
gminne 23 245 km 62,5% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 931 NN\
zabici 156 NN
ranni 947 NN\ >~
ciezko ranni 455 NNN S —
olizie 16913 NN\

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 44,3 ‘
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 7,4 '
Ciezkos¢ wypadkow 6,9
18,1 ...............
zabici / 100 wypadkéw 16,8 = . ...............
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 25 1IN

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU
max.
17,4%
Z udziatem pieszych 25,0%
24,9% | | | ]
. 15,6%
Spowodowanych nadmierng 31.2%
predkoscig 25,2% .
13,1%
Spowodowanych przez 19 8%
mtodych kierowcdéw 18,5% . [T ]
Z udziatem rowerzystéw 10;5/’§ 19’%
176%
Z udziatem nietrzezwych 7”’ §17'9A
17,9% | | | [ T T T ' TT IR
0, 0,
Z udziatem motocyklistow 6'% 11’?%’
103% | | B
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 5,4% .

1. W wojewddztwie utrzymuje sie najwyzszy w kraju udziat wypadkéw nietrzezwych
oraz jeden z najwyzszych wskaznikéw udziatu motocyklistéw.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewoddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Jednoczesnie ciezkos¢ wypadkow
charakteryzuje sie znaczng wartoscig na tle kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdow oraz wypadki
z pieszymi.
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WOJEWODZTWO

LUBUSKIE
Liczba mieszkancow 1010,2 tys.
Powierzchnia 13 988 km?
Dtugos¢ drég publicznych 15 646,9 km
Zarejestrowane pojazdy 880,664 tys.
DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
POLSKA
krajowe 909km @ 53% " 4,6%
wojewddzkie 1596 km @ 10,2% 6,9%
powiatowe 4139km @ 26,5% 29,3%
gminne 9 003 km 57,5% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 607 NN M
zabici 76 NN\
ranni 677 NNYN ~
ciezko ranni 347 NNYN ot e
kolizje 10219 NN\
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

max.
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 60,1 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 7,5 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 12,5 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 3,9 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
2d. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW min POZYCJA NA TLE KRAJU
max.
17,4%
Z udziatem pieszych 25,0%
203% N
Spowodowanych nadmierng ;ig;/:
preckosci o | | _
Spowodowanych przez 1:;;/:
mtodych kierowcow 15,8% .
. . 10,5% 19,0%
Z udziatem rowerzystow 1l ot
Y 16,8% B
. . , 7,7% 17,9%
Z udziatem nietrzezwych
y 10,9% | B
. . 6,8% 11,6%
Z udziatem motocyklistow
! 91% | | o
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 9,4% | B

na drzewo.

2. W wojewddztwie wzrést udziat wypadkdw z udziatem rowerzystéw.

1. Istotnym problemem pozostajg wypadki spowodowane nadmierng predkosciag,
ktérych udziat jest jednym z najwyzszych w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw jednak najwiecej
ofiar Smiertelnych generujg wypadki z udziatem pieszych oraz na skutek najechania
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WOJEWODZTWO

tODZKIE
Liczba mieszkancow 2 448,7 tys.
Powierzchnia 18 219 km’
Dtugosc drég publicznych 26 034,2 km
Zarejestrowane pojazdy 2 124,7 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
krajowe 1486 km 5,7% " 4,6%
wojewddzkie 1363km @ 52% 6,9%
powiatowe 7789km @ 29,9% 29,3%
gminne 15 396 km 59,1% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2436 NNN
zabici 221 NN \/_/\
ranni 2763 NN\ —_—
ciezko ranni 875 NN st —aabua
kolizje 26296 NN\

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 99,5 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 9,0 “
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 9,1 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 9,4

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0%
UDZIAt WYPADKOW min POZYCJA NA TLE KRAJU
17,4%
Z udziatem pieszych 25,0%
206% B
. 15,6%
Spowodowanych nadmierng 31.2%
predkoscig 23,6% -
Spowodowanych przez E;://:
mtodych kierowcéw 14 6% .
Z udziatem rowerzystow 10;5%§ }9’9%
16,0% |
Z udziatem nietrzezwych 7'7;% ;17'?%
i 90% |
. . . 6,8% 11,6%
Z udziatem motocyklistow Ll -
! 6% M
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 39% .

3. Poza wypadkami spowodowanymi
kategorii zdarzen pozostaje na poziomie Sredniej krajowe;j.

1. W wojewddztwie utrzymuje sie najwyzsze w skali kraju ryzyko zaistnienia wypadku
oraz ciezkos¢ zdarzen okreslana liczbg zabitych na 100 wypadkow.

2. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne oraz zdarzenia z udziatem
pieszego, ktére generujg znaczng liczbe ofiar Smiertelnych.

nadmierng predkoscia udziat pozostatych
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WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3413,9 tys.
Powierzchnia 15 183 km?
Dtugosc drég publicznych 31696 km
Zarejestrowane pojazdy 2 671,7 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

| POLSKA
krajowe 1099 km @ 359 [/ 4,6%
wojewddzkie 1427km @  45% ‘ 6,9%
powiatowe 6626 km @ 20,9% 29,3%
gminne 22 545 km 71,1% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 2 265
zabici 157
ranni 2563
ciezko ranni 903
kolizje 27 757

NNYN

NNYN
NNYN
NNN
NNYN

\/\_v,/\-\

—— wypadki ———zabicl

—

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.

Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 663 = ]
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 4,6
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 6,9 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 7,1 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrdcenie wywroécenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAL WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU
max.
17,4%
Z udziatem pieszych 29,0%
22,8% B
. 15,6%
Spowodowanych nadmierna a1 2%‘:
predkoscia 22,2% .
Spowodowanych przez 13,1%
P vanych p 19,8%
mtodych kierowcow 18,5% .
0, 0,
Z udziatem rowerzystéw 10,5% 19,0%
185% | . _
0, 0,
Z udziatem nietrzezwych 7”’ }7,941
109 1R
0, 0,
Z udziatem motocyklistow 6'5% 116”’
100% | T T TTTTTTTTE
W wyniku najechaniana 2,1% 15,9%
drzewo 2,4% . R S B B S R A B S R

1. Wskaznik zagrozenia oraz gestos¢ wypadkéw plasujg region powyzej Sredniej kraju,
natomiast ryzyko Smierci oraz ciezkos¢ wypadkdw nie osiggajg wysokiej wartosci.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych, ktére generujg zdecydowanie najwyzsze odsetki ofiar
Smiertelnych.

3. Wsrdd najistotniejszych probleméw nalezy wskazaé znaczng liczbe wypadkéw z
udziatem pieszych, rowerzystdw, motocyklistéw oraz spowodowanych przez mtodych
kierowcéw, a takze z udziatem nietrzezwych.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

5428,0 tys.
35 559 km’

54 928 km
5070,4 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 2433 km | 4,4% [/ POLSKA  4,6%
wojewddzkie 3 068 km ® 6% 6,9%
powiatowe 15167km @ 27,6% 293%
gminne 34261km O 62,4% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 2960
zabici 420
ranni 3295
ciezko ranni 779
kolizje 58 903

NNYN
NNY
NNYN
NNYN
NNYN

—— wypadki ——zabici

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.

Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 54,5 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 7,7 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 14,2 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 54 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW min P(r)ngCJA NA TLE KRAJU
17,4%
Z udziatem pieszych 25,0%
223% | | []
Spowodowanych nadmierng ;ig;/:
predkoscia 23 8% .
Spowodowanych przez 1:;;/:
mtodych kierowcow 16,0% - ]
. ; 10,5% 19,0%
Z udziatem rowerzystow Lol ol
! 168% | | o
. . . 7,7% 17,9%
Z udziatem nietrzezwych Lip -
Y 121% | | N
Z udziatem motocyklistow 6'23% gll'fs%
9,7%
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 56% @ -

od sredniej krajowej.

1. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje najwyzszy odsetek ofiar
$Smiertelnych na tle innych rodzajow wypadkéw.

2. W kategorii gtdwnych probleméw nalezy rozpatrywa¢ wypadki
nietrzezwych, pieszych, rowerzystéw oraz motocyklistéw.
3. Wskazniki zagrozen plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
srednim ryzykiem wypadkéw. Niestety towarzyszace im ryzyka i ciezkos¢ sg wyzsze

z udziatem
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WOJEWODZTWO

OPOLSKIE
Liczba mieszkancow 980,7 tys.
Powierzchnia 9 412 km?
Dtugosc drég publicznych 10 364 km
Zarejestrowane pojazdy 841,5 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!J
krajowe 780 km ® 7,5% " POALL,S(;("//:
wojewddzkie g52km @ 8,2% 6,9%
powiatowe 3895km @ 37,6% 29,3%
gminne 4 837 km 46,7% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 488 N NN
zabici 65 NNYN \_/\——\

ranni 538 NN\ T
ciezko ranni 197 NN\ S e
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
kolizje 8916 NNYXN
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA PO:;S’A MATEELGEES
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 49,8 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 6,6 ‘
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 13,3 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 4,7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
nne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 0% 300
UDZIAL WYPADKOW min POZYCJA NA TLE KRAJU

Z udziatem pieszych

17,4%

max.

Spowodowanych nadmierng
predkoscig

18,2%

Spowodowanych przez
mtodych kierowcéw

19,1% | B

. , 10,5% 19,0%
Z udziatem rowerzystow ! L
y 16,8% | B

. . , 7,7% 17,9%
Z udziatem nietrzezwych
Y 11,7% B

Z udziatem motocyklistow 6'23% 11’6§%
8,0% B

W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 4,7% .

1. W regionie odnotowano najnizszy w kraju odsetek wypadkdéw z udziatem pieszych.
Wsrdéd najistotniejszych probleméw nalezy wskaza¢ wypadki z udziatem mtodych
kierowcéw, rowerzystow oraz nietrzezwych.

2. W strukturze wypadkdw wyraznie dominujg zderzenia boczne pojazddéw i witasnie
ten typ zdarzen generuje najwiecej ofiar Smiertelnych.

3. Wskaznik zagrozenia w regionie jest nizszy od sredniej wartosci w skali kraju.
Niestety wskaznik ciezkosci przewyzsza srednig wartos¢ krajowa.

164



WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 126 tys.
Powierzchnia 17 846 km”®
Dtugosc drég publicznych 21340 km
Zarejestrowane pojazdy 1 668,2 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 927km @  4,3% " POLSKA  4,6%
wojewddzkie 1726km @ 8,1% 6,9%
powiatowe 6698km @ 31,4% 29,3%
gminne 11 990 km 56,2% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1167 NNN
zabici 132 NNN K_R
ranni 1240 NNN -

- -
ciezko ranni 262 NN\ et st
kolizje 16 079 NN\
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A -wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

max.
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 54,9 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 6,2 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 11,3 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkdéw / 100 km 55 N

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne \ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 20%
UDZIAt WYPADKOW min. P(r)ngCJA NA TLE KRAJU
17,4%
Z udziatem pieszych 29,0%
198% |
. 15,6%
Spowodowanych nadmierna a1 2%‘:
predkosciag 27,2% || -
Spowodowanych przez 13,1%
P vany p 19,8%
mtodych kierowcow 19,8% .
0 o |
Z udziatem rowerzystéw 19.0% 10;”3 1906.
0, 0,
Z udziatem nietrzezwych 9.9% 7”’ . 17%
0, 0,
Z udziatem motocyklistéw 8% e LLE%
wew | | [ I T PITI] M
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 2’1% - : : 1 : : : : 1 : 1 1 H 1

1. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéow oraz wypadki
z udziatem pieszych i wtasnie te ostatnie generujg najwiecej ofiar Smiertelnych.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region ws$réd wojewddztw o S$redniej ciezkosci
wypadkdéw, jednak wskaznik ciezkosci jest powyzej sredniej.

3. W wojewddztwie odnotowano najwyzszy w skali kraju udziat wypadkdw
spowodowanych przez mitodych kierowcéw oraz wypadkéw z udziatem
rowerzystow. To kolejny rok kiedy udziat tych grup wypadkéw pozostaje na bardzo
wysokim poziomie.

166



WOJEWODZTWO

PODLASKIE
Liczba mieszkancow 1176,5 tys.
Powierzchnia 20 187 km”
Dtugosc drég publicznych 26 818 km
Zarejestrowane pojazdy 932,7 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 995km @  3,7% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1373km @ 5,1% 6,9%
powiatowe 7644km @ 285% 29,3%
gminne 16 806 km 62,7% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 430 NN\
zabici 78 NNYN
ranni 451 NN
-
ciezko ranni 219 NNN R
kolizje 11 316 NNYN
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

max.
Wskaznik demograficzny | 36,5

wypadki / 100 tys. mieszk. 36,5 '

Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 6,6
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1

zabici / 100 wypadkéw 18,1 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 1,6 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czolowe
2d. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU
max.
17,4%
Z udziatem pieszych 25,0%
21,4% B
. 15,6%
Spowodowanych nadmierna a1 2%‘:
predkoscia 27.2% -
Spowodowanych przez 13,1%
P vanych p 19,8%
mtodych kierowcow 17,4% . N
0, 0,
Z udziatem rowerzystow 10{”’% §19,(§m
140 | M N
0, 0,
Z udziatem nietrzezwych 7'7/° §17,§M,
123% | | || - BN
0, 0,
Z udziatem motocyklistow 6'2?" §11,6%»
11,6% R D B R
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 6,7% .

1. W wojewddztwie w 2020 r. po raz kolejny odnotowano najwyzszy w skali kraju
wskaznik zabitych/100 wypadkéw, przy jednoczesnym najnizszym wskazniku
gestosci wypadkdw (wypadki/100 tys. mieszkaricow).

2. W strukturze wypadkéw wyraznie dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz
wypadki z udziatem pieszych, jednak to zderzenia czotowe pojazdéw generuja
najwyzszy odsetek ofiar Smiertelnych.

3. Odnotowano najwyzszy w kraju wskaznik wypadkoéw z udziatem motocyklistow.
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WOJEWODZTWO

POMORSKIE
Liczba mieszkarncéw 2 346,7 tys.
Powierzchnia 18 323 km’
Dtugosc drég publicznych 22 827 km
Zarejestrowane pojazdy 1 856,4 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 915km @  4,0% », POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1840 km o 8,1% 6,9%
powiatowe 5709 km @ 25,0% 29,3%
gminne 14364km ' 62,9% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1848 NNN
zabici 169 AA \/V\
ranni 2236 NNN

““1-_‘_—4______7\_7 I
ciezko ranni 559 NN S E—
kolizje 23978 NN\
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

max.
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 78,7 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 7,2 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 9,1 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkoéw / 100 km 8,1 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAt WYPADKOW min. P(r)nZazCJA NA TLE KRAJU
17,4%
Z udziatem pieszych 25,0%
21,4% | ]
. 15,6%
Spowodowanych nadmierna a1 2%(:
predkoscia 25,6% -
13,1%
Spowodowanych przez 198%
mtodych kierowcow 17,0% - .
0, 0,
Z udziatem rowerzystow 16.2% 10{”2 . }9’%
y&70 :
0, 0,
Z udziatem nietrzezwych 7'7/’ ;17'?%’
10,0% | | B
0, 0,
Z udziatem motocyklistow 2.8% 6’%”’ . ;11'?/)
,0O70 i
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 99% | .

1. W roku 2020 w wojewddztwie pomimo ogdlnokrajowego trendu spadkowego
odnotowano wzrost liczby ofiar Smiertelnych (+5,6%).

2. Podobnie jak w roku ubiegtym w wojewddztwie utrzymuje sie znaczacy udziat
wypadkdéw spowodowanych predkoscia i najechaniem na drzewo.

3. Region charakteryzuje sie dos¢ niska ciezkoscig wypadkdéw, natomiast gestoscé
wypadkdéw jest powyzej sredniej krajowe;.
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WOJEWODZTWO
SLASKIE

Liczba mieszkancow 4 508,0 tys.
Powierzchnia 12 333 km?
Dtugos¢ drég publicznych 25142 km
Zarejestrowane pojazdy 3 3609 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA

krajowe 1267 km 5,0% " 4,6%
wojewddzkie 1505km @ 6,0% ’ 6,9%
powiatowe 6329km @ 25,2% 29,3%
gminne 16 041 km 63,8% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2383 NN\
zabici 189 N

i NNN \
ranni 2715 —_—
ciezko ranni 856 NN\ - —
kolizje 47444 NN'N

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.

Wskaznik demograficzny |

wypadki / 100 tys. mieszk.

52,9

36,5
99,5

Wskaznik demograficzny I

4,2

9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 4,2 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1

zabici / 100 wypadkéw 7,9 ‘
Gestos¢ wypadkow ;,6
,5

wypadkéw / 100 km 9,5 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo drzewo
nne \ inne
% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU
max.
17,4%
Z udziatem pieszych 29,0%

Spowodowanych nadmierng

predkoscia 15,6%
Spowodowanych przez
mtodych kierowcow 14,4% .
. . 19,0%
Z udziatem rowerzystow e — fonle
Y 148% | | | M
. . , 7,7% 17,9%
Z udziatem nietrzezwych
Z udziatem motocyklistow gll'(?%
7,7%
W wyniku najechania na 15,9%

drzewo 2,6%

1. Najwazniejszym problemem wojewddztwa pozostaje najwyzszy w kraju wskaznik
wypadkdéw z udziatem pieszych. Jednocze$nie w wojewddztwie wystepuje najnizszy
odsetek wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig oraz jeden z najnizszych
udziatéw wypadkéw spowodowanych przez mitodych kierowcéw oraz z udziatem
motocyklistéw.

2. W strukturze wypadkdw wyraznie dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem
pieszych, ktdre charakteryzujg sie najwiekszym odsetkiem ofiar smiertelnych.

3. W regionie po raz kolejny odnotowano najnizszy w kraju wskaznik liczby zabitych w
przeliczeniu na 100 tysS. mieszkancow, przy jednoczesnej znacznej gestosci
wypadkoéw.
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F b WOJEWODZTWO
= SWIETOKRZYSKIE

Liczba mieszkancow 1230,0 tys.
Powierzchnia 11 710 km”®
Dtugos$é drég publicznych 17 643 km
Zarejestrowane pojazdy 1 048,6 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWEJ
krajowe 757 km @® :13% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1114 km o 6,3% 6,9%
powiatowe 6212km @ 352% 2,3%
gminne 9560 km 54,2% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 831 NNV
zabici 96 NN\

ranni 953 NN\ \—\——F—\
ciezko ranni 318 NN \,A\’/_\

kOlIZJe 11 628 N N N = wypadki —— zabici

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

max.
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 67,6 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 7,8 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 11,6 F '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 4,7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od $redniej krajowe;j
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe ‘ ‘ 2d- czolowe
2d. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30%
0% 10% 20% 30% 40%
UDZIAL WYPADKOW min P(r)nZazCJA NA TLE KRAJU
17,4%
Z udziatem pieszych 25,0%
23,8% | | m
Spowodowanych nadmierng ;ig;/:
predkoscia 25,5% .
Spowodowanych przez E;:ﬁ
mtodych kierowcéw 17,7% . ]
. , 10,5% 19,0%
Z udziatem rowerzystéow S e
y 105% |
. . . 7,7% 17,9%
Z udziatem nietrzezwych
! 129% | o
. . 6,8% 11,6%
Z udziatem motocyklistow
! 8% | M
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 3,1% -

1. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne oraz najechanie na pieszego,
ten drugi rodzaj zdarzenia generuje zdecydowanie najwiecej ofiar $miertelnych.

2. Podobnie jak w roku ubiegtym zwraca uwage dos¢ wysoki wskaznik wypadkéw z
udziatem osdéb nietrzezwych.

3. Udaje sie utrzymaé w rejonie niski odsetek wypadkéw z udziatem motocyklistéw i
rowerzystow. Ten ostatni jest najnizszy w skali kraju.
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WOJEWODZTWO

WARMINSKO-MAZURSKIE
Liczba mieszkancow 1420,5 tys.
Powierzchnia 24 173 km?
Dtugosc drég publicznych 22 176 km
Zarejestrowane pojazdy 1071,6 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
krajowe 1326km @  6,0% Wp, oA 4w
wojewddzkie 1930 km o 8,7% 6,9%
powiatowe 8376 km @ 37,8% 29,3%
gminne 10544 km 0 47,5% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1040 NNN
zabici 115 AAA w_v\
ranni 1186 NNN

‘\_———_—_
irfr—‘-\\\{r__,\\;_
ciezko ranni 459 NN e
kolizje 13762 NN\
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

max.
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 73,2 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 8,1
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkdéw 11,1 ‘
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 4,7 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie ‘ wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych 29,0%
18,2%
Spowodowanych nadmierng ;ig://:
13,1%
Spowodowanych przez 19.8%

mtodych kierowcéw 17,4% .

. , 10,5%
Z udziatem rowerzystow !
Y 135% | IR
Z udziatem nietrzezwych 7'7§%
13,0%
. . 6,8%
Z udziatem motocyklistow L
Y 718% . | : : : :
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 159% | | | [T T T T T T T T T T ]

1. W wojewddztwie wzrosta liczba ofiar smiertelnych az 0 11,7%.

2. Kolejny rok z rzedu w wojewddztwie utrzymuje sie najwyzszy odsetek wypadkow
spowodowanych nadmierng predkoscig oraz najechaniem na drzewo.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne, wypadki z udziatem pieszych oraz
w wyniku najechania na drzewo.
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WOJEWODZTWO

WIELKOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3 500,3 tys.
Powierzchnia 29 826 km?
Dtugosc drég publicznych 41 124,0 km
Zarejestrowane pojazdy 3 228,2 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!J
(rajowe 1734 km ® 4% [/ POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2837 km | ® 6% 6,9%
powiatowe 12193km @ 29,6% 29,3% |
gminne 24 360 km 59,2% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2822 NNYN
zabici 217 NN\
ranni 3234 NNN \'\/_/\
ciezko ranni 1060 NNN
kolizje 30817 NN\ \E:ﬁr—\‘“

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 80,6 '
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 6,2 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
181
zabici / 100 wypadkéw 7,7 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkow/100km 6,9 | [ T

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAt WYPADKOW min. POZYCJA NA TLE KRAJU
max.
17,4%
Z udziatem pieszych 29,0%
182% IR
. 15,6%
Spowodowanych nadmierng 31.2%
predkoscig 22,4% .
13,1%
Spowodowanych przez 19.8%
mtodych kierowcdéw 18,3% . ]
Z udziatem rowerzystéw 10;5/’§ }9’0/7
176% B BE
Z udziatem nietrzezwych 7% 179%
7’7% - H H H H H H H H
0, 0,
Z udziatem motocyklistow 6'% §11,EM
83% | | |
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 6,0% @ .

1. W roku 2020 odnotowano dos$¢ wysoki wskaznik wypadkéw z udziatem mtodych
kierowcow oraz rowerzystow.

2. Struktura wypadkéw nie odbiega od $redniej obserwowanej w kraju. Dominujg
wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia boczne. Jednoczesnie obok wyzej
wymienionych duzg liczbe ofiar $miertelnych generujg zderzenia czotowe, z
udziatem pieszych i najechanie na drzewo.

3. Na uwage zastuguje najnizsza w kraju warto$¢ wskaznika udziatu w wypadkach
nietrzezwych kierowcéw.
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WOJEWODZTWO

ZACHODNIOPOMORSKIE
Liczba mieszkancow 1693,2 tys.
Powierzchnia 22 905 km?
Dtugosc drég publicznych 19 407 km
Zarejestrowane pojazdy 1318,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 1151km @  5,9% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2143km @ 11,0% 6,9%
powiatowe 7559km @ 38,9% 293% |
gminne 8554 km | 44,1% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 927 NN\
zabici 101 NNYN
ranni 1012 NNYN
ciezko ranni 478 - =
kolizje 18229 NN\ — E—

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA PO:;S’A MATEELGEES
Wskaznik demograficzny | 36,5
99,5
wypadki / 100 tys. mieszk. 54,7 ‘
Wskaznik demograficzny Il 4,2
9,0
zabici / 100 tys. mieszk. 6,0 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 6,9
18,1
zabici / 100 wypadkéw 10,9 '
Gestos¢ wypadkow 1,6
9,5
wypadkéw / 100 km 4,8 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy

wywrécenie

inne

\

\

drzewo ‘
\

0

0% 1

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

0% 10%

20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW

POZYCJA NA TLE KRAJU

max.
Z udziatem pieszych L T
254% || m_
Spowodowanych nadmierng ;ig;:
predkoscig 22,2% | -
Spowodowanych przez 1;;;:
mtodych kierowcow 13,1% .
. . 10,5% 19,0%
Z udziatem rowerzystow = % 4
Y 12,0% B
. . , 7,7% 17,9%
Z udziatem nietrzezwych ol
Y 10,2% | | B
Z udziatem motocyklistow 6’§% §11’§%
9,2% o
W wyniku najechania na 2,1% 15,9%
drzewo 10,5% -

1. W wojewddztwie utrzymuje sie najnizszy wskaznik wypadkow z udziatem mtodych
kierowcéw. W roku 2020 takze wskaznik udziatu wypadkow rowerzystéw byt jednym
z najnizszych w skali kraju.

2. Wskazniki wypadkow z udziatem pieszych oraz w wyniku najechania na drzewo sg na

drugim miejscu sposrdd najwyzszych w kraju.

3. Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o

Srednim poziomie zagrozenia.
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