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USTAWA
z dnia 4 lipca 2019 1.

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim"

Art. 1. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. z2018 r. poz. 181, 1137, 1669 1 2245) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w odnosniku nr 1 w pkt 17 kropke zastepuje si¢ sSrednikiem i dodaje si¢ pkt 181 19

w brzmieniu:

,»18) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15

19)

2)

listopada 2017 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie
rejestracji 0sob podrézujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych
do portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty lub z portéw panstw
cztonkowskich Wspdlnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/65/UE  w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow
wchodzacych do lub wychodzacych z portow panstw czionkowskich (Dz.
Urz. UE L 315z 30.11.2017, str. 52);

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15
listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej
eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro 1 szybkich jednostek
pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajace;j
dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz. Urz.
UE L 3152z30.11.2017, str. 61).”;

w art. 3 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Przepisy ustawy stosuje si¢ rowniez do statkow pasazerskich typu ro-ro 1

szybkich statkow pasazerskich o obcej przynaleznos$ci w zakresie dotyczacym

1

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r.
zmieniajacg dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji osob podrozujacych na pokladzie
statkow pasazerskich ptynacych do portéw panstw cztonkowskich Wspolnoty lub z portéw panstw
cztonkowskich Wspolnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE w
sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkdéw wchodzacych do lub wychodzacych z portow
panstw cztonkowskich (Dz. Urz. UE L 315 z 30.11.2017, str. 52);

dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w
sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i
szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajaca
dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz. Urz. UE L 315 z
30.11.2017, str. 61).

2)



3)

przeprowadzania inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej poza
polskimi obszarami morskimi.”;

w art. 5:

a) pkt5 otrzymuje brzmienie:

»J) statku pasazerskim typu ro-ro — nalezy przez to rozumie¢ statek
pasazerski przystosowany do wtaczania na statek i wytaczania ze statku
pojazdoéw drogowych lub szynowych;”,

b) po pkt 5 dodaje si¢ pkt 5a w brzmieniu:

»Ja) szybkim statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ jednostke
szybka w rozumieniu prawidlta 1/3 rozdzialu X Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 1. poz. 869 oraz z 2017
r. poz. 142), zwanej dalej ,,Konwencja SOLAS”, przewozaca wigcej niz
12 pasazerow;”,

c) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

»12) zegludze na linii regularnej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge
obejmujaca seri¢ podrozy statku wykonywanych w celu obstugi ruchu
miedzy tymi samymi dwoma portami lub wigkszg liczba tych samych
portdow lub seri¢ podrézy statku z tego samego portu i z powrotem bez
zawijania do portéw posrednich, wykonywanych:

a) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejsow albo
b) w taki sposob, ze podréze te sg na tyle regularne lub czeste, ze
stanowig dajacy si¢ wyrozni€ systematyczny szereg potaczen;”,
d) po pkt 26 dodaje si¢ pkt 26a w brzmieniu:

,»26a) systemie THETIS EU — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny
opracowany 1 obslugiwany przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”, wspomagajacy realizacje zadan
inspekcji  panstwa portu oraz inspekcji panstwa bandery, w
szczegbdlnosci w zakresie inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro oraz
szybkich statkéw pasazerskich, bedacy platforma do wymiany
informacji 1 raportowania o wynikach inspekcji 1 kontroli
przeprowadzonych zgodnie z przepisami ustawy;”,

e) uchyla sie pkt 32,
f)  wpkt 33 lit. a otrzymuje brzmienie:



,»a) Konwencj¢ SOLAS,”;

4) wart. 20:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej

przynaleznosci podlega inspekcji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

wstepnej — przeprowadzanej w celu uzyskania po raz pierwszy
certyfikatu wymaganego dla danego statku;
rocznej — przeprowadzanej corocznie w celu potwierdzenia waznos$ci
certyfikatu;
posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznoS$ci
certyfikatu, zastepujacej odpowiednio druga lub trzecig inspekcje
roczng, a w przypadku statku niepodlegajacego inspekcji rocznej,
przeprowadzanej miedzy drugg a trzecig data rocznicowa;
odnowieniowej — przeprowadzanej w zwigzku z uptywem waznos$ci
certyfikatu w celu wydania nowego certyfikatu;
doraznej — przeprowadzanej w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia,
ze statek zostal uszkodzony lub nastgpita zmiana w jego kadtubie,
urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga
wptyna¢ na stan bezpieczenstwa statku, a takze w przypadku gdy statek
zmienia klas¢ lub przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje
statku w rozumieniu Kodeksu ISM albo w przypadku stwierdzenia lub
podejrzenia, ze polozenie linii tadunkowej statku nie odpowiada
wskazaniom zawartym w §wiadectwie wolnej burty;
w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej — przeprowadzanej w
trakcie podrozy na statku pasazerskim typu ro-ro i szybkim statku
pasazerskim, uprawiajacych zegluge:
a) migdzy portem na terytorium Rzeczypospolite] Polskiej a portem
lezacym na terytorium panstwa trzeciego albo
b) na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej, na ktorych moga
ptywac statki pasazerskie klasy A zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 86 ust. 10.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Inspekcja, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 6, moze by¢ przeprowadzana

w polaczeniu lub jednoczesnie z przegladem statku dokonywanym przez



5)

6)

7)

uznang organizacj¢ sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem, pod

warunkiem ze sa przestrzegane procedury i wytyczne dotyczace przegladow

zgodnie ze zharmonizowanym systemem nadzoru i certyfikacji (HSSC), o

ktorym mowa w prawidle 6 rozdzialu I Konwencji SOLAS, lub procedury

stuzace osiggni¢ciu tego samego celu.”;
w art. 23:
a) w ust. la wyrazy ,,z art. 20 ust. 1 pkt 1-4” zastepuje si¢ wyrazami ,,z art. 20

ust. 1 pkt 14167,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W przypadku gdy czynnos$ci, o ktorych mowa w ust. 2, wykonuje
konsul, pobiera on optat¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 118
ustawy z dnia 25 czerwca 2015 r. — Prawo konsularne (Dz. U. z 2018 r. poz. 2141
oraz z 2019 r. poz. 60).”;

w art. 25 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. W przypadku statkdw pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow
pasazerskich wymog, o ktorym mowa w ust. 1, uwaza si¢ za speliony, jezeli
statek posiada wazne Swiadectwo klasy.”;

w art. 27:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, ze
stan statku lub sposob jego zatadowania stwarza zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu lub powazne zagrozenie dla zdrowia, zycia lub
srodowiska morskiego, lub warunki pracy lub zycia marynarzy nie spetniaja
wymagan okreslonych w Konwencji MLC, organ inspekcyjny, w drodze
decyzji, zatrzymuje statek lub wstrzymuje operacje, podczas ktorych zostaty
stwierdzone nieprawidlowos$ci, wskazujac jednoczes$nie uchybienia, ktore
nalezy usungé¢, majac na uwadze stopien stwarzanego zagrozenia. Decyzji
nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.”,

b) dodaje si¢ ust. 3-9 w brzmieniu:

»3. W przypadku wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 albo 2, organ
inspekcyjny dorgcza decyzje kapitanowi statku niezwlocznie po zakonczeniu
inspekcji. Armatorowi oraz kapitanowi statku przystluguje prawo do
whniesienia odwotania zgodnie z przepisami ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.

— Kodeks postgpowania administracyjnego.



8)

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 1 2, jezeli naprawa nie moze
zosta¢ dokonana w porcie, w ktérym nieprawidlowo$ci zostaty wykryte,
organ inspekcyjny, w drodze decyzji, moze zezwoli¢ statkowi na
przeptynigcie do odpowiedniej stoczni remontowe;.

5. W przypadku gdy ogolny stan statku znaczaco odbiega od wymagan
w zakresie bezpieczenstwa, inspektor w oparciu o swoja wiedz¢ i
doswiadczenie zawodowe moze wstrzymac inspekcje statku do czasu, gdy
zostang podjete niezbedne dziatania w celu usunigcia zagrozenia
bezpieczenstwa zycia lub zdrowia zalogi 1 pasazerow oraz zapewnienia
spetnienia  przez  statek  wymagan  okreSlonych ~w  umowach
miedzynarodowych.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 5, stosuje si¢ przepis ust. 1.

7. W celu zmniejszenia zatloczenia statkOw w porcie, organ inspekcyjny
moze wyda¢ zgode, o ile nie stwarza to zagrozenia, na przemieszczenie
zatrzymanego statku do innej cze$ci portu. Przy podejmowaniu decyzji o
zatrzymaniu statku lub o zwolnieniu statku z zatrzymania organ inspekcyjny
nie uwzglednia istniejacego lub mogacego powstaé zattoczenia.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7, podmiot zarzadzajacy portem
utatwia dzialania zmierzajace do zmniejszenia zattoczenia statkdbw w porcie.

9. Przy wykonywaniu obowiazkéw organ inspekcyjny podejmuje
wszelkie $rodki, aby unikng¢ bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia
statku w porcie. W przypadku gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub
opOzniony, armatorowi statku przysluguje odszkodowanie zgodnie z
przepisami  Kodeksu  cywilnego. W kazdym  przypadku zarzutu
bezpodstawnego zatrzymania lub opo6znienia statku, ci¢zar dowodu spoczywa
na armatorze statku.”;

po art. 27 dodaje si¢ art. 27a-27c w brzmieniu:

»Art. 27a. 1. Decyzje o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz decyzje o
cofnigciu wstrzymania operacji wydaje organ inspekcyjny po ponownej inspekcji
statku, w przypadku gdy stwierdzit usunigcie uchybien.

2. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera optate
okreslong w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu optaty, o ktorej mowa

w ust. 2.



9)

10)
11)
12)

13)

4. Koszty postoju statku w porcie powstale w zwigzku z zatrzymaniem statku
pokrywa armator w wysokosci okreslonej na podstawie przepiséw ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r. poz. 1933).
Organ inspekcyjny wydaje zgode na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez
armatora pelnej oplaty zwigzanej z postojem statku w porcie lub po przedtozeniu
przez armatora listu gwarancyjnego o pokryciu kosztow postoju w porcie.

Art. 27b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie THETIS
EU informacje o:

1) wynikach inspekcji statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow
pasazerskich;

2) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku pasazerskiego typu ro-ro albo
szybkiego statku pasazerskiego oraz o zmianie dotyczacej tych decyzji.

2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili wprowadzenia
informacji do systemu THETIS EU dokonuje ich potwierdzenia.

Art. 27¢c. 1. Do postgpowan w sprawie decyzji wydanych przez konsuléw
jako organy inspekcyjne za granica stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 25 czerwca
2015 r. — Prawo konsularne.

2. W sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, organem wyzszego stopnia jest
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.”;

w art. 38 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) statkdbw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich,
uprawiajacych zegluge na linii regularnej.”;

w art. 41 uchyla si¢ ust. 6;

uchyla si¢ art. 46;

art. 47 otrzymuje brzmienie:

»Art. 47. Wyniki inspekcji  statkow pasazerskich typu ro-ro 1 szybkich
statkow pasazerskich, uprawiajacych zegluge na linii regularnej, wprowadza si¢ do
systemu THETIS 1 uwzglednia podczas kalkulowania profilu ryzyka statku,
czgstotliwosci przeprowadzania inspekcji oraz wybierania statkow do inspekcji, a
takze do celow obliczania udziatu Rzeczypospolitej Polskiej w ogoélnej liczbie
inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, o
ktorym mowa w art. 36.”;

w art. 48 ust. 1 otrzymuje brzmienie:



14)

15)

16)

17)

,1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz wejscia do portu, jezeli statek
zostat zatrzymany przez organ inspekcyjny, w przypadku gdy jest to:

1) trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie Memorandum Paryskiego w ciagu
ostatnich 36 miesi¢cy, a zatrzymany statek podnosi bander¢ panstwa, ktore
znajduje si¢ na czarnej liscie, o ktorej mowa w art. 32, albo

2) trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie Memorandum Paryskiego w ciagu
ostatnich 24 miesiecy, a zatrzymany statek podnosi banderg panstwa, ktore
znajduje si¢ na szarej liscie, o ktorej mowa w art. 32.”;

w art. 53 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Armatorowi oraz kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia
odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku, wstrzymaniu operacji lub zakazie
wejScia  do  portu, zgodnie z przepisami Kodeksu postgpowania
administracyjnego.”;

w art. 58 pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 1 6, art. 45 ust. 1, art. 48 ust.
1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 1 6 oraz art. 54 ust. 17;

w art. 86 ust. 11-13 otrzymuja brzmienie:

,11. Statki pasazerskie typu ro-ro moga uprawia¢ migdzynarodowa zegluge
na linii regularnej do portow lub z portéw Rzeczypospolitej Polskiej na
wyznaczonych obszarach morza, w zalezno$ci od spetnianych przez nie
szczegblnych wymagan statecznosci.

12. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wykazy polskich obszaréw morskich, po ktorych ptywaja statki
pasazerskie typu ro-ro, o ktérych mowa w ust. 11, z uwzglednieniem danych
dotyczacych znaczacej wysokosci fali, rozumianej jako $rednia wysoko$¢ jednej
trzeciej najwyzszych wysokosci fal obserwowanych na danym obszarze.

13. Obszary, o ktorych mowa w wust. 12, ustala si¢ z panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskiej, a gdy jest to uzasadnione i1 mozliwe, z
pozostatymi panstwami znajdujacymi si¢ na obu koncach regularnego potaczenia
obstugiwanego przez statki pasazerskie typu ro-ro.”;

w art. 91 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

,»la. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 1 art. 108 ust. 1, sg przekazywane
uprawnionym podmiotom poprzez Krajowy Pojedynczy Punkt Kontaktowy,
zwany dalej ,pojedynczym punktem kontaktowym”, bedacy platforma



18)

19)

20)

elektroniczng taczacag Narodowy System SafeSeaNet, elektroniczny system
administracji celnej i systemy elektroniczne stuzace przekazywaniu informacji
przez armatora lub kapitana statku.”;

w art. 92 w ust. 2 w pkt 5 wyrazy ,,Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Morskiego, zwang dalej ,,EMSA™” zastepuje si¢ wyrazami ,,z EMSA”;

w art. 103:

a) wust. 1 pkt 112 otrzymujg brzmienie:

,1) liczenia i1 rejestracji osob odbywajacych podr6z morska na statkach
pasazerskich odbywajacych rejsy, w ktorych odlegto$¢ do pokonania od
miejsca wyptyniecia do nastepnego portu przekracza 20 mil morskich;

2) liczenia i rejestracji oséb odbywajacych podroz morska na jachtach
komercyjnych, z wyjatkiem jachtéw komercyjnych odptatnie
udostepnianych bez zalogi, odbywajacych rejsy, w ktorych odlegtos¢ do
pokonania od miejsca wyptynigcia do nastgpnego portu przekracza 20
mil morskich;”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 1 2, jest obowigzany
zbiera¢ informacje o osobach znajdujacych si¢ na statku dotyczace:

1) nazwisk;

2) imion;

3) plci;

4) obywatelstwa;

5) daty urodzenia;

6) szczegdlnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych
wypadkach — na wniosek pasazera;

7) numeru kontaktowego w naglych wypadkach — na wniosek pasazera.”,

c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Przed wyruszeniem statku w podroz informacja o liczbie osob
znajdujacych si¢ na statku jest przekazywana kapitanowi oraz do
pojedynczego punktu kontaktowego.”,

d) uchyla sig ust. 6;
art. 104 otrzymuje brzmienie:
»Art. 104. 1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 103 ust. 1 pkt 11 2, jest

obowigzany do:



21)

1) wprowadzenia procedur rejestracji informacji, o ktorych mowa w art. 103
ust. 2, zapewniajacych, ze informacje te beda przekazywane do pojedynczego
punktu kontaktowego w sposdb dokladny i terminowy, oraz pozwalajacych
unikng¢ zbednej zwloki przy zaokretowaniu lub wyokretowaniu pasazerow
ze statku 1 mnozenia gromadzenia danych na identycznych lub podobnych
trasach;

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za przekazywanie informacji, o ktoérych
mowa w art. 103 ust. 2, do pojedynczego punktu kontaktowego.

2. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, sa przekazywane do
pojedynczego punktu kontaktowego nie pdzniej niz w ciggu 15 minut po
wyplynieciu z portu.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie 1 przekazanie kapitanowi, przed
wyruszeniem statku w podrdz, informacji o osobach, ktore wymagaja szczegdlnej
opieki lub pomocy w nagtych wypadkach.

4. Armator zapewnia, ze informacje, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2, nie
beda przetwarzane w innym celu niz okre§lony w art. 103 ust. 1 oraz zostang
automatycznie i niezwlocznie usunig¢te po przekazaniu do pojedynczego punktu
kontaktowego i bezpiecznym zakonczeniu rejsu.”;
po art. 104 dodaje si¢ art. 104a i art. 104b w brzmieniu:

,»Art. 104a. 1. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, s3 udostgpniane
Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa poprzez Narodowy System
SafeSeaNet.

2. W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku lub oséb na nim
przebywajacych informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, moga by¢
udostgpnione innym podmiotom biorgcym udzial w akcji poszukiwawczej lub
ratowniczej, a takze Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich oraz izbie
morskiej, badajacym przyczyny wypadku morskiego.

3. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, nie moga by¢ przetwarzane
w innym celu niz okre$lony w art. 103 ust. 1 1 badanie wypadku morskiego oraz
zostaja automatycznie i1 niezwlocznie usunigte odpowiednio z Narodowego
Systemu SafeSeaNet i z systeméw informacyjnych podmiotéw, o ktorych mowa w
ust. 2:

1) po bezpiecznym zakonczeniu rejsu, jednak nie pdzniej niz 60 dni po

rozpoczeciu rejsu, jezeli rejs nie zostat zakonczony, albo



22)

23)

24)
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2) w ciggu 24 godzin od zakonczenia postepowania przygotowawczego lub
postgpowania sgdowego, wszczetego w zwigzku z wystgpieniem zagrozenia,

o ktéorym mowa w ust. 2, lub wypadku morskiego.

Art. 104b. Przepisy art. 103—104a stosuje si¢ rowniez do pasazerskich
statkow $rodladowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich oraz do
statkdw pasazerskich zawijajacych do portdéw Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych
trasa rozpoczyna si¢ w porcie poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.”;
art. 106 otrzymuje brzmienie:

»Art. 106. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) sposob liczenia osob odbywajacych podréz morska na statkach, o ktérych

mowa w art. 103 ust. 1,

2) warunki udzielania zwolnien od obowigzku liczenia lub rejestracji osob

odbywajacych podr6z morska na statkach, o ktorych mowa w art. 103 ust. 1
—kierujac si¢ konieczno$cig zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skuteczno$ci
ratowania pasazerow i cztonkdéw zalogi oraz prowadzenia akcji poszukiwawczych
1 ratowniczych, z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie
rejestracji osob podrézujacych na statkach pasazerskich.”;

w art. 116 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,»4. Do pracownikoéw jednostek organizacyjnych, o ktéorych mowa w ust. 3
pkt 113, moze by¢ stosowany system rOwnowaznego czasu pracy, w ktorym jest
dopuszczalne przedtuzenie dobowego wymiaru czasu pracy do 24 godzin, w
okresie rozliczeniowym nieprzekraczajagcym 3 miesigcy.”;
wart. 117:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigzane z
bezpieczenstwem morskim 1 zwalczaniem zagrozen 1 zanieczyszczen na
morzu, okre$lone przepisami odrebnych ustaw, oraz moze wykonywaé, w
ramach prowadzonych akcji ratowniczych, dziatania z zakresu ratownictwa
morskiego w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. —
Kodeks morski.”,

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:
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,,5. Srodki finansowe uzyskane z tytutu zwrotu kosztow zwiazanych z
realizacjg dziatan, o ktéorych mowa w ust. 4, stanowig dochdd budzetu
panstwa.”;

25) wart. 126 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»J) speliania przez statek pasazerski typu ro-ro szczegdlnych wymogow
stateczno$ci obowigzujacych w zegludze na wyznaczonym obszarze morza,”;
26) w zalaczniku do ustawy w czesci I:
a) po pkt 17.2 dodaje si¢ pkt 17.2a w brzmieniu:

,»17.2a. Oplata za przeprowadzenie inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na
linii regularnej wynosi 50% wartosci stawki okre§lonej do
przeprowadzenia inspekcji w celu wydania certyfikatu statku
pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego statku pasazerskiego.”,

b) pkt 18.1 otrzymuje brzmienie:

,»18.1. Za ponowng inspekcje statku zatrzymanego lub dla ktérego wydano

decyzj¢ o wstrzymaniu operacji przez organ inspekcyjny — 4000 PLN.”.

Art. 2. 1. Do inspekcji statkow rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem
wejscia w zycie ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Do postgpowan administracyjnych i sadowych w sprawie decyzji wydanych w
wyniku inspekcji statkow, wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie
ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 3. Dokumenty wydane na podstawie przepisow dotychczasowych zachowuja
waznos¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 4. Do dnia 31 grudnia 2020 r. armator statku, o ktorym mowa w art. 103 ust.
1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1, moze przekazywa¢ informacje dotyczace osob
odbywajacych podroz morska na jachtach komercyjnych w postaci papierowej
dyrektorowi urzedu morskiego wilasciwemu dla portu wyptyniecia statku, za

posrednictwem kapitanatow 1 bosmanatow portow.

Art. 5. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 23 ust.
4, art. 58 1 art. 106 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie
przepisbw wykonawczych wydanych na podstawie art. 23 ust. 4, art. 58 i art. 106
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, jednak nie dtuzej

niz przez okres 12 miesiecy od dnia jej wejscia w zycie.
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2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 86 ust. 12
ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejsScia w zycie przepisOw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 86 ust. 12 ustawy zmienianej w art. 1, w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, jednak nie dtuzej niz przez okres 24 miesi¢cy od
dnia jej wejscia w zycie.

Art. 6. 1. W latach 2019-2028 maksymalny limit wydatkéw z budzetu panstwa
bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi 0,335 mln zi, w tym w:

1) 2019r.-0,335 min zk;
2) 2020r.—0mln zl;
3) 2021 r.—0min zk
4) 2022r.—O0miln zk
5) 2023 r.— O0min zk;
6) 2024 r.—0min zk;
7)  2025r.— 0 miln zk;
8) 2026 r.— 0 min zk;
9) 2027r.—0min zi;
10) 2028 r. — 0 min zi.

2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, zostang zastosowane
mechanizmy korygujace polegajace na obnizeniu kosztow dostosowania systemoOw
informatycznych do wymagan ustawy i przepisOw o ochronie danych osobowych.

3. Organem wtasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkoéw, o
ktorym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw korygujacych, o ktorych mowa w

ust. 2, jest minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 21 grudnia 2019 r., z wyjatkiem art. 1
pkt 23 1 24, ktére wchodza w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MARSZALEK SEJMU

(-) Marek Kuchcinski



