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Komisja Infrastruktury bedzie rozpatrywac uchwalong ostatnio przez Sejm ustawe o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw (druk 1167). Ustawa ta wprowadza do ustawy o transporcie drogowym
artykut 5e w brzmieniu: "Art. 5e. Zabrania si¢ prowadzenia posrednictwa przy przewozie osob w przewozach
okazjonalnych wykonywanych pojazdem samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu nie wiecej
niz 7 oso6b tacznie z kierowcy". Definicja "przewozu okazjonalnego" (ktérego ustawa z druku 1167 nie zmienia)
brzmi: "przewdz okazjonalny - przewdz osoéb, ktory nie stanowi przewozu regularnego, przewozu regularnego

specjalnego albo przewozu wahadtowego" (art. 4, pkt 11 w wyliczeniu).

Przewoz regularny to "publiczny przew6z oséb i ich bagazu w okreslonych odstepach czasu i okreslonymi
trasami, na zasadach okreslonych w ustawie i w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U.
z 2017 r. poz. 1983)", przewdz regularny specjalny to "niepubliczny przewdz regularny okreslonej grupy oséb, z
wytgczeniem innych osoéb", a "przew6z wahadtowy" to "wielokrotny przewdz zorganizowanych grup oséb tam i z
powrotem, miedzy tym samym miejscem poczatkowym a tym samym miejscem docelowym, przy spetnieniu
tacznie nastepujgcych warunkow: a) kazda grupa oséb przewiezionych do miejsca docelowego wraca do miejsca
poczatkowego, b) miejsce poczagtkowe i miejsce docelowe oznaczajg odpowiednio miejsce rozpoczecia ustugi
przewozowej oraz miejsce zakonczenia ustugi przewozowej, z uwzglednieniem w kazdym przypadku okolicznych
miejscowosci lezgcych w promieniu 50 km". Oznacza to, ze przewdz okazjonalny w rozumieniu tej ustawy to
kazdy przewo6z osob, ktory nie jest przewozem oséb w okreslonych odstepach czasu i okreslonymi trasami lub
wielokrotnym przewozem zorganizowanych grup os6b tam i z powrotem. Ustawa nie wyklucza jasno spod tego
pojecia przewozu osob takséwka, tym bardziej nie wyklucza spod tego pojecia przewozu os6b samochodem

osobowym. W ustawie o transporcie drogowym brak zaréwno definicji "taksowki", jak i "samochodu osobowego".

Z ustawy Prawo o ruchu drogowym wynika natomiast, ze samochdd osobowy to "pojazd samochodowy
przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie wigecej niz 9 oséb tagcznie z kierowca oraz ich bagazu", a takséwka
to "pojazd samochodowy, odpowiednio wyposazony i oznaczony, przeznaczony do przewozu oséb w liczbie nie
wiekszej niz 9 tgcznie z kierowca oraz ich bagazu podrecznego za ustalong na podstawie taksometru optatg".
Oznacza to, ze sformutowanie "pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie wiecej niz 7
0so6b tgcznie z kierowcg" obejmuje duzg czesé (mozna powiedzie¢, ze wiekszo$¢) samochoddw osobowych, w
tym takséwek, to znaczy te z samochoddéw osobowych i takséwek, ktére sg przeznaczone konstrukcyjnie do
przewozu nie wiecej niz 7 oséb tgcznie z kierowca. Innymi stowy, wprowadzany nowg ustawg art. 5e zabroni
posrednictwa przy przewozie oséb w przewozach okazjonalnych wykonywanych takséwkami lub samochodami
osobowymi przystosowanymi konstrukcyjnie do przewozu nie wiecej niz 7 osob tgcznie z kierowcg - czyli w
praktyce we wszystkich przewozach zlecanych dzi§ za posrednictwem posrednikéw takich jak Uber czy Taxify,

poniewaz przewozy te spetniajg przytoczong wyzej, ustawowg definicje "przewozu okazjonalnego".

Bedzie mozliwe legalne zlecanie przewozow jedynie takimi taksowkami lub innymi samochodami osobowymi,
ktére sg przystosowane konstrukcyjnie do przewozu powyzej 7 (do 9) oséb. Praktycznie uczyni to dziatalnos¢
takich posrednikow nieoptacalng lub zupetnie marginalng. Nawet przy interpretacji, ze pojecie "przewozu
okazjonalnego" nie dotyczy przewozu osob taksdwka, uniemozliwi to posrednictwo w przewozach oséb
samochodami osobowymi przystosowanymi konstrukcyjnie do przewozu nie wiecej niz 7 o0s6b tacznie z
kierowca, ktore takséwkami nie sa, a ich kierowcy dziatajg w oparciu o licencje na przewdz oséb samochodem

osobowym (co teoretycznie dopuszcza wprowadzany do ustawy o transporcie drogowym art. 5d).



Dodatkowo, ustawa zawarta w druku 1167 wprowadza do ustawy o transporcie drogowym art. 13b, teoretycznie
zezwalajgcy na rozliczenie optaty za przew6z oséb samochodem osobowym, w tym taksoéwka, przy uzyciu
aplikacji mobilnej. Jednak tenze art. 13b wyjmuje spod takiej mozliwosci przewozy okazjonalne, o ktérych mowa
w art. 18 ust. 4b pkt 2, czyli przewozy okazjonalne samochodem osobowym. Oznacza to, ze rozliczanie optat za
przew6z osob samochodem osobowym, w tym takséwkg, przy uzyciu aplikacji mobilnej, moze by¢ faktycznie
nielegalne, o ile zgodnie z ustawowg definicjg przyjmiemy, ze przewozy takséwkg sg przewozami okazjonalnymi.
Natomiast przy interpretacji, ze przewozy takséwkg nie sg przewozami okazjonalnymi bedzie to oznaczato, ze
takie rozliczanie opfat bedzie mozliwe tylko w przypadku takséwek, czyli pojazdéw obowigzkowo wyposazonych

w taksometr.

Przedsiebiorstwa takséwkowe chcgce korzysta¢ z aplikacji mobilnych i tak bedg musiaty wyposazaé swoje
pojazdy w taksometry, co zmniejszy ich zainteresowanie wdrazaniem tej innowacyjnej formy rozliczania optat. W
zwigzku z powyzszym, wskazane bytoby alb usuniecie z ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym i
niektorych innych ustaw przepisu wprowadzajgcego do ustawy o transporcie drogowym art. 5e i zmiane przepisu
wprowadzajgcego art. 13b tak, by nie byto wytgczenia dla przewozéw okazjonalnych, badz tez zmiane definiciji
"przewozu okazjonalnego" tak, by nie obejmowata ona przewozéw wykonywanych przez przedsiebiorcow

posiadajgcych licencje na przewo6z oséb samochodem osobowym lub takséwka.



