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Dot. Oswiadczenia zlozonego przez senatorow Grzegorza Wojciechowskiego, Roberta
Mamgtowa, Marka Martynowskiego, Henryka Gorskiego, Bohdana Paszkowskiego
i Beate Gosiewskq na 53 posiedzeniu Senatu w dniu 24 kwietnia 2014 r.

W zwiagzku watpliwosciami czescei senatoréw, bedacymi reakcja na informacje
podang przez portal tvn24.pl, dotyczaca faktu niepelnej identyfikacji przez Centralne
Laboratorium Kryminalistyczne Policji elementéw wyciagnigtych z brzozy, w ktdrg
uderzylo skrzydlo samolotu Tu-154M podczas podejécia do ladowania w dniu
10 kwietnia 2010 r, w wyniku czego doszlo do oderwania fragmentu skrzydia
i w konsekwencji zderzenia samolotu z ziemia pragne wyjasni¢, ze czynnos$ci zwigzane
z badaniem wypadku samolotu Tu-154M nr 101 byly prowadzone na miejscu wypadku
przez grupe polskich specjalistow z Inspektoratu Ministerstwa Obrony Narodowej do
spraw Bezpieczenstwa Lotow, Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych, Wojskowego
Instytutu Medycyny Lotniczej, Dowddztwa Sil Powietrznych, Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych oraz Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych.
Specjalisci ci dotarli na miejsce wypadku w dniach 10 i 11 kwietnia 2010 roku
ipozostali w Smolensku do czasu zakonczenia prac na miejscu wypadku przez
Akredytowanego przedstawiciela Rzeczpospolitej Polskiej, Pana Edmunda Klicha.

W ramach powierzonych im zadan wykonywali czynnosci badawcze na miejscu
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wypadku, miedzy innymi, ogledziny wraku, miejsca wypadku i inwentaryzacji
przeszkod, w tym réwniez brzozy, w ktdre uderzyl samolot Tu-154M. Wyniki tych prac
zostaly zawarte w Raporcie koncowym, Protokole z badania oraz zatacznikach do ww.
dokumentow.

W przedmiotowej brzozie stwierdzono wbite elementy konstrukcji skrzydia
samolotu Tu-154M, a w odcietej wskutek zderzenia z brzozg czesci lewego skrzydla
elementy drzewa. Charakter uszkodzenia skrzydla jednoznacznie wskazuje na opisany
w Raporcie koficowym, oraz pozostalych dokumentach opublikowanych przez Komisje
Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, przebieg zdarzenia.
Potwierdza to rOwniez niezaleznie przeprowadzona przez CLKP ekspertyza na potrzeby
prowadzonego przez prokurature wojskowa $ledztwa, w ktorej opisano zaréwno
przebieg niszczenia cienko$ciennej konstrukcji skrzydta jak rowniez sposob
przelamania brzozy odpowiadajacy mechanice pekania drewna a udokumentowany
przez KBWLLP podczas prowadzonego na miejscu wypadku badania.

Z uwagi na to, iz watpliwosci wynikajag z informacji podanej przez portal
tvn24.pl pragne wskaza¢, ze ten sam portal zamiescit wyjasnienie watpliwosci
zwigzanych z niepelng identyfikacjg przez CLKP elementow wyciggnigtych z brzozy

http://www.tvn24.pl/wiadomosci-z-kraju,3/lasek-silumin-byl-na-skrzydle-tu-154-to-

jeden-z-najbardziej-rozpowszechnionych-materialow-w-lotnictwie. 421178 html.

Pragne réwniez wyjasni¢, ze silumin (stop aluminium z krzemem) jest po
duraluminium najbardziej rozpowszechnionym w lotnictwie stopem, wykorzystywanym
na odlewy elementow takich jak konsole zawieszenia klap i innych mechanizméw i byl
wykorzystywany jako material konstrukeyjny elementéw skrzydla samolotu Tu-154M.
Polecam rowniez material zdjeciowy zamieszczony przez nasz Zespol na stronie

http://faktysmolensk.gov.pl/ gdzie, miedzy innymi, mozna zobaczy¢ uszkodzong

w wyniku kontaktu z brzoza konsole zawieszenia slotu (mechanizacji skrzydia)

wykonang z siluminu.

Z ez Sracer b

/.

ewodnisza 2/
[/%‘Q ez
lej Lasek

Kancelariz Prezesa Rady Ministrow, Al. Ujazdowskie 1/3; 00-583 VWarszawa



