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Marszalek Senatu

Dot. Oswiadczenia zlozonego przez senatoréw Grzegorza Wojciechowskiego,
Krzysztofa Slonia, Przemysiawa Blaszezyka, Zdzislawa Pupe, Wojciecha Skurkiewicza,
Bogdana Peka, Dorote Chudowskq, Mieczystawa Gila. Andrzeja Pajgka, Jana Marie
Jackowskiego, Waldemara Kraske, Roberta Mamaqtowa, Janineg Sagatowskq i Marka
Martynowskiego na 40 posiedzeniu Senatu w dniv 3 paZdziernika 2013 r.
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W odniesieniu do os$wiadczenia zlozonego przez Senatoréw skierowanego do
Macieja Laska, Przewodniczgcego Zespolu do spraw wyjadniania opinii publicznej
tresci informacji i materiatow dotyczacych przyczyn i okolicznodei katastrofy lotniczej
z dnia 10 kwietnia 2010 r. pod Smolefiskiem na 40 posiedzeniu Senatu z dnia
3 pazdziernika 2013 r. Zespdl pragnie przekaza¢ odpowiedzi na zadane w
w/w oswiadczeniu pytania:
Ad 1. Oderwaniu ulegl duzy fragment (okolo 6 metréw) lewego skrzydla wraz z lotka.
Ad 2. Samolot wznosil sie.
Ad 3. Rozpietod¢ samolotu przed wypadkiem wynosila 37,55 metréw. Po zderzeniu

z brzozg i utratg koncdwki lewego skrzydla rozpigtosc ta wynosita ok. 30 metrow.
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Ad 4. Samolot po zderzeniu z brzoza nadal przez chwilg si¢ wznosil. Obrot zostal
zainicjowany zderzeniem z brzoza lewej koficowki skrzydla, jednak nie rozpoczal sig
natychmiast. W momencie obrotu samolotu wysokos¢ lotu umozliwiala takg
konfiguracje samolotu.

Ad 5. Zachowanie samolotu odtworzono na podstawie zapiséw rejestratora lotu oraz
$ladow na ziemi.

Ad 6. Odpowiedz na to pytanie jest zbiezna z odpowiedzig na pytanie 4.

Ad 7. OdpowiedZ na to pytanie jest tozsama z odpowiedzig udzielong na pytanie 5.

Ad 8. Wysokoé¢ wg radiowysokosciomierza wynosita 9.4 metra, pochylenie
3,8 stopnia. Dane te zostaly odczytane na podstawie zapisow rejestrow parametrow lotu
zainstalowanych na pokladzie samolotu.

Ad 9. Nad BRL predkos¢ przyrzadowa wynosita 274 km/h, w momencie zderzenia
z ziemig 260 km/h (parametr wyliczony).

Ad 10. Wysokosc¢ wg radiowysokosciomierza wynosita 6,2 metra.

Ad 11. Po utracie okolo 6 metrow skrzydla wraz z lotka nie bylo mozliwe skorygowanie
niezréwnowazonej sily nosnej, wytwarzanej przez skrzydla. Zapoczatkowato to obrot
samolotu w lewo wzgledem osi podtuznej samolotu.

Ad 12. Samolot znajdowat si¢ na wysokoéci radiowej 6,2 metra. Odlegloé¢ podwozia od
ziemi nie jest rejestrowana przez urzadzenia pokiadowe.

Ad 13.Parametry pracy silnikéw rejestrowane byly przez rejestratory pokladowe.
Obroty silnika nr 1 wynosily 68,1%, nr 2 61,9%, nr 3 68,6%. Ostatnie zapisane wartosci
obrotow silnika wynosity: nr 1 84,8%, nr 2 83,5%, nr 3 83,8%.

Ad 14. Silniki zakonczyly prace po zderzeniu samolotu z terenem.

Ad 15. W momencie zderzenia z brzoza kat pochylenia wynosil 12,8 stopnia, kat
przechylenia wynosit — 2.5 stopnia. Predkod$é przyrzadowa samolotu wynosita

269 km/h, samolot wznosit sie.
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Ad 16. Podczas przelotu nad linig energetyczna pochylenie samolotu wynosito
16,8 stopnia, przechylenie -35 stopnia, wysokodé przycigcia przeszkod terenowych
wynosila 7 metrow.

Ad 17. Linia energetyczna znajdowala si¢ 777 metrow od progu pasa. Brzoza
855 metréow od progu pasa.

Ad 18. Dane te znajduja si¢ w tabeli nr 2, na stronie 4/14 zalacznika 4.7 do Protokotu
z badania wypadku, ktory zostal udostgpniony opinii publicznej poprzez opublikowanie
go na stronach internetowych.

Ad 19. Samolot zderzy! sie z ziemig przy przechyleniu okolo -150 stopni, pochyleniu —
6 stopni.

Ad 20. Parametry te znajduja si¢ w tabeli nr 1, na stronie 2/14 zalacznika 4.7
do Protokotu z badania wypadku.

Ad 21. Rozrzut czgécei po zderzeniu z ziemia nastapil na powierzchni o dlugosci okoto
130 metrow i szerokosci okoto 60 metrow.

Ad 22. Dokladny opis tego procesu znajduje si¢ na stronie 13/14 zalacznika 4.7
do Protokotu z badania wypadku.

Ad 23.Dla masy 78 ton i klap 36 predkos¢ podejscia powinna wynosi¢ 280 km/h.
Dla klap 45 predkos¢ ta powinna wynosi¢ 270 km/h.

Ad 24. Predkoéé przyrzadowa zmieniala sig o wartodei 277 km/h do wartosci 260 km/h.
SzezegOlowe dane znajduja si¢ w tabeli nr 1, na stronie 2/14 zalacznika 4.7
do Protokolu z badania wypadku.

Ad 25. Dane te znajduja si¢ w tabeli nr 2 na stronie 4/14 zalacznika 4.7 do Protokotu
z badania wypadku.

Ad 26. 17 600 kg.

Ad 27. 10 600 kg. 5:;7?1;0@;?3:&- v | Gescecs Lo,
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