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w zwiqzkt( z) pismem nr BPS/043-12-466/12 z dnia 30 maja 2012 r., przy ktérym zostalo
przekazane o$wiadczenie dotyczace pojazdéw typu pick-up zlozone przez senatora Grzegorza
Wojciechowskiego wspolnie z innymi senatorami podczas 12. posiedzenia Senatu RP w dniu 24

maja 2012 r. , uprzejmie wyjasniam, co nastepuje.

Wskazaé nalezy, iz kwestie dotyczgce opodatkowania niektérych pojazdéw podatkiem
akcyzowym uregulowane sg w ustawie o podatku akcyzowym z dnia 6 grudnia 2008 r. (Dz. U. z
2009 r., Nr 3 poz. 11, z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 100 ust. 1 ww. ustawy, w przypadku samochodu osobowego przedmiotem
opodatkowania akcyza jest import, nabycie wewngtrzwspolnotowe oraz pierwsza sprzedaz na
terytorium kraju, samochodu osobowego niezarejestrowanego wczesniej na terytorium kraju

zgodnie z przepisami o ruchu drogowym

Natomiast definicja samochodu osobowego zawarta jest w art. 100 ust. 4 ww. ustawy, zgodnie z
ktérym samochody osobowe sa to pojazdy samochodowe i pozostale pojazdy mechaniczne
objete pozycjg CN 8703 przeznaczone zasadniczo do przewozu oséb, inne niz objete pozycja
8702, wlacznie z samochodami osobowo-towarowymi (kombi) oraz samochodami
wyécigowymi, z wylaczeniem pojazdow samochodowych i pozostalych pojazdéw, ktére nie

wymagaja rejestracji zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.
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Wyjasnié nalezy, iz pojazdy typu pick-up, ktére sa klasyfikowane do kodu Nomenklatury
Scalonej CN 8703 podlegajg opodatkowaniu podatkiem akcyzowym. Natomiast pojazdy typu
pick-up klasyfikowane do kodu CN 8704 nie sg objgte akcyza.

Zasada jest, ze zgodnie z komunikatem Prezesa Gléwnego Urzegdu Statystycznego z dnia 24
stycznia 2005 r. w sprawie trybu udzielania informacji dotyczacych standardéw
klasyfikacyjnych (Dz. Urz. GUS z 2005 r., Nr 1, poz. 11) zainteresowany podmiot sam
klasyfikuje dany samochdéd do danego kodu CN i to jego obciazaja ewentualne negatywne
konsekwencje z tytutu blednego zaklasyfikowania tego samochodu. W tym przypadku podmiot
sklada do wiasciwego urzedu celnego deklaracje podatkowa (AKC-U) gdy dany pojazd jest
klasyfikowany do kodu CN 8703. W sytuacji gdy pojazdy klasyfikowane sg do innych kodoéw
taryfy celnej, nie podlegaja akcyzie, a zatem podmiot nie jest zobligowany do zlozenia
przedmiotowej deklaracji.

Natomiast podmioty gospodarcze zajmujace si¢ importem towaru maja prawo wystgpi¢ do
Dyrektora Izby Celnej w Warszawie z wnioskiem o udzielenie wigzacej informacji taryfowej,
ktora jest decyzja wazna 6 lat, wigzgca podmiot i organy celne w UE. Moze ona stanowic¢
podstawe wymierzenia naleznosci celnych oraz podatkowych. W tym przypadku urzednik celny
dokonuje weryfikacji zgtoszenia celnego — tj. m.in. sprawdzenia czy dany pojazd podlega badz

nie pod kod CN 8703.

Dodaé nalezy jednocze$nie, iz zgodnie z art. 105 pkt 1 ustawy o podatku akcyzowym dnia 6
grudnia 2008 r., stawka akcyzy dla samochodéw osobowych o pojemnosci silnika powyzej 2000
centymetréw szeSciennych wynosi 18,6% podstawy opodatkowania. Przyjmujac, iz wartos¢
pojazdu typu pick-up wynosi okoto 100 tys. zt to nalezny podatek akcyzowy od takiego pojazdu
stanowi¢ bedzie okolo 18 tys. zi. Nalezna kwota podatku akcyzowego moze prowadzi¢ do
ewentualnych naduzy¢ w tym zakresie dlatego kwestia ta poddawana jest stalej kontroli stuzby
celnej, co jest realizowane poprzez weryfikacje dokumentdw od samochodéw skiadanych w
urzedach wiasciwych w sprawie rejestracji pojazdéw, spelniajacych kryteria klasyfikacji jako

samochody osobowe, a rejestrowanych jako samochody cigzarowe.



Ponadto, ponizej udzielam odpowiedzi na pytania zawarte w pismie.

1. Czy prawne kryteria oceny, czy samochdd typu pick-up jest pojazdem cigzarowym, czy
osobowym, sq jasne? Jakie to sq kryieria?
Klasyfikacji taryfowe]j pojazdow silnikowych typu pickup nalezy dokona¢ zgodnie z brzmieniem
reguty 1. i 6. Ogblnych regut interpretacji Nomenklatury scalonej i zgodnie z brzmieniem
pozycji 8703, obejmujacej pojazdy samochodowe i pozostale pojazdy silnikowe przeznaczone

zasadniczo do przewozu 0séb.

Zgodnie z regutg 1. Ogolnych regut interpretacji Nomenklatury Scalonej, klasyfikacjg towaréw
nalezy ustala¢ zgodnie z brzmieniem pozycji i uwag do sekcji i dzialow.
Zar6bwno brzmienie pozycji 8703: ,,Pojazdy silnikowe i pozostate pojazdy mechaniczne

przeznaczone zasadniczo do przewozu oséb (inne niz te objete pozycig 8702), wiqcznie z

samochodami osobowo-towarowymi (kombi) oraz samochodami wyscigowymi”,
jak i brzmienie pozycji 8704: ,,Pojazdy silnikowe do transportu fowaréw”

wskazuja, ze zasadniczym kryterium klasyfikacji pojazdéw silnikowych w nomenklaturze CN

jest ich przeznaczenie.

Jak z powyzszego wynika prawne kryteria oceny czy samochdd jest osobowym czy cigzarowym

sa jasne i czytelnie okreslone.

W Notach wyjasniajgcych do Systemu Zharmonizowanego (HS) dotyczacych klasyfikacji
taryfowej towardw do pozycji 8704 okreslone zostaly szczegdtowe cechy, jakie pojazdy
przeznaczone do transportu towarow powinny spetnia¢. Cechy te sg szczegoOlnie pomocne przy
okre$laniu klasyfikacji pojazdéw mechanicznych, ktérych masa brutto nie przekracza 5 ton i

ktore posiadajg oddzielong czg$¢ tylna lub otwartg naczepg.

Zgodnie z tymi Notami o tym, ze dany pojazd kwalifikuje si¢ do pozycji 8704, $wiadcza
nastepujace cechy:

a) siedzenia-tawki bez wyposazenia zabezpieczajgcego (np. paséw bezpieczenstwa lub
punkiéw do zamocowania pasow bezpieczeristwa i potrzebnego do tego wyposazenia) ani

bez wyposazenia kojarzonego z czescig pojazdu przeznaczong dla pasazerow w czesci



tylnej, znajdujgcej sig za siedzeniem kierowcy i przednimi siedzeniami pasazeréw.
Siedzenia te sq zwykle sktadane tak, aby mozliwe bylo pelne wykorzystanie tylnej czesci

pojazdu (wany) lub naczepy (pojazdy typu pickup) do transportu towarow,

b) oddzielna kabina dla kierowcy i pasazeréw oraz oddzielna otwarta naczepa z panelami

bocznymi i nakladang klapg (pojazdy typu pickup);

¢) brak okien na bokach pojazdu, obecnos¢ przesuwnych, wahadlowych Iub podnoszonych
drzwi bez okien na bokach pojazdu lub z tytu, przeznaczonych do zaladunku i rozltadunku

towarow (wany);

d) zamontowany na stale panel lub przegroda pomiedzy czeScig dla kierowcy i pasazerdw

siedzqcych z przodu, a czescig tylng,

e) brak wyposazenia czgsci zaladunkowej pojazdu, w sposob kojarzony z czescig pojazdu

przeznaczong dla pasazerow.

Noty wyjasniajace do Nomenklatury scalonej zawieraja zapisy regulujace klasyfikacje taryfowa
pojazdéw samochodowych. Stanowia one, ze ,J/nnym kryterium decydujqcym o klasyfikacji
taryfowej tego typu pojazdéw jest proporcja wewnetrznej diugosci podlogi czesci do transportu
towaréw do dlugosci rozstawu osi pojazdu. Jesli dlugosé podlogi jest wigksza niz 50% diugosci

osi pojazdu, bedzie on klasyfikowany do pozycji 8704.”

Poza Notami wyjaéniajacymi do Systemu Zharmonizowanego (HS), Komitet HS w odniesieniu
do konkretnych pojazdéw samochodowych klasyfikowanych do pozycji 8703 i 8704 przyjal
Opinie klasyfikacyjne, ktore wskazuja, ze moze mie¢ znaczenie tadowno$¢ pojazdu przy

okresleniu klasyfikacji pojazdu do pozycji 8704.

W tym przypadku nalezy ustalié dopuszczalng masg¢ catkowita pojazdu oraz masg¢ wiasng
pojazdu (wlacznie z kierowca). Przykladowe dane pozwalajg na wyliczenie acznej masy, np.
czterech pasazeréw (np. 4x70 kg) + kierowca = 350 kg, co przy dopuszczalnej tfadownosci
pojazdu, np. 820 kg, pozwala na ustalenie proporcji fadownosci przypadajgcej na czgsé
pasazerska i towarowa, odpowiednio: 350 kg i 470 kg. Proporcja ta pozwala na ustalenie
klasyfikacji pojazdu do pozycji 8703 lub do pozycji 8704. W przedstawionym przykladzie

pojazd powinien zosta¢ zaklasyfikowany do pozycji 8704.

Noty wyjasniajace do Nomenklatury Scalonej moga odwotywac si¢ do Not wyjasniajacych do

Systemu Zharmonizowanego, jednak nie zastgpujg one tych ostatnich; powinny by¢ uwazane



jako dopelnienie tych ostatnich i by¢ uzywane w polaczeniu z nimi (wynika to bezposrednio z

tresci przedmowy do Not wyjasniajacych CN - Dz. Urz. Serii C Nr 137 z dnia 6 maja 2011 1.).

Klasyfikacji taryfowej towardw, tzn. wskazanie wlasciwej pozycji lub podpozycji Taryfy celnej
dokonuje si¢ na podstawie powszechnie dostgpnych narzedzi (korzystajac przede wszystkim
z kompletnych danych o towarze), ktérymi sa:

- Ogolne reguty interpretacji (ORI),

- uwagi do sekcji i dziatow Taryfy celnej,

- Noty wyjasniajgce do CN,

- Noty wyjasniajace do HS,

- Opinie Klasyfikacyjne Komitetu Systemu Zharmonizowanego,

- Orzeczenia Trybunatu Sprawiedliwosci UE,

- Praktyki klasyfikacyjne takich towaréw w UE (system EBTI).

Wszystkie te narzedzia (z wyjatkiem oczywiscie kompletnych danych o towarze), sg dostgpne na
stronie internetowej Ministerstwa Finansow — Stuzba celna.

Klasyfikacji pojazduow silnikowych dokonuje si¢ indywidualnie w kazdym przypadku, gdyz
kazdy pojazd moze sie rézni¢ od innego, zbudowanego na tym samym nadwoziu.

Wspélna Taryfa Celna, oprécz wykazu towar6w zawiera Ogoélne reguly interpretacji Nomenklatury
scalonej oraz uwagi do sekcji i dzialow, a takze uwagi do podpozycji. Obecnie obowigzujgcym
rozporzadzeniem, w ktorym sa zawarte Ogélne reguly interpretacji (ORI), jest rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1006/2011 z dnia 27 wrzeénia 2011 r. zmieniajgce zatacznik do rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 2658/87 w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie
Wspbélnej Taryfy Celnej (Dz. Urz. WE L Nr 282 z 28 pazdziernika 2011 r.). W rozporzadzeniu
tym zawarte sg takze przywolane wyzej uwagi do sekeji i dzialéw, a takze uwagi do podpozycji.
Uwagi te zawieraja szczegGlowe informacje co do zakresu poszczeglnych pozycji lub
podpozycji, podaja liste towaréw wiagczonych lub wylaczonych, wraz z technicznym opisem i
praktycznymi wskazowkami dla ich identyfikacji. Ich celem jest zapewnienie jednolitej
interpretacji nomenklatury taryfowej i wlasciwej identyfikacji poszczegélnych towar6w,
warunkujacej poprawne ich zaklasyfikowanie do konkretnych pozycji lub podpozycji
taryfowych.

W celu ustalenia prawidtowego kodu dla okre§lonego towaru nalezy w pierwszej kolejnoscei

kierowaé sic Ogélnymi regutami interpretacji Nomenklatury scalonej (ORI). Najwazniejszg z



nich jest reguta 1, ktéra informuje, ze dla celéw prawnych klasyfikacje towaréw nalezy ustali¢
zgodnie z brzmieniem pozycji i uwag do sekcji i dzialu i dopiero wéwczas, gdy jest to
niemozliwe, nalezy, przy zachowaniu kolejnosci - o ile jest to mozliwe, korzysta¢ z nastgpnych
regut, od 2. do 6.

Nomenklatura taryfowa zawarta we Wspélnej Taryfie Celnej jest Nomenklaturg Scalong (CN),
bedacg 8-znakowym rozwinigciem Systemu Zharmonizowanego (HS).

Zaréwno System Zharmonizowany (HS), jak i Nomenklatura Scalona (CN) sg uzupelniane przez
Noty wyjasniajgce. Noty do Systemu Zharmonizowanego (HS) sa wydawane w jezykach
angielskim i francuskim i uaktualniane przez Swiatowa Organizacje Celng (WCO). Pozostale
wersje jezykowe Not wyjasniajacych do HS sg przygotowywane przez administracje w
wiekszoéci Krajow Czlonkowskich. Zmiany Not wyjasniajacych do HS redagowane sg przez
Komitet HS i przyjmowane zgodnie z artykutem 8 Konwencji w sprawie Zharmonizowanego
Systemu Oznaczania i Kodowania Towardw. Komitet HS redaguje réwniez Opinie
klasyfikacyjne, ktore sg przyjmowane w tym samym trybie.

Natomiast Noty wyjasniajace do Nomenklatury Scalonej, bgdace efektem pracy Sekeji
Nomenklatury Taryfowej i Statystycznej Komitetu Kodeksu Celnego, na mocy artykutu 9,
paragraf 1 (a) oraz artykulu 10 rozporzadzenia (EWG) nr 2658/87 przyjmowane sg przez
Komisje Europejska. Chociaz Noty wyjasniajace do Nomenklatury Scalonej mogg odwotywaé
sie do Not wyjasniajagcych do Systemu Zharmonizowanego, to jednak nie zastgpujg tych
ostatnich; powinny by¢ uwazane jako ich dopelnienie i by¢ uzywane w polgczeniu z nimi.
Skonsolidowana, obecnie obowigzujgca wersja Not wyjasniajacych do Nomenklatury Scalonej,
opublikowana zostala w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej serii C nr 133 z dnia 30 maja
2008 r. Przyjmowane po tej dacie przez Komitet Kodeksu Celnego Noty wyjasniajace do CN, sg
publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej serii C.

Jednocze$nie nalezy zauwazy¢, ze Noty wyjasniajgce do HS przyjmowane sg rowniez przez
Komisje Europejska na podstawie sprawozdania z sesji Komitetu Systemu Zharmonizowanego
(HSC). Wykaz decyzji przyjetych przez HSC na danej sesji, ktory przygotowuje Komisja,
przyjmowany jest w drodze glosowania przez Komitet Kodeksu Celnego na mocy art. 12 ust. 5
lit. a) rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 2913/92 z dnia 12 pazdziernika 1992 r. ustanawiajgcego
Wspélnotowy Kodeks Celny. Nastepnie, zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia Komisji
(EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r., ustanawiajgcego przepisy wykonawcze do

Wspdlnotowego Kodeksu Celnego, Komisja Europejska przygotowuje Komunikat zawierajacy



ten wykaz. Komunikat ten jest publikowany w Dzienniku Urzgdowym serii C. Wykaz w
Komunikacie zawiera zmiany do Not Wyjasniajacych do Nomenklatury Systemu
Zharmonizowanego i zmiany Kompendium Opinii Klasyfikacyjnych Rady Wspdlpracy Celne;j,
ktére zostaly zatwierdzone podczas sesji Komitetu Systemu Zharmonizowanego Swiatowej
Organizacji Celnej (WCO).

Ponadto Komisja Europejska publikuje w Dziennikach Urzedowych serii L rozporzadzenia
klasyfikacyjne dotyczace klasyfikacji niektorych towaréw wedtug Nomenklatury Scalonej, ktore
sa redagowane przez Komitet Kodeksu Celnego, Sekcja Nomenklatury Taryfowej i
Statystycznej, a przyjmowane przez Komisje

Kody TARIC, ktére powstaja poprzez dotaczenie dziewiatej 1 dziesigtej cyfry do kodu CN, sg
tworzone w przypadku, na przyklad wystepowania ograniczen pozataryfowych dla wezszej
grupy towaréw, niz klasyfikowana do danego kodu CN. Kazdy kod TARIC, wraz z
uzasadnieniem jego wprowadzenia, jest opublikowany w postaci rozporzadzenia Rady (WE) w
dzienniku urzedowym serii L.

Potwierdzeniem prawidtowosci zastosowanej klasyfikacji taryfowej jest baza systemu EBTI
Komisji Europejskiej, zawierajgca wiazace informacje taryfowe wydane we wszystkich krajach
cztonkowskich Unii Europejskiej. Wigzaca informacja taryfowa jest decyzja organéw celnych
wydawang na podstawie art.12 Wspdlnotowego Kodeksu Celnego (rozporzadzenie Rady (EWG)
Nr 2913/92 z dnia 12 pazdziernika 1992 r. ustanawiajace Wspdlnotowy Kodeks Celny — (Dz.U.
L 302 z 19 pazdziernika 1992 r. ze zm.) oraz art. od 5 do 14 przepiséw wykonawczych do
Wspblnotowego Kodeksu Celnego - rozporzadzenie Komisji EWG nr 2454/93 z dnia 2 lipca
1993 r. ustanawiajace przepisy w celu wykonania rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 2913/92
ustanawiajacego Wspodlnotowy Kodeks Celny (Dz.U. L 253 z dnia 11 pazdziernika 1993 r.).
Wiazace informacje taryfowe wydane przez administracje celne krajow cztonkowskich UE, na
mocy art. 11 rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajacego
przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2913/92 ustanawiajgcego
Wspolnotowy Kodeks Celny, wiaza wszystkie kraje cztonkowskie.

2. Czy w sprawach przedstawionych w programie telewizyjnym urzednicy celni

prawidlowo zakwalifikowali pojazdy jako ciezarowe.

~I



W programie przedstawiono jeden pojazd (znajdujacy si¢ w studiu telewizji Polsat). Byt to jeden
z wielu pojazdéw, wobec ktérych toczylo sie postgpowanie administracyjne prowadzone przez
dyrektora izby celnej . W tym przypadku nie jest mozliwa ocena dowodéw znajdujacych si¢ w
posiadaniu organu prowadzacego takie postgpowanie, gdyz tylko zapoznanie sig¢ ze wszystkimi
dokumentami, umozliwia ocene poprawnosci zastosowanej klasyfikacji. Podsumowujgc, na tym
ectapie sprawy nie mozna wydaé oceny, poniewaz nie jesteSmy w posiadaniu kompletnych
danych o pojezdzie prezentowanym w studio.

Wskaza¢ nalezy ponadto, iz kwestie dotyczace prawidlowosci klasyfikacji pojazdoéw typu pick-
up do kodu CN 8703 przez administracje znalazly potwierdzenie w wyroku Wojewodzkiego
Sadu Administracyjnego w Poznaniu z dnia 19 czerwca 2012 r., sygn. akt III SA/Po 331/12 oraz
w wyroku Naczelnego Sgdu Administracyjnego z dnia 10 maja 2012 r., sygn. akt I GSK 370/12.

3. Czy Pan Minister podejmie dzialania zmierzajgce do zapewnienia jednolitego i zgodnego
z prawem sposobu kwalifikowania pojazdow pick-up przez podlegte sobie urzedy celne i

skarbowe, a jesli tak, to jakie to bedq dziatania?

Jak wskazano wyzej, klasyfikacja pojazdéw samochodowych jest procesem wymagajacym
stosowania kryteridw, dobieranych kazdorazowo na podstawie jego indywidualnych cech
charakterystycznych. Oceny pojazdu dokonuje sic w oparciu o kompletne dokumenty
dotyczace nie tylko jego danych technicznych, ale takze wygladu i standardu pojazdu. Z tego tez
powodu, dziatania zmierzajgce do zapewnienia jednolitego i zgodnego z prawem sposobu ich
klasyfikacji polegajg gléwnie na informowaniu organéw celnych o nowych uregulowaniach

prawnych, ktére wlasnie wchodza w zycie 1 przypominaniu o juz obowiazujgcych.

Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku watpliwosci izby celne lub organy podatkowe zwracajg si¢ do
Ministra Finansé6w o opinie w sprawie klasyfikacji konkretnego pojazdu i opinia taka, cho¢

niewigzaca dany organ, jest wydawana.
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