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w odpowiedzi na o$wiadczenie ziozone przez senatoréw Grazyne Sztark
i Piotra Zientarskiego, przekazane przy pisémie nr BPS/043-29-1224/13 z dnia
25 marca 2013 r., w sprawie stanowiska wypracowanego przez Konwent Starostow
Powiatow  Wojewodziwa  Zachodniopomorskiego,  przedstawiam  ponizsze
wyjasnienia.

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z duzym
zainteresowaniem odnosi sie do wszelkich propozycji, dotyczgcych podniesienia
rangi transportu kolejowego w Polsce, poprawy stanu infrastruktury kolejowej,
utrzymania i rozwoju potgczen kolejowych.

Przygotowanie dokumentacji projektowej dla rewitalizacji linii kolejowej nr 405,
w tym studium wykonalnosci, jest bezdyskusyjne. Uwarunkowane jest jednak
zawarciem stosownego porozumienia pomiedzy wiadzami samorzadowymi i PKP
PLK S.A. oraz zabezpieczeniem na ten cel jeszcze w obecnej perspektywie 2007-
2013 odpowiednich srodkéw finansowych.

Cele kompleksowego programu inwestycyjnego w okresie 2014-2020 zostang
skoncentrowane na modernizacji linii kolejowych, budowie nowych linii kolejowych
oraz kompleksowych rewitalizacjach linii kolejowych uwzgledniajgcych przywrécenie
parametréw konstrukcyjnych infrastruktury torowej oraz obiektow inzynieryjnych.
Przewiduje sie, ze =zasadniczym celem w zakresie inwestycji kolejowych
planowanych do realizacji w okresie 2014 — 2020 bedzie dokonczenie prac na
gtownych ciggach, tworzacych sie¢ bazowg i kompleksowg TEN-T i stanowigcych
kolejowe korytarze transportowe wg Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 913/2010 oraz usuniecie wystepujgcych waskich gardet.

Szczegdtowa lista projekidow zostanie przedstawiona, gdy znane bedg
zatozenia finansowe dla Polski w perspektywie 2014-2020, jednak ze wzgledu na
regionalny charakter linii nr 405 odcinek Szczecinek — Ustka przeprowadzenie jej
rewitalizacji po roku 2014 bedzie mozliwe poprzez uwzglednienie tego zadania
w ramach Regionalnych Programoéw Operacyjnych dla wojewddztw pomorskiego
i zachodniopomorskiego. Zarzgd PKP PLK S.A. jeszcze pod koniec roku 2011
rozpoczat proces konsultacji dziatan na kolejny okres 2014-2020 z Urzedami
Marszatkowskimi catego kraju. Ostateczny ksztatt list inwestycji RPO uzalezniony
bedzie miedzy innymi od zainteresowania inwestycjami kolejowymi samorzgdow
wojewoddzkich oraz wysokosci ostatecznej alokacji unijnej dla sektora transportu.



Jestem przekonany, ze decyzja wiadz samorzadowych dotyczgca ujecia tego
zadania w ramach RPO obu wojewddztw na lata 2014-2020 bedzie pozytywna
i pozwoli tym samym na jego zrealizowanie.

W nowej perspektywie finansowej na lata 2014-2020 planowana jest rowniez
kontynuacja realizacji inwestycji drogowych na drogach szybkiego ruchu, ktorych
celem bedzie budowa spojnej sieci drogowej. Priorytetami sg przede wszystkim
autostrady oraz drogi ekspresowe. Jednakze ostateczne plany i decyzje inwestycyjne
na lata 2014-2020 zostang przedstawione, gdy znane bedg poziomy dofinansowania,
ktére Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad — jako beneficjent programow
unijnych w zakresie drég krajowych, otrzyma w kolejnej perspektywie finansowe;j.

Warto jednak wskazaé, iz drogi S-10 od A-6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz —
Toruh — Ptlonsk — (S7), oraz S-11 Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznar — Ostrow
Wielkopolski — Tarnowskie Gory — A1 zostaty ujete w wykazie Rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. (Dz.U.2004.128.1334), w sprawie sieci autostrad
i droég ekspresowych z poézniejszymi zmianami, ustalajgcego docelowy przebieg
autostrad i drog ekspresowych. Jednak realizacja inwestycji drogowych odbywa sig
w zakresie na ktory pozwalajg dostepne $rodki finansowe.
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