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Bogdan Borusewicz

Marszalek Senatu

Dot. Oswiadczenia zlozonego przez senatoréw Bogdana Peka, Grzegorza
Wojciechowskiego, Roberta Mamgtowa, Marka Martynowskiego, Andrzeja Pajgka,
Przemystawa Blaszczyka, Wojciecha Skurkiewicza, Macieja Klime, Zdzistawa Pupe,
Jana Marie Jackowskiego, Krzysziofa Slonia i Bohdana Paszkowskiego na
59 posiedzeniu Senatu w dniu 24 lipca 2014 r.

Sz anowmny Frner” Mavsaa et

W odpowiedzi na Os$wiadczenie Panstwa Senatoréw, zlozone podczas

59 posiedzenia Senatu RP w dniu 24 lipca br., ponizej przedstawiam stanowisko w tej

sprawie.

Podzielajagc zdanie Panstwa Senatoréw, ze sytuacja po zestrzeleniu samolotu
malezyjskich linii lotniczych w dniu 17 lipca br. nad terytorium Ukrainy w rejonie
toczacych sie walk zbrojnych jest catkowicie odmienna, niz po katastrofie samolotu
Tu-154M w dniu 10 kwietnia 2010 r., ktéra nastapita na terytorium Federacji Rosyjskiej
w czasie pokoju pragne przypomnieé, ze w przeciwienstwie do samolotu B777
malezyjskich linii lotniczych, samolot Tu-154M nr 101 nie zostal zestrzelony.
Przyczyna Kkatastrofy samolotu Tu-154M pod Smolenskiem bylo zejscie ponizej

minimalnej wysokosci znizania, przy nadmiernej predkosci opadania, w warunkach
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atmosferycznych uniemozliwiajgcych wzrokowy kontakt z ziemig i spdZnione
rozpoczgeie procedury odejScia na drugi krag. Doprowadzilo to do zderzenia
z przeszkoda terenowsg, oderwania fragmentu lewego skrzydla wraz z lotks,

a w konsekwencji do utraty sterownosci samolotu i zderzenia z ziemia

Zaréwno w przypadku Tu-154M jak i B777 w- odniesieniu do prowadzenia
badan w celach profilaktycznych przyjeto zasady okreslone w Zalaczniku nr 13 do
Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. Kwestie ustalenia

odpowiedzialno$ci w oparciu o postepowania karne prowadzone sg natomiast wedtug

innych procedur.

Jesli chodzi o $ledztwo migdzynarodowe, Panstwo Senatorowie, ktorzy
wspdtuczestnicza w tworzeniu prawa, nie mogg ignorowaé faktu, iz relacje miedzy
panstwami oparte sg na fundamentalnej zasadzie suwerenno$ci. Zgodnie z Zatacznikiem
nr 13 do Konwencji Chicagowskiej, suwerenna decyzje o przekazaniu badan podejmuje
panstwo, na ktdérego terytorium zaistnial wypadek lotniczy. Tym samym nie mozna
kwestionowa¢ podjetej przez wladze Ukrainy decyzji o przekazaniu stronie
holenderskiej badania tego zdarzenia. O przyczynach przekazania mozna jedynie
spekulowa¢, majac Swiadomosé, ze w chwili podejmowania tej decyzji teren katastrofy

byl opanowany przez separatystow.

Zgodnie z zasadami zawartymi w Zalaczniku nr 13 do Konwencji

Chicagowskiej, jednym z podstawowych obowigzkow panstwa, na ktdrego terytorium

doszlo do Kkatastrofy, jest zagwarantowanie udzialu przedstawicieli panstw

zainteresowanych w procesie badawczym. Realizacja takiego obowiagzku wyraza sie
poprzez dopuszczenie do badania przedstawiciela akredytowanego i jego doradcdw, co

zostato zrealizowane zar6wno w przypadku Tu-154M jak i B777.

Jednoczesnie pragne zaznaczyé, ze zadanie wyjasnienia przyczyn katastrofy

smolenskiej zostalo powierzone niezaleznej polskiej Komisji Badania Wypadkow
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Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, ktéra w oparciu o polskie przepisy, latem 2011
roku opublikowata Raport oraz Protokét z zalgcznikami, w ktérych to dokumentach
jednoznacznie wskazano na przyczyny i okolicznosci zaistnienia katastrofy Tu-154M,
atakze okre§lono ponad 40 =zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktorych

wprowadzenie powinno zapobiec takim zdarzeniom w przysztosci.

Prowadzac badanie katastrofy smolenskiej, KBWL LP korzystata z dostepu do
dowodow — w tym rejestratordw dzwieku i danych (tzw. czamych skrzynek), wraku

oraz miejsca zdarzenia.

Pragne w tym miejscu nadmienié, ze do dzisiaj, przedstawiciele holenderskiej
komisji badajacej wypadek samolotu B777 zestrzelonego nad wschodnig Ukraing nie

byli na miejscu wypadku i nie maja dostepu do wraku samolotu.

Jak stusznie Panstwo Senatorowie wskazali, postgpowanie prowadzone przez
prokurature polskg jak i rosyjska nadal trwa, a strona polska zlozyla, zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami migdzynarodowymi, wnioski o zwrot
wraku samolotu Tu-154M wraz z jego wyposazeniem, w tym rejestratorow
poktadowych. Wnioski Ministra Spraw Zagranicznych w tym zakresie sg

systematycznie kierowane do strony rosyjskiej.
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