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Oswiadczenie skierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka

Szanowny Panie Ministrze!

Jednym z podstawowych zadan, ktore planowat rzad po kolejnych wygranych wyborach oraz Pan osobi-
$cie po otrzymaniu nominacji na stanowisko ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej, byta
poprawa infrastruktury kolejowej w naszym kraju. Inwestycje drogowe, budowa drog ekspresowych i auto-
strad to ogromny sukces rzadu, jednak nasila si¢ w Polsce tendencja przewozu towaréw komunikacja samo-
chodowa. W ten sposob doprowadzamy do pogarszania stanu infrastruktury drogowej wybudowanej i utrzy-
mywanej z takim wysitkiem oraz zwigkszamy niebezpieczenstwo korzystania z polskich drog. Samochody
cigzarowe nadal rozjezdzaja nasz kraj i aby t¢ sytuacje zmieni¢, nalezy jak najszybciej wdrozy¢ dlugofalowy
plan dziatania, ktory sprawi, ze korzystanie z transportu kolejowego w przewozie towarow bedzie zdecydo-
wanie czeSciej wybierane przez przewoznikow. Jakie sg przyczyny takiego stanu rzeczy? Po pierwsze, stan
infrastruktury, a co za tym idzie wydluzenie czasu przemieszczania si¢, przewozu towarow tg drogg w na-
szym kraju. Po drugie, koszty zwigzane z korzystaniem z infrastruktury kolejowej w Polsce, ktore sa wyzsze
niz w krajach Europy Zachodniej przy nieporownywalnie gorszym stanie tej infrastruktury.

Kolejny problem to brak portow przetadunkowych taczacych rozne srodki transportu, a przede wszystkim
umozliwiajgcych przetadunek kontenerowy z transportu kolejowego na kotowy i odwrotnie. W Europie Za-
chodniej na 1000 km drog kolejowych wystepuja dwa porty przetadunkowe, w Polsce wspotczynnik ten wy-
nosi 0,5. W zwiazku z tym poprawa infrastruktury kolejowej i budowa multimodalnych portéw przetadun-
kowych oraz stosowne regulacje ustawowe powinny zréwnowazy¢ dysproporcje, jakie istniejg w naszym
kraju, jesli chodzi o wielko$¢ wolumenu towaré6w przewozonych z wykorzystaniem transportu kotowego 1
kolejowego.

Nalezy zatem w szczeg6lnosci zajaé si¢ weryfikacja mapy portow przetadunkowych, tak by znalazly sig
na niej tereny, ktore z uwagi na wybudowana badz budowana infrastrukture drogowa i kolejowa oraz z uwagi
na polozenie geograficzne sg naturalnymi lokalizacjami dla powstania portéw przetadunkowych.

Jednym z takich obszarow jest osiedle kolejowe Zdunska Wola — Karsznice. Na mocy ustawy z dnia
23 kwietnia 1925 r. wybudowano lini¢ kolejowa Slask — Porty, ktora przebiega przez Karsznice. Pierwszy
pociag ze Slaska dotart tu 8 listopada 1930 r. Zbudowano w Karsznicach parowozownig i osiedle mieszka-
niowe dla 1300 kolejarzy i ich rodzin.

Miegjsce to stanowi doskonatg lokalizacj¢ dla posadowienia tu multimodalnego portu przetadunkowego za-
rowno ze wzgledu na potozenie geograficzne, jak i potencjat ludzki miejscowosci z ogromnymi tradycjami
kolejarskimi. Teren, na ktorym mogtaby powsta¢ multimodalna platforma transportowa, nalezy do PKP SA.
Obecnie dostepne sg dwie uzbrojone dziatki o powierzchni prawie 50 ha, potozone bezposrednio przy linii
kolejowej nr 131 i okoto 200 m od wezta na trasie S8. Wokot znajduja si¢ tereny, ktore potencjalnie moga
postuzy¢ do dalszego rozwoju inwestycji.

Karsznicki Wezet Kolejowy, w ramach ktorego planuje si¢ utworzenie multimodalnej platformy transpor-
towej Zdunska Wola — Karsznice, jest jednym z najwiekszych weztéw w kraju. Podstawowym atutem utwo-
rzenia w tym miejscu multimodalnej platformy transportowej jest lokalizacja.

Dwie krzyzujace si¢ linie kolejowe, magistrala weglowa, czyli linia nr 131 Slask — Porty, oraz linia kole-
jowa nr 14 wraz z czterema tacznicami, tworza Kluczowy wezet na kolejowej mapie Polski.

Zlokalizowane sg w tym miejscu rowniez wazne potaczenia drogowe: obecnie budowana droga ekspreso-
wa S8 ze zjazdem Zdunska Wola — Karsznice (okoto 200 m od projektowanej platformy przetadunkowe;j)
oraz droga krajowa nr 12 (14).

Przedmiotowa koncepcja spetnia wymogi Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.
Chodzi przede wszystkim o:

— umiejscowienie na wezlach sieci bazowej TEN-T,

— perspektywe przetadunku w granicach 1 000 000 ton rocznie w ciaggu kilku lat od utworzenia platformy,

— fakt, ze wladze powiatu i miasta maja $rodki na zbadanie rynku przewozu towardow 1 wstepna dokumen-
tacje.



Planowana lokalizacja multimodalnej platformy transportowej Zdunska Wola — Karsznice jest zgodna z
planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego.

Potencjalny obszar oddziatywania multimodalnej platformy transportowej Zdunska Wola — Karsznice wy-
kracza poza zachodnig cze$§¢ wojewodztwa todzkiego. Platforma bedzie mogta obstuzy¢ podmioty gospodar-
cze roOwniez z terenu wojewodztwa wielkopolskiego i wojewddztwa $wietokrzyskiego, obejmujac swym za-
siggiem migdzy innymi takie miasta jak: £.6dz, Kalisz, Ostréw Wielkopolski, Pleszew, Turek, Konin, Unie-
jow, Betchatow, Pabianice, Sieradz, Lask, Piotrkow Trybunalski, Wielun, Wieruszow, Koto, Pajgczno, Ra-
domsko, Kepno, Pabianice, Aleksandrow Lodzki, Zgierz, Opoczno, Koniskie, Ztoczew.

W zwiagzku z tym prosz¢ o udzielenie mi odpowiedzi na nast¢pujace pytania.

Po pierwsze, jakie sa plany ministerstwa w zakresie rozbudowy infrastruktury portéw przetadunkowych w
Polsce?

Po drugie, czy — a jesli tak, to w jakim trybie — mozna dokona¢ zmian na projektowanej mapie portow
przetadunkowych w Polsce poprzez uwzglednienie na niej obszaru Karsznic?

Po trzecie, czy ministerstwo transportu posiada instrumenty, za pomocg ktorych moze wesprzeé¢ whadze
samorzadowe w dziataniach zmierzajacych do utworzenia na tym obszarze portu przetadunkowego, i czy
ministerstwo jest zainteresowane powstaniem takiego portu w tym miejscu?
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