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36-?&5 1 i Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszafku,

odpowiadajgc na otrzymane w dniu 19 sierpnia 2015 r. oswiadczenie ziozone przez senatora Jarostawa
Obremskiego podczas 80 posiedzenia Senatu RP w dniu 7 sierpnia 2015 r. dotyczgce sposobu poboru
optat drogowych, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju przekazuje informacje w zakresie swojegj
wiasciwosci.

Ad1-2

Zapowiedziana w ubieglym roku zmiana krajowego systemu poboru optat za korzystanie z infrastruktury
drogowe] zapoczatkowata skomplikowany | wieloaspektowy, a przez to diugotrwatly, proces analiz
zmierzajgcych do okreélenia warunkéw wdrozenia nowego systemu, objetej nim sieci drog w zarzgdzie
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA), a takze ram czasowych jego wdrozenia.
W ramach prowadzonych prac nalezalo przede wszystkim przeprowadzi¢ analizy ekonomiczno-
finansowe (uwzgledniajgce aspekt spoteczny), zmierzajgce do stworzenia ekonomicznie uzasadnionych
zalozen systemu poboru optat, oraz prawne, okreslajgce zmiany konieczne do wprowadzenia
w przepisach. Projektowany system zakiada objecie optatami zaréwno pojazdow lekkich, jak i cigzkich,
co wigze sie bezposrednio z koniecznoscia zintegrowania nowego systemu z istniejgcym systemem
elektronicznego poboru optat od pojazdow ciezkich — przede wszystkim w obszarze funkcjonujgcych
rozwigzan faktycznych i prawnych, bez przerw w dziataniu systemu viaTOLL. Dodatkowo projektowany
system zakilada rozwigzania umozliwiajgce interoperacyjnosé, czyli mozliwos¢ korzystania z sieci drog
panstwowych i prywatnych przy pomocy jednego, wybranego w systemie sposobu rozliczania naleznej
optaty, na co obecnie funkcjonujace rozwigzania nie pozwalaja.

W marcu br. opis zalozen rekomendowanego elektronicznego systemu poboru optat drogowych
zakiadajgcego likwidacje szlabanéw na autostradach i niewymagajgcego zatrzymania pojazdu zostal
przekazany do Zespotu do Spraw Programowania Prac Rzadu w KPRM i obecnie pozostaje na tym
etapie. Tak wiec rozpoczecie prac nad projektem ustawy wprowadzajgcej niezbedne dla jego wdrozenia
zmiany legislacyjne jest warunkowane zgodg Zespoilu na wigczenie tej pozycji do Wykazu prac
legislacyjnych Rady Ministrow.

W ramach prac nad przygotowaniem strategii poboru optat od pojazdéw lekkich rozwazane byto
przyjecie rozwigzania w postaci tymczasowego, prowizorycznego systemu, ktéry objatby pojazdy lekkie
do 2018 r., jednakze analizy wykazaly, 2e rozwigzanie to nie byloby uzasadnione ekonomicznie,
gdyz w zaplanowanym okresie eksploatacji jego koszty bylyby wyzsze niz przychody.

Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze dziatania strony publicznej muszg by¢ podejmowane
z poszanowaniem przepiséw ustawy Prawo zamowien publicznych oraz zasad udzielania pomocy
publicznej. Umowa z operatorem obecnego systemu — spotka Kapsch — nie zawiera postanowien
umozliwiajgcych zlecenie wykonawcy budowy i eksploatacji powszechnego elektronicznego systemu
poboru optat od pojazdéw lekkich. Zlecenie takiego zadania wymaga przeprowadzenia odrgbnego
przetargu, do czego dgzy strona publiczna. Tak wigc poza wypracowaniem koncepcji nowego systemu
poboru optat strona publiczna musi przygotowa¢ postepowanie przetargowe w celu wytonienia nowego
operatora, tak aby byt gotowy do wdrozenia nowego systemu i ptynnej kontynuacji poboru optat na
ptatnych drogach panstwowych po zakonczeniu umowy z Kapsch, czyli od listopada 2018 r. Do tego
czasu obecny system bedzie funkcjonowat bez zasadniczych zmian.



Ad3-4

W obecnie funkcjonujgcym w Polsce systemie poboru oplat od pojazdéw lekkich, tj. systemie
manualnym, w przypadku nadzwyczajnego wzrostu ruchu nieuniknione jest powstawanie zatorow.
Problem ten dotyka réwniez inne panstwa europejskie w okresie wzmozonego ruchu, np. w czasie
wakacji. Z uwagi na powyzsze zaréwno koncesjonariusze, jak i operator odcinkéw drog w zarzgdzie
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad opracowujg wspoélnie z resortem infrastruktury
oraz GDDKIiA mechanizmy pozwalajgce na ztagodzenie utrudniefi w ruchu w oparciu o aktualnie
dostepne w tym systemie technologie. Wiekszos¢ usprawnien jest juz wprowadzona oraz stosowana
w sytuacjach spietrzen ruchu, niektére nadal sg w trakcie analiz.

Jednoczesnie Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad na biezaco prowadzi dziatania majgce na
celu m.in. zapewnienie funkcjonalnosci sieci drég oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym
zakresie przeprowadzana jest m.in. diagnostyka sieci drogowej, ktérej wyniki wskazujg odcinki drog
wymagajgce prac konserwacyjnych lub naprawczych ze wzgledu na stan techniczny i bezpieczernistwo
ruchu drogowego.

Na decyzje o podjeciu prac remontowych majg wptyw m. in.

— $redniodobowy ruch pojazdéw (z uwzglednieniem udziatu pojazdéw cigzarowych z obcigzeniem osi
pojazdu na droge wynoszgcym 11,5 tony, przyspieszajgcego degradacje nawierzchni),

— amortyzacja nawierzchni drég wynikajgca z codziennej eksploatacji.

GDDKIA zdaje sobie sprawe z ucigzliwoéci prowadzonych remontéw, dlatego podejmuje dziatania
majace na celu minimalizowanie negatywnych skutkéw dla uzytkownikéw drog koordynujgc
harmonogramy robét dla poszczegblnych wojewddztw oraz zapewniajgc kierowcom m.in peing
informacje o utrudnieniach za poérednictwem medidw, tablic zmiennej tresci, infolinii 19111.

Obecnie koficzg sie remonty wybranych odcinkéw autostrady A4 wybudowanych jeszcze
w latach 2000 — 2004. Na etapie realizacji inwestycji przewidywano wymiane warstwy scieralnej po
okolo 8 latach eksploatacji. Jest to planowy remont najstarszych odcinkéw autostrady A4 z uwagi na
niezadawalajgcy stan nawierzchni objawiajgcy sie spekaniami oraz niskimi wiasciwosciami
przeciwslizgowymi. Prace sg prowadzone w czasie optymalnym dla jakosci prac remontowych,
a zadanie zostato zaplanowane i podzielone na etapy tak, by w jak najmniejszym stopniu ingerowac
w pltynnosé ruchu,
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