Oswiadczenie zlozone
przez senatora Waldemara Kraske
na 12. posiedzeniu Senatu
w dniu 24 maja 2012 r.

Oswiadczenie skierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka

Szanowny Panie Ministrze!

Minister finanséw przedstawil projekt rozporzadzenia w sprawie sposobu okreslenia wysokosci rozsadne-
go zysku przystugujacego operatorowi publicznego transportu zbiorowego, ktore stanowi realizacjg delegacji
z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (art. 52 ust. 4, DzU z 2011 r. nr 5, poz. 13). Na ministra wla-
sciwego do spraw finanséw publicznych ustawa ta natozyta obowiazek, aby w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw transportu ustalit w drodze rozporzadzenia sposob okreslenia wysokosci rozsadnego
zysku. Projekt rozporzadzenia szczegotowo okresla sposob ustalania wysokosci rozsadnego zysku, ktory
stanowi integralng cze¢s¢ rekompensaty przystugujacej operatorowi z tytutu poniesionych kosztow w zwiazku
ze $wiadczeniem przez niego ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego o charakterze stuzby pu-
blicznej. Jednoczesnie zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mozliwos¢ wylicze-
nia rozsadnego zysku ustalonego na mocy niniejszego rozporzadzenia dotyczy jedynie operatorow wytonio-
nych na podstawie przepisOw ustawy — Prawo zaméwien publicznych.

Podstawa wyliczenia rozsadnego zysku jest ustalenie tego, co stanowi u operatora kapital zaangazowany
bezposrednio w realizacj¢ zamowionej przez organizatora transportu zbiorowego ustugi publiczne;j. Bierze sig
pod uwage wytacznie aktywa $cisle powiazane z realizacja ushugi publicznej w sposob najbardziej adekwatny
i wspotmierny. W rozporzadzeniu potwierdzono proponowana wczesniej metodologi¢ ustalania wysokosci
rozsadnego zysku jako iloczynu skorygowanej wartosci biezacej kapitatu zaangazowanego i stopy zwrotu.
Stopg zwrotu okreslono, wskazujac jej maksymalny poziom, czyli 6% rocznie niezaleznie od rodzaju trans-
portu. Zrezygnowano réwniez z corocznej rewaloryzacji stopy zwrotu o wskaznik inflacji prognozowany w
budzecie panstwa.

Obecnie obowiazuje umowa podpisana na poczatku 2011 r. przez PKP InterCity z Ministerstwem Infra-
struktury na przewozy mig¢dzywojewoddzkie do 2020 r. Okresla ona, ze szacowana kwota rekompensaty dla
przewoznika w calym okresie obowigzywania kontraktu wyniesie 2 miliardy 785 milionow 564 tysiace zt, w
tym kwota rozsadnego zysku — 455 milionéw 852 tysiace zi. Do tej umowy zastosowanie maja przepisy
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i przywotanego na wstepie rozporzadzenia ministra finanséw, o
ile wejdzie ono w zycie. Poniewaz ta umowa jest migdzy innymi podstawa do zbudowania mechanizmu fi-
nansowania zakupu przez PKP InterCity nowych pociagéw Pendolino, zwracam si¢ do pana z nast¢pujacymi
pytaniami.

1. W jakim stopniu projektowane rozporzadzenie ministra finansOw wplynie na postanowienia umowy
zawartej przez 6wczesne Ministerstwo Infrastruktury z PKP InterCity na przewozy migdzywojewodzkie do
2020 r.?

2. Czy PKP InterCity jako operator transportu publicznego korzystajacy z doptaty z budzetu panstwa zo-
stal wyloniony w oparciu o przepisy ustawy — Prawo zamowien publicznych? Czy w $wietle nowych przepi-
sOw ma on prawo do rozsadnego zysku?

3. Czy po wejsciu w zycie przywolanego na wstepie projektu rozporzadzenia ministra finansOw zapisana
w umowie wysokos¢ rozsadnego zysku dla przewoznika bedzie musiata ulec zmianie?

4. Jak ewentualne zmiany wplyna na mozliwo$¢ sfinansowania zakupu pociagéw Pendolino przez
PKP InterCity?

Z powazaniem
Waldemar Kraska





