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W nawigzaniu do pisma z dnia 18 listopada 2013 roku (sygn. BPS/043-43-1857/13),

dotyczacego o$wiadczenia ztozonego przez Senatora RP Pana Macieja Klime podczas 43. posiedzenia

Senatu RP w dniu 13 listopada 2013 roku w sprawie systemu CEPIK, przekazanego przy pismie

Pana Adama Jassera Sekretarza Stanu Wykonujacego Zadania Sekretarza do Spraw Parlamentarnych

w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow z dnia 21 listopada 2013 roku (sygn. DSPA-4813-1020-(1)/13),

w porozumieniu z Przewodniczacym Komisji Nadzoru Finansowego, uprzejmie przedstawiam

nastepujace informacje.

Rozbieznos¢ pomigdzy liczba pojazdow zarejestrowanych w systemie Centralnej Ewidencji

Pojazdéw i Kierowcow (CEPiK) a danymi Komisji Nadzoru Finansowego o liczbie wykupionych

obowigzkowych polis OC wynika z kilku czynnikéw, m.in. z:

1.

Mechanizmu inicjalnego zasilenia Centralnej Ewidencji Pojazdéw (CEP) danymi
pochodzacymi z systeméw komputerowych organéw wiasciwych do spraw rejestracji
pojazdéw. Przed wdrozeniem systemu informatycznego w  starostwach
oraz utworzeniem CEP istnialy Wojewodzkie Ewidencje Pojazdow (WEP),
ktére gromadzity informacje o pojazdach we wiasnych systemach. Dane z WEP zostaly
zmigrowane do CEP w 2003 roku. W migdzyczasie wprowadzono réwniez jednolity
system w starostwach (SI POJAZD). Zasilenie CEP danymi z SI POJAZD
spowodowato zdublowanie danych juz istniejacych pojazdéw ze wzgledu na znaczne
roznice danych opisujacych ten sam pojazd w Wojewodzkich Ewidencjach Pojazdow
oraz w SI POJAZD. W odniesieniu do wielkosci bazy CEP skala zjawiska nie jest
jednak duza.

Braku mechanizméw prawnych umozliwiajacych okreslenie faktycznego stanu pojazdu
znajdujacego si¢ w bazie CEP, przede wszystkim zas mechanizméw prawnych
egzekwujacych od nabywcoéw pojazdéw obowiazek zarejestrowania pojazdu
oraz umozliwiajacych przeciwdzialanie procederowi sprzedazy wrakow (zamiast

np. ztomowania). Wszystkie pojazdy, dla ktorych ewidencja CEP nie ofrzymala
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informacji o wyrejestrowaniu maja w bazie status ZAREJESTROWANY. Liczba
pojazdéw o ww. statusie w CEPiK jest zatem wigksza od faktycznej liczby pojazdéow
w ruchu.

3. Braku przepisoéw prawa, ktére egzekwowatyby od wiascicieli wyrejestrowanie pojazdu
(zgloszenie faktu zakonczenia eksploatacji pojazdu do organéw rejestrujacych),
gdy pojazd przestaje by¢ eksploatowany. Obecnie jedynie koniecznos¢ oplacania OC
powoduje, ze wiasciciel dokonuje wyrejestrowania pojazdu w przypadku wycofania
go z ruchu.

4. Skomplikowanego i czasochfonnego mechanizmu przekazywania informacji o zawarte;
umowie OC od momentu podpisania umowy, do momentu przekazania informacji o tym
fakcie do CEP.

Informacje o rozbieznosci ww. danych wykazane zostaly w wyniku prac w zakresie jakosci
danych CEPiK, prowadzonych przez éwczesne Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i Administracji
jeszcze w 2007 roku.

Jednoczesnie uprzejmie informujg, ze po przeprowadzeniu wieloptaszczyznowej analizy,
ktora objeto zbadanie przyczyn wystepowania awarii systemu, weryfikacje eksploatowane;j
od 2004 roku infrastruktury programowo-sprzgtowej, weryfikacj¢ architektury logicznej
i wykorzystywanych rozwigzan funkcjonalnych, potencjalne koszty realizacji zmian w celu
dostosowania systemu do obowiazujacych lub procedowanych przepisow prawa oraz potrzeb nowych
Uzytkownikéw, jak rowniez do stale rosngcego obciazenia systemu (nowi Uzytkownicy, obstuga
nowych procesow), zostata podjeta decyzja o gruntownej przebudowie SI CEPiK oraz uruchomieniu
w 2016 roku SI CEPiK w wersji 2.0.

Prace nad systemem przewiduja zapewnienie nowoczesnej infrastruktury oraz architektury
systemu gwarantujacej niezawodno$¢, bezpieczenstwo, elastycznosé, skalowalno$¢ oraz mozliwos¢
rozwoju systemu przy stosunkowo niskich nakfadach finansowych. Petna funkcjonalnos¢ SI CEPiK
zaklada dostosowanie systemu do przepisow prawa, w szczegdlnosci do ustawy z dnia 5 stycznia
2011 roku o kierujqcych pojazdami (Dz. U. Nr 30, poz. 151 z pdzn. zm.) oraz aktow prawa unijnego.
Ponadto, system CEPiK 2.0 zostanie dostosowany do potrzeb uzytkownikéw. W oparciu o dane
zawarte w systemie zostang rowniez uruchomione ustugi dla ludnosci, gospodarki i administracji
publicznej.

Jednym z gléwnych celéw przebudowy systemu CEPiK jest zwigkszenie jakosci
przechowywanych danych, m.in. poprzez wdrozenie podczas budowy CEPiK 2.0 mechanizméw
poprawy danych zawartych w systemie. Zostang takze wdrozone nowe mechanizmy wprowadzania
danych oraz wspélpracy z systemami zewng¢trznymi, co wplynie na poprawno$¢ danych zawartych
w systemie. Docelowo system CEPiK 2.0 oparty bedzie na w pelni referencyjnej bazie danych
dotyczacej pojazdow i kierowcow oraz informacjach powiazanych, niezbednych do kompletnej

obstugi procesow dotyczacych tych obszarow.
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Zgodnie z przyjetym harmonogramem, prace w ramach projektu CEPiK 2.0, poprzedzone
prowadzonymi od poczatku 2013 roku pracami przygotowawczymi, rozpoczely si¢ we wrzesniu
2013 roku. Poszczegéine moduly systemu, w tym w szczegélnosci e-ustugi, beda uruchamiane
etapowo. Uruchomienie produkcyjne petnej wersji CEPIK 2.0 planowane jest natomiast na dzien
4 stycznia 2016 roku.

Ponadto pragng wskazaé, ze utrzymanie i rozw¢j SI CEPIK finansowane sg z pafistwowego
funduszu celowego, utworzonego na podstawie art. 80d ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku
Prawo o ruchu drogowym (tj.: Dz. U. z 2012 roku, poz. 1137 z poézn. zm.). Dysponentem $rodkow
zgromadzonych w ww. funduszu jest minister wlasciwy do spraw wewnetrznych.

Jednoczes$nie uprzejmie informujg, ze zgodnie z informacjami przekazanymi przez Komisjg
Nadzoru Finansowego, wskazane w oswiadczeniu dane dotyczace ,liczby wykupionych
obowiazkowych polis OC dla pojazdéow mechanicznych™ (19 235 tys.) stanowia liczbe wszystkich
polis aktywnych (czynnych) z tytulu ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéow mechanicznych
za szkody powstale w zwiazku z ruchem tych pojazdéw na koniec 2012 roku.

W przypadku grupowych ubezpieczen OC posiadaczy pojazdow mechanicznych za szkody
powstale w zwiazku z ruchem tych pojazdéw na jednej polisie ubezpieczonych moze by¢ wiele ryzyk
(w przypadku ubezpieczenia floty pojazdow wykazywana jest jedna polisa, a nie liczba
ubezpieczonych pojazdéw). Wiasciwsze byloby pordwnanie liczby ubezpieczonych ryzyk
z potencjalng liczba ryzyk, jednak w sprawozdawczosci zaktadow ubezpieczen, zaréwno dla potrzeb
organu, jak i statystyki publicznej, brak jest takiej pozycji (dane takie beda raportowane do KNF
poczawszy od sprawozdan za 2014 rok).

Ponadto, Komisja Nadzoru Finansowego poinformowala, ze obowigzek zawarcia
ubezpieczenia nie oznacza, ze wszyscy, ktérzy powinni, zawarli takie ubezpieczenie. Zgodnie
z szacunkami Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego, okolo 250 tysiecy pojazdéw nie posiada

obowiazkowego ubezpieczenia OC (https://ufg.pl/web/guest/o-ufg-dla-mediow).
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Otrzymuija:
Departament Spraw Parlamentarnych w Kancelarii Prezesa Rady Ministréow (dot. sygn. DSPA-4813-1020-(1)/13).
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