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W odpowiedzi na przestane przez Panig Marie Panczyk - Pozdej, Wicemarszatka Senatu RP, przy pismie
z dnia 16 czerwca br., (znak: BPS-043-56-2424/14) oswiadczenie Senatoréw Jana Marie Jackowskiego,
Krzysztofa Stonia, Andrzeja Pajgka, Marka Martynowskiego, Bogdana Peka, Grzegorza Wojciechowskiego
i Waldemara Kraske w sprawie awarii pantografu pociagu Pendolino ztozone podczas 56 posiedzenia
Senatu, przedstawiam ponizej odpowiedzi na zadane w oswiadczeniu pytania.

1. Czy do awarii doszio w zwigzku z wadami konstrukcyjnymi sieci trakcyjnej?

Dnia 05 czerwca 2014 roku o godz. 9 min. 12 podczas jazdy manewrowej skiadu PENDOLINO
nr boczny ED250-08 z toru nr 26 na tor nr 100 nastapito uszkodzenie pantografu oraz sieci trakcyjnej nad
rozjazdami nr 51 i 11. Do usterki eksploatacyjnej doszto podczas przejazdu skiadu z niewielkg predkoscia,
na terenie Warsztatbw Utrzymania Technicznego (WUT) wybudowanego i utrzymywanego przez
konsorcjum Aistom, w skiad ktérego wchodzg: Alstom FERROVIARIA S.p.A. craz ALSTOM Konstal S.A.
W wyniku usterki doszto do uszkodzenia sieci trakcyjnej na terenie torow WUT (poza stacjg postojowo -
techniczng Warszawa Grochéw oraz poza siecig zarzgdzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A)).
Obecnie Alstom przygotowuje sie do naprawy i regulacji sieci trakeyjnej w tym miejscu.

W nawigzaniu do wyposazenia zelektryfikowanych linii kolejowych nalezy zauwazy¢, iz kazdy typ sieci
trakcyjnej projektowany jest do konkretnej predkosci maksymalnej (charakteryzujgc diugosci przeset, naciggi
w linach nosnych i przewodach jezdnych) oraz konkretnych typow pantograféw (efekt zygzakowanie na
prostej i na tukach). W Polsce dopuszczone do stosowania sg dwa profile pantografow B-3 i B 8 (zgodnie
z PN-EN 50 367). Przy zachowaniu podstawowych parametréw, czyli w sytuacji gdy predkos¢ pociggu jest
mniejsza badZz réwna predkosci konstrukcyjnej, dopuszczalnej dla okreslonego typu sieci trakcyjnej,
w normalnych warunkach eksploatacyjnych odbieraki pradu o profilu B-3 i B-8 powinny poprawnie
wspoipracowa¢ z siecig trakcyjng i nie powinno dochodzi¢ do uszkodzen z przyczyn konstrukcyjnych
dotyczacych zaréwno sieci trakcyjnej jak i pantografow pociggu. W warunkach eksploatacyjnych na sieci
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz na terenach kolejowych zarzgdzanych przez PKP
INTERCITY S.A. (m.in. stacja Warszawa Grochéw) prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dziatania utrzymaniowe elementow infrastruktury kolejowej (w tym sieci trakcyjnej) do chwili obecnej nie
spowodowaty usterek z udziatem pociggéw Pendolino co potwierdza teze o prawidiowe] wspdipracy tego
typu pociggow z istniejgcg infrastruktura kolejowg w naszym kraju. Przyktad incydentu w postaci usterki
eksploatacyjnej na terenie Warsztatow Utrzymania Technicznego (WUT) wybudowanego i utrzymywanego
przez konsorcjum Alstom nie $wiadczy o wadzie konstrukcyjnej sieci trakcyjnej lecz wskazuje na
konieczno$¢ poprawy funkcjonowania w tym obszarze.

2. Czy przyczyng awarii jest niedostosowanie konstrukcji pociggu Pendolino do istniejgce] w Polsce
trakcji kolejowej?

Pociggi Pendolino sg dostosowane do istniejacej i obecnie eksploatowanej w Polsce sieci trakcyjnej, co
zostato potwierdzone szeregiem badan prowadzonych przez Instytut Kolejnictwa w ramach jazd
homologacyjnych a dowodem na bardzo dobrg jakosé wspotprace pantografu z siecig trakcyjng jest pobicie
rekordu predkosci pociagu w naszym kraju - 293 km/h. Kolejnym istotnym elementem, ktory moze
Swiadczy¢ o zastosowaniu prawidtowych rozwiazan dotyczgcych zaréwno pantograféw pociagu Pendolino
jak i sieci trakcyjnej w Polsce jest fakt, iz na Centralnej Magistrali Kolejowej prowadzone byly jazdy testowe



pociggu ED 250 i wykonywano w zwigzku z tym badania i pomiary sprawdzajgce sie¢ trakcyjng. Wyniki
badan sieci trakcyjnej nie wykazaly nieprawidtowosci w zakresie jej wspotpracy z pantografem. Jakosé
i zakres przeprowadzonych badan z pewnoscig by te nieprawidlowosci ujawnity a prébna bezawaryjna
eksploatacja pociggéw Pendolino (ED 250) moze byé dowodem na wysokg jakos¢ przeprowadzonych
badan w tym zakresie.

Biorgc pod uwage powyzsze prosze o przyjecie niniejszej informacji.
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