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w odpowiedzi na o$wiadczenie senatorskie Pana Senatora Jana Mari¢ Jackowskiego ztozone
podczas 34. Posiedzenia Senatu RP i przekazane do Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej Pana Stawomira Nowaka przy pi$mie nr BPS/043-34-1410/13 z dnia
12 czerwea 2013 roku w sprawie zalewania wodami opadowymi tunelu drogowego w Sonisku
realizowanego w zwiqzku z modernizacjq linii kolejowej nr 9 Warszawa - Gdynia,

przedstawiam ponizsze informacje.

Na wstepie pragne zapewnié, iz odpowiedZ na pytania zadane przez Pana Senatora podczas
posiedzenia plenarnego Senatu RP w dniu 25 kwietnia 2013 roku zostala przekazana na rece
Marszalka Senatu Panu Bogdanowi Borusewiczowi za pismem nr TK-3kd-0701-44(1)/2013
z dnia 29 maja 2013 roku, ktéry dokument pozwalam sobie przekazaé¢ w zalaczeniu.

7 uzyskanych informacji od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wynika, iz na opOznienie
oddania do uzytku tunelu drogowego pod linig kolejowa nr 9 Warszawa - Gdynia
w miejscowosci Sofisk spowodowane zostalo wystapieniem utrudnien, ktore powstaly
niezaleznie od wykonawcy i inwestora:

1. w trakcie wykonywania rob6t budowlanych Powiatowy Zarzad Drog w Ciechanowie
(PZD Ciechanéw) zmienil uzgodnione wczeéniej ,, Tymczasowe organizacje ruchu”
wprowadzajac w dniu 13 wrzesnia 2011 roku zakaz poruszania si¢ po drogach pojazdow
powyzej 15 ton, co wstrzymato realizacje robét i budowy skrzyzowan dwupoziomowych.
Dopiero w dniu 15 maja 2012 roku podpisano porozumienie umozliwiajace pojazdom
powyzej 15 ton korzystanie z drog;

2. wojt Gminy Sonsk, ktory w dniu 24 kwietnia 2013 roku uzgodnit wykonawcy robot
.Tymczasowa organizacje ruchu” umozliwiajaca dokonczenie budowy drog
do wiaduktu kolejowego w km 82,747, a nastgpnie w dniu 29 maja 2013 roku wycofat sig
z wezesniejszego uzgodnienia i ww. organizacji ruchu nie wprowadzono;

3. problemy =z uzyskaniem wydrukéw wielkoformatowych map geodezyjnych
powykonawczych w oérodkach geodezji Starostw Powiatowych Ciechanéw i Puttusk,
wymaganych przez Wojewodzki Inspektorat Nadzoru Budowlanego do wydania
,Pozwolenia na uzytkowanie”.



Powodem zalania wiaduktu kolejowego w km 84,424 w Sonsku byly ponadnormatywne
opady deszczu. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej na podstawie pomiaréw
przeprowadzonych przez stacje w Golotczyznie i Winnicy w dniu 24 maja 2013 roku
stwierdzit opad deszczu w ilosci 70 litrt6w/m”. Duze ilo$ci sptywajacej wody przepetnity réw,
rozmywajac wal w obrebie jego zakola. Wobec powyzszego naplywajagca woda zalala
wiadukt. Jednoczeénie informuje, iz biuro projektowe dzialajace na rzecz inwestora
opracowalo spos6b wzmocnienia rowu, ktéry w najblizszym czasie bedzie zrealizowany.

Poruszona powyzej kwestia zalania wiaduktu w Sonsku nie ma zwiazku z odstapieniem
od budowy wiaduktu w ciagu ulicy Marii Sklodowskiej w Ciechanowie. Sonsk polozony jest
w odlegtoéci okolo 12 km od Ciechanowa i system odbioru wod opadowych przy obiekcie
w km 84,424 nie wplywa na odstgpienie od budowy wiaduktu w ciggu ul. Sklodowskiej.
Wyzej wymieniony wiadukt kolejowy mial powstaé w miejsce likwidowanego przejazdu
w km 92,715 w ciagu ulicy Ceramicznej i ul. M. Skfodowskiej, jednak ze wzgledu na bardzo
trudne warunki wodno — gruntowe po wezesniejszych konsultacjach i zgodzie Urzedu Gminy,
Urzedu Miasta oraz Starostwa w Ciechanowie odstapiono od jego budowy na rzecz
wybudowania nowej drogi réwnoleglej do toréw, ktora potaczy ulice Ceramiczna z ulica
Kasprzaka. W rejonie ulicy Ceramicznej sa liczne akweny (5 stawdw), co wiaze sig
z bardzo wysokim poziomem wody gruntowej i powodowaloby ciagle zalanie drogi pod
wiaduktem kolejowym uniemozliwiajac przejazd samochodom, nawet pomimo zastosowania
wysokowydajnych pomp odwodnieniowych.

W zwigzku z powyzszym znaczne koszty zwiazane z budowa wiaduktu kolejowego, jak
rowniez z jego poOzniejszym utrzymaniem przez zarzadeg drogi spowodowaly, iz decyzja
o nie wybudowaniu nowego wiaduktu byta jak najbardziej zasadna. Dlatego zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wspolnie z lokalnymi
samorzadami zdecydowal o budowie drogi rownoleglej, ktéra w przysziosci bedzie
przekazana zarzadcy drogi.

Biorac pod uwage powyzsze, prosz¢ o przyjecie informacji.
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