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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- zmieniajacej] ustawe o zegludze
srodladowej oraz ustawe o zmianie
ustawy o zegludze srodladowe;j.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanej regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk



Projekt

USTAWA

z dnia

zmieniajaca ustawe o zegludze srodladowej oraz ustawe o zmianie ustawy o zegludze

srodladowe;j

Art. 1. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze s$rodladowej

(Dz. U. 22006 r. Nr 123, poz. 857, z pozn. zm.") wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 5 wust. 1 dodaje si¢ pkt 12 1 13 w brzmieniu:

2)

,»12) ustugi informacji rzecznej (RIS) — zharmonizowane ustugi

13)

informacyjne wspierajace zarzadzanie ruchem

1 transportem w zegludze $rédladowej;

uzytkownik RIS — podmiot korzystajacy z ustug informacji
rzecznej (RIS).”;

w art. 9 po ust. 2¢ dodaje sig ust. 2d i 2e w brzmieniu:

»2d. Do wlasciwosci dyrektora urzedu zeglugi $rédladowe;,

2e.

okreslonego w przepisach wydanych na podstawie ust. 2e,

nalezy takze zarzadzanie uslugami informacji rzecznej

(RIS).

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, dyrektora urzedu zeglugi $rédladowej
wlasciwego do zarzadzania ustugami informacji rzecznej
(RIS), kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia realizacji
zadan w zakresie przekazywania informacji objgtych tymi

uslugami, a takze konieczno$cia zapewnienia infrastruktury



niezbednej do wykonywania tych zadan, w celu poprawy

bezpieczenstwa i efektywnos$ci ruchu statkow.”;

3) rozdzial 6a otrzymuje brzmienie:

,,Rozdzial 6a

Ustugi informacji rzecznej (RIS)

Art. 47a. 1.

Ustlugi informacji rzecznej (RIS), zwane dalej
»RIS”, wprowadza si¢ na s$rédladowych drogach
wodnych, w szczeg6lnosci na $rodladowych
drogach wodnych klasy IV 1 wyzszej, ktore sa
potaczone drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej
z drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej innego
niz Rzeczpospolita Polska panstwa

cztonkowskiego.

RIS maja na celu wsparcie transportu wodnego
srédladowego polegajace na zwigkszeniu jego
bezpieczenstwa, zmniejszeniu oddziatywania na
srodowisko naturalne oraz  usprawnieniu
wspotdzialania z innymi rodzajami transportu,
w szczegblnosci przez udostepnianie

uzytkownikom RIS informacji o:

1) warunkach zeglugowych, w tym informacji
hydrologicznych, meteorologicznych, geogra-
ficznych oraz hydrogeologicznych iadmini-

stracyjnych (informacje o drogach wodnych);

2) podejmowaniu dzialan dotyczacych aktualnej
sytuacji  zeglugowej w ruchu lokalnym
(taktyczne informacje o ruchu);

3) podejmowaniu dziatah $rednio- 1 dtugo-
terminowych przez uzytkownikéw RIS

(strategiczne informacje o ruchu).



Art. 47c. 1.

Minister  wlasciwy do  spraw  transportu
W porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki ~ wodnej okresli, ~w  drodze
rozporzadzenia, wykaz  §rédladowych  drog
wodnych, o ktorych mowa w ust. 1, kierujac si¢
kryteriami ekonomicznymi i intensywnoscia ruchu

zeglugowego.

Do informacji, o ktéorych mowa w art. 47a ust. 2,
stanowiacych tajemnicg prawnie chroniona, stosuje

si¢ przepisy o ochronie informacji niejawnych.

Do zadan dyrektora urzedu zeglugi $roédladowe;,
okreslonego w przepisach wydanych na podstawie

art. 9 ust. 2e, nalezy:

1) gromadzenie, przetwarzanie i udost¢pnianie

informacji, o ktérych mowa w art. 47a ust. 2;

2) zapewnianie uzytkownikom RIS dostgpu do

elektronicznych map nawigacyjnych;

3) udostgpnianie organom administracji
publicznej oraz panstwom cztonkowskim
elektronicznych  raportow  ze  statkéw,
zawierajacych w szczegolnosci dane dotyczace

statku 1 przewozonych towarow;

4) harmonizacja ustug, tresci, formatu
1 czgstotliwosci udostepniania danych
w sposob umozliwiajacy uzytkownikom RIS
dostgp do RIS na poziomie europejskim

(interoperacyjno$¢);



Art. 47d. 1.

5) promowanie korzystania z RIS oraz
wykorzystywanie technologii pozycjonowania

satelitarnego.

Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, dyrektor urzedu
zeglugi $rodladowej, okreslony w przepisach
wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e, wykonuje
przy pomocy centrum RIS wchodzacego w sktad
urzedu zeglugi $rédladowej obstugujacego tego
dyrektora.

Organy administracji publicznej oraz instytuty
badawcze, posiadajace dane niezbgdne do
funkcjonowania RIS, w tym dane hydrologiczne,
meteorologiczne, geograficzne oraz
hydrogeologiczne 1 administracyjne, dotyczace
srédladowych drog wodnych objetych RIS,
okre§lone w przepisach wydanych na podstawie
ust. 2, sa obowigzane do ich nieodptatnego
udostepniania  dyrektorowi  urzedu  zeglugi
srodladowej, okreslonemu w przepisach wydanych

na podstawie art. 9 ust. 2e.

Minister ~ wlasciwy do  spraw  transportu
W porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw
gospodarki ~ wodnej okresli, w  drodze
rozporzadzenia, wykaz organdow administracji
publicznej oraz instytutow badawczych, a takze
zakres, rodzaj, czgstotliwo$¢ oraz  sposob
przekazywania  dyrektorowi urzedu zZeglugi
srdédladowej, okreslonemu w przepisach wydanych
na podstawie art. 9 ust. 2e, danych, o ktérych
mowa w ust. 1, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia

uzytkownikom RIS pelnych informacji o drogach



Art. 47e. 1.

wodnych, a w stosunku do panstwowej shuzby
hydrologiczno-meteorologicznej 1  panstwowej
stuzby hydrogeologicznej — stosowanymi przez nie
standardowymi procedurami zbierania i przetwa-
rzania danych hydrologicznych, meteorologicznych
1 hydrogeologicznych, okreslonych w Prawie

wodnym.

Instytuty badawcze, o ktorych mowa w ust. 1,
udostgpniaja odplatnie inne dane niz okreslone
w przepisach wydanych na podstawie ust. 2, na
podstawie umowy zawartej migdzy instytutem
badawczym a  dyrektorem urzedu zeglugi
srodladowej, okreslonym w przepisach wydanych

na podstawie art. 9 ust. 2e.

Informacje, o ktérych mowa w art. 47a ust. 2, sa
udostgpniane uzytkownikowi RIS posiadajacemu
urzadzenie i oprogramowanie, dla ktorych zostat
wydany dokument zgodno$ci stwierdzajacy
mozliwo$ci  techniczne oraz systemowe ich
prawidlowego i1 sprawnego wspotdziatania z RIS,

zwany dalej ,,dokumentem zgodnosci”.

Uzytkownik RIS jest obowiazany do uzyskania
dokumentu  zgodno$ci, = wydawanego  przez
dyrektora urzedu zeglugi srodladowej, okreslonego

w przepisach wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e.

Obowiazku, o ktorym mowa w ust. 2, nie stosuje
si¢ do uzytkownika RIS posiadajacego urzadzenie
i oprogramowanie, dla ktoérych zostal wydany

dokument zgodnosci przez panstwo cztonkowskie.



Art. 47h.

Art. 47f. 1.

Art. 47g.

Dokument zgodno$ci wydaje si¢ na wniosek

uzytkownika RIS.

Whniosek, o ktérym mowa w ust. 1, powinien

zawilerac:

1) oznaczenie uzytkownika RIS;

2) informacje 0 rodzaju urzadzenia
1 oprogramowania, wraz z ich charakterystyka

techniczna.

Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza si¢
dokumentacje techniczna urzadzenia

1 oprogramowania.

Za wydanie dokumentu zgodnosci pobiera si¢ oplate

w wysokosci okreslonej w zalaczniku do ustawy.

Wykorzystywany w ramach RIS Automatyczny
System Identyfikacji Statkow (AIS) powinien by¢
zgodny z przepisami porozumienia regionalnego
dotyczacego ustug radiotelefonicznych na
srodladowych  drogach  wodnych?,  zawartego
w ramach Konstytucji i Konwencji
Migdzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego

(Dz. U.z2003 r. Nr 10, poz. 111).”;

4) art. 70 otrzymuje brzmienie:

»Art. 70. 1.

Platnikami optat sa:

1) armatorzy — za pozwolenie na uprawianie
zeglugi  statkami, o  ktorych  mowa
w art. 15 wust. 2, wpis do rejestru

administracyjnego, czynnos$ci pomiaru statku,



$wiadectwo pomiarowe statku, czynnoS$ci
inspekcyjne statku, dokumenty bezpieczenstwa
statku, $wiadectwo dopuszczenia statku do

przewozu materialow niebezpiecznych,;

2) osoby fizyczne - za  zaswiadczenie
o spelnieniu wymogu zdolnosci zawodowe;,
egzaminy i dokumenty kwalifikacyjne,
zeglarska  ksiazeczke  pracy,  egzamin
i $wiadectwo  eksperta = ADN, egzamin
iuprawnienie pilotowe oraz sprawdzian
1 Swiadectwo zwolnienia z obowiazku

korzystania z pilotazu;

3) uzytkownicy RIS — za wydanie dokumentu

zgodnosci.

Oplaty, z zastrzezeniem ust. 3 oraz art. 26a ust. 1,
art. 34d ust. 1 oraz art. 37a ust. 9 1 10, pobieraja

organy administracji zeglugi srodladowe;.

Oplaty za rejestracj¢ statkdw uzywanych wylacznie
do celow sportowych lub rekreacyjnych pobiera

wlasciwy polski zwiazek sportowy.

Optaty pobierane przez organy administracji
zeglugi $rodladowej stanowia dochdd budzetu
panstwa.

Optaty pobierane przez polski zwiazek sportowy

stanowig dochéd tego zwiazku.”;

5) w zalaczniku do ustawy dodaje si¢ cz¢$¢ X w brzmieniu:

”X

RIS

Za wydanie dokumentu zgodnosci 200 zt”




Art. 2. W ustawie z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o zmianie ustawy o zegludze

srédladowej (Dz. U. Nr 171, poz. 1057) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 1 uchyla si¢ pkt 2 w zakresie art. 47a, 47b, art. 47¢ — 471
oraz pkt 51 6;

2) uchyla sig art. 2;
3) wart. 3 uchyla sig ust. 3;

4) wart. 4 uchyla si¢ pkt 2 1 3.

Art. 3. Do dnia 1 stycznia 2020 r. optatg, o ktdrej mowa w art. 47g ustawy
wymienionej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, pobiera si¢ w wysokos$ci

obnizonej o 50 %.

Art. 4. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej, okres§lony w przepisach
wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e ustawy wymienionej w art. 1 w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa, podejmuje dziatania umozliwiajace wykonywanie zadan
wymienionych w art. 47¢ ustawy wymienionej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza

ustawa od dnia 1 stycznia 2013 r.

Art. 5. Z dniem wejScia w zycie przepisow wydanych na podstawie art. 9
ust. 2e ustawy wymienionej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa,
pelnomocnik wyznaczony przez ministra wlasciwego do spraw transportu do
przygotowania zharmonizowanego systemu uslug informacji rzecznej oraz
podejmowania dziatan zmierzajacych do utworzenia Centrum RIS zakonczy swoja

dziatalnos$¢.

Art. 6. Minister wlasciwy do spraw transportu dostosuje statut urzedu zeglugi
srodladowej obstugujacego dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej, okreslonego
w przepisach wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e ustawy wymienionej w art. 1
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, do postanowien tej ustawy w terminie

6 miesigcy od dnia jej wejScia w Zycie.



Art. 7. 1. W latach 2011 — 2020 maksymalny limit wydatkéw budzetu

panstwa bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi 41 575 tys. zt, z tym ze w:
1) 2011r.—4310tys. zk
2) 2012r.—8 600 tys. zt;
3) 2013 r.—16 600 tys. zi;
4) 2014 r.—1600 tys. zt;
5) 2015rt.—1 640 tys. zk;
6) 2016r.—1 681 tys. zt;
7) 2017r.—1723 tys. z;
8) 2018 r.—1 764 tys. zl;
9) 2019r.—1 807 tys. zk;

10) 2020 r. — 1 850 tys. zk.

2. W przypadku przekroczenia lub =zagrozenia przekroczenia
przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu
wydatkéw, o ktorym mowa w ust. 1, zostana zastosowane

mechanizmy korygujace, polegajace na:

1) wykorzystaniu innych rozwiazan technologicznych w zakresie
funkcjonowania RIS,

2) racjonalizacji czestotliwosci wykonywania zadan zwiazanych
z funkcjonowaniem RIS,

3) obnizeniu kosztoéw zewngtrznej obstugi serwisowej urzadzen

wchodzacych w sktad RIS
— przy jednoczesnym zapewnieniu wlasciwego poziomu

bezpieczenstwa zeglugi.

3. Organem wtlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu

wydatkéw, o ktorym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw



korygujacych, o ktérych mowa w ust. 2, jest minister wlasciwy do

Spraw transportu.

Art. 8. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia,

z wyjatkiem:
1) art I:
a) pkt3,
b) pkt4 w zakresie dodawanego w art. 70 w ust. 1 pkt 3,
c) pkt5;
2) art.3

—  ktoére wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2013 r.

' Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846
i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818 oraz z 2010 r. Nr 127,
poz. 857 1 Nr 182, poz. 1228.

) Tekst niniejszego porozumienia zostal opublikowany w Dz. Urz. M.T. z 2007 r. Nr 12, poz. 45.

07/03-kt
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UZASADNIENIE

Projekt ustawy zmieniajacej ustawe o zegludze $rddladowej oraz ustawe o zmianie
ustawy o zegludze $rodladowej okresla zasady funkcjonowania i zarzadzania systemem

zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS w Polsce.

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r.
w sprawie zharmonizowanych uslug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach
wodnych we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005, str. 52) natozyta na kraje
cztonkowskie obowiazek wdrozenia systemu RIS na $rédladowych drogach wodnych

0 znaczeniu mi¢dzynarodowym.

W Polsce odcinek objgty obowiazkiem wdrozenia RIS to 100 km Dolnej Odry.
Zaklada sie, ze RIS zarzadzany bedzie przez dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowe;
w Szczecinie, na terenie dzialania ktorego obowiazkowe bedzie wprowadzenie RIS.
W zwiazku z tym, w strukturze takiego urzedu znajdzie si¢ Centrum RIS, ktére

odpowiedzialne bgdzie za funkcjonowanie RIS.

Biorac pod uwagge fakt, ze RIS ma na celu przede wszystkim poprawg bezpieczenstwa
ruchu zeglugowego, wydaje si¢ zasadnym umiesci¢ go w strukturach urzedu zeglugi
srodladowej, ktorego dyrektor jako terenowy organ administracji zeglugi srédladowej, z mocy
ustawy o zegludze srodladowe;j, jest odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu na
srédladowych drogach wodnych. Uzasadnione jest zatem umieszczenie w strukturze organu
odpowiedzialnego za utrzymanie bezpieczenstwa na drogach wodnych — Centrum RIS,

ktorego jednym z zadan bedzie prowadzenie monitoringu ruchu statkow.

Jest to rozwiazanie analogiczne do funkcjonujacego w urzgdach morskich, gdzie

w sktad urzedu wchodzi Stuzba VTS (system identyfikacji i sledzenia statkdw).

Ze wzgledu na obecna sytuacja gospodarcza wydaje sig¢ takze zasadne uwzglednienie
kwestii ekonomicznych i zaplanowanie wdrozenia systemu RIS w sposob jak najmniej
obciazajacy budzet panstwa. Mozna uznaé, ze funkcjonowanie Centrum RIS jako
samodzielne] jednostki budzetowej nie jest zasadne ze wzglgdu na generowanie wyzszych
kosztéw w poréwnaniu do funkcjonowania centrum jako czesci Urzedu Zeglugi Srodladowe;

w Szczecinie.



W sytuacji umieszczenia zadan centrum RIS w urzedzie zeglugi $rodladowej
przewiduje si¢ zmniejszenie planowanych kosztow oszacowanych w ocenie skutkow regulacji
oraz uzasadnieniu do ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o zmianie ustawy o zegludze

srodladowej (Dz. U. Nr 171, poz. 1057).

Ustawa z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o zmianie ustawy o zegludze $rédladowe;j
przewidywala zatrudnienie 20 oséb w tworzonym Centrum RIS. Projektowane obecnie
zmiany pozwola na zmniejszenie tej liczby do 10 etatéw tworzonych sukcesywnie

w poszczegblnych etapach budowy systemu RIS.

W roku budzetowym 2011 zatrudnione zostana 4 osoby. Z uwagi na konieczno$¢
zapewnienia w ramach systemu RIS wysokiego standardu ustug o zlozonym merytorycznie
i technicznie charakterze, obejmujacych rézne dziedziny (obstuga funduszy unijnych,
inwestycje transgraniczne lub inwestycje na drogach wodnych) oraz utrzymywanie stalej
kompatybilnosci systemu z innymi systemami europejskimi i wymogami migdzynarodowymi
nalezy zapewni¢ wynagrodzenie dla zatrudnionych oséb powyzej $redniej ptacy w grupie
cztonkéw korpusu stuzby cywilnej. Dodatkowa przestanka przemawiajaca za takim
rozwigzaniem jest okoliczno$¢, iz pierwsze dwa lata oznacza¢ bgda znaczny wysilek
organizacyjny dla nowo zatrudnionych osob w zwiazku z budowa od podstaw struktury

systemu.

W roku 2012 konieczne jest zatrudnienie kolejnych 6 o0sob, co begdzie stanowic
planowana na kolejne lata obsad¢ kadrowa Centrum RIS. W roku 2013 po uruchomieniu
systemu RIS bedzie mozliwe zweryfikowanie obsady kadrowej i zaplanowanie docelowe;j
obsady kadrowej koniecznej do catodobowej obstugi Centrum RIS. W przypadku
konieczno$ci weryfikacji powyzszych zalozen znajdzie to odzwierciedlenie w planach

budzetu panstwa na rok 2014 oraz na kolejne lata.

Obecnie zadania zmierzajace do przygotowania zharmonizowanego systemu ustug
informacji rzecznej oraz podejmowania dziatan zmierzajacych do utworzenia Centrum RIS
powierzone zostaty, zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o zmianie ustawy
o zegludze $rédladowej (Dz. U. Nr 171, poz. 1057) pelnomocnikowi ministra, ktorym

w chwili obecnej jest dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.

Projekt ustawy precyzuje termin zakonczenia dziatalnosci pelnomocnika, tj. z chwila
ustawowego przejecia zadan Centrum RIS przez dyrektora urzgdu zeglugi $rodladowej

okreslonego na podstawie przepisow wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e projektu ustawy.



Projekt ustawy nie przewiduje potrzeby regulacji w zakresie dodawania przepisow
przejsciowych regulujacych kwestie zwiazane z przekazaniem przez petnomocnika
informacji, dokumentacji czy sktadnikow majatkowych. Ze wzglgedu na fakt, iz w chwili
obecnej petnomocnikiem Ministra Infrastruktury ds. RIS jest dyrektor Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie wszystkie dokumenty, ktore powstaty w wyniku jego dziatalnosci,

znajduja si¢ w tym urzedzie.

W przypadku wprowadzenia RIS na innych $rodladowych drogach wodnych,
przewiduje si¢ tworzenie centrow RIS w strukturach urzedow zeglugi $rodladowej, na
terytorium ktérych wprowadzony zostanie ten system, poprzez stosowna nowelizacjg aktu

wykonawczego okreslonego w art. 9 ust. 2e projektu ustawy.

Znowelizowanie art. 70 ustawy okazato si¢ niezbedne ze wzgledu na dodanie nowego
dokumentu wydawanego przez dyrektora urzedu zeglugi s$rodladowej — dokumentu
zgodnosci (zgodnie z art. 47¢ ust. 1), a takze konieczno$cia usystematyzowania optat za inne
dokumenty wydawane przez organy administracji zeglugi srodladowej, a takze za opfaty,
ktore zostalty wprowadzone do ustawy o zegludze $rodladowej przepisami ustawy z dnia
25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. Nr 127, poz. 857, z pdzn. zm.), tj. oplaty
za przeprowadzenie egzaminu na dokumenty kwalifikacyjne do uprawiania turystyki wodne;j
oraz za wydanie tego dokumentu (art. 37a ust. 9 1 10). Ze wzgledu na zmiany w zakresie
przeprowadzania przegladow technicznych statkow w art. 70 w ust. 2 usunigty zostat pkt 3,
gdyz w chwili obecnej przeglady techniczne statkdéw uzywanych wyltacznie do celow
sportowych lub rekreacyjnych wykonywane sa przez podmioty upowaznione, zgodnie

z art. 34j ust. 1 ustawy o zegludze $rodladowe;.

Zgodnie z uchwata nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221, z pézn. zm.) projekt nie podlega opinii wtasciwych

instytucji i organéw Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt ustawy zostat
udostgpniony na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu
Informacji Publicznej z dniem wystania projektu do uzgodnien migdzyresortowych. W trybie
ww. ustawy zaden z podmiotoéw zajmujacych si¢ dziatalnoscia lobbingowa w procesie

stanowienia prawa nie zglosil zainteresowania pracami nad omawianym projektem.



Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktoéw prawnych

(Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.) projekt ustawy nie podlega notyfikacji.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.



OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Wskazanie podmiotdéw, na ktore oddziatuje akt normatywny

Akt ten bedzie mial wptyw na organy administracji zeglugi $rodladowej, a takze na
uzytkownikéw drog wodnych. Celem regulacji jest umiejscowienie zadan Centrum RIS

w strukturze Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie.

2. Konsultacje spoteczne

Projekt zostat skonsultowany z nast¢pujacymi podmiotami:
1) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych,

2) Odratrans S.A.,

3) Zegluga Bydgoska,

Zaden z ww. podmiotow nie zgtosil uwag do przedmiotowego projektu.

3. Wplyw aktu normatywnego na sektor finansow publicznych, w tym na budzet panstwa

1 budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Umiejscowienie zadan Centrum RIS w strukturze Urzedu Zeglugi Srodladowej
w Szczecinie wptynie na zmniejszenie planowanych kosztow funkcjonowania Centrum jako

samodzielnej jednostki budzetowe;.

Koszty osobowe

Ustawa z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o zmianie ustawy o zegludze S$rodladowej
(Dz. U. Nr 171, poz. 1057) przewidywatla zatrudnienie 20 osé6b w tworzonym Centrum RIS.
Projektowane obecnie zmiany pozwola na zmniejszenie tej liczby do 10 etatow tworzonych

sukcesywnie w poszczegdlnych etapach budowy systemu RIS.
Zaktada sie dwuetapowe zatrudnienie planowanych 10 osob w UZS w Szczecinie:

— w 2011 roku niezbg¢dne bedzie zatrudnienie 4 pracownikoéw na poziomie wynagrodzenia

ok. 310 tys. zt (wraz z pochodnymi) rocznie,

— od 2012 roku =zaktada si¢ zatrudnienie dodatkowych 6 pracownikéw, ktorych

wynagrodzenie roczne wynosi¢ bedzie ok. 290 tys. zt (wraz z pochodnymi) rocznie.



Réznice w wynagrodzeniu 4 0sob zatrudnionych w roku 2011 oraz 6 oséb w roku 2012
wynikaja z innych wymagan stawianych tym osobom. Osobom zatrudnianym w roku 2011
stawiane sa wyzsze wymagania odno$nie kwalifikacji niz osobom zatrudnianym w roku 2012.
W wyniku rozeznania w zakresie wynagrodzen dla osob z odpowiednimi kwalifikacjami
(4 osoby do zatrudnienia w roku 2011) oszacowano ich minimalne wynagrodzenie.
Wynagrodzenie dla pozostatych 6 o0s6b (zatrudnionych w roku 2012) oszacowano na
podstawie $redniego wynagrodzenia w urz¢dach zeglugi $rodladowej. Ponadto kalkulacja
wynagrodzen zostata oparta o doswiadczenia Ministerstwa Infrastruktury wynikajace
z zatrudniania kadry o takich samych kwalifikacjach w urzgdach morskich oraz Morskiej

Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa.

Zatrudnienie w Urzedzie Zeglugi Srodladowej w Szczecinie od roku 2012 zwigkszone
o 10 osob generowac bedzie koszty na poziomie ok. 600 000 zt rocznie (10 etatow x $rednie

wynagrodzenie 5 000 zt wraz z pochodnymi x 12 miesigcy).

Przyjmuje sig, ze w roku 2013 po uruchomieniu systemu RIS bedzie mozliwe
zweryfikowanie obsady kadrowej 1 zaplanowanie docelowej obsady kadrowej koniecznej do
catodobowej obstugi centrum RIS. W przypadku koniecznos$ci weryfikacji powyzszych
zatozen znajdzie to odzwierciedlenie w planach budzetu panstwa na rok 2014 oraz na kolejne

lata.

Koszty pozaosobowe

W latach 2011 — 2013 wydatki zwiazane z budowa i uruchomieniem systemu oraz
wyposazeniem Centrum RIS (w strukturze Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie)

planuje si¢ na taczna kwote 28 000 tys. zt.

Od roku 2014 szacuje sig, ze wydatki rzeczowe wyniosa ok. 1 000 tys. zt rocznie
1 przeznaczone zostana w szczegoOlnosci na utrzymanie RIS oraz doposazenie Centrum RIS

w sprz¢t niezbedny do prawidlowego funkcjonowania systemu. Koszty te pokryja m.in.

— utrzymanie systemu RIS, w tym: dostawe energii, optaty administracyjne
(m.in. oplaty za prawo dysponowania czgstotliwosciami VHF, dla radarow, linii
radiowych), wynajgcie powierzchni, serwis urzadzen systemu, wymiana sprzetu,

oplaty za przesyt informacji, utrzymanie sprzgtu przeznaczonego do inspekcji,



— utrzymanie centrum RIS, w tym: serwis sprzgtu, jego wymiang, aktualizacje
oprogramowania, wynajem powierzchni biurowych, koszty zwiazane z utrzymaniem

biura (telefon, internet itp.),

Laczne wydatki 2011 — 2020

Ponizej przedstawiona zostala szacunkowa kwota wydatkoéw zaro6wno osobowych jak

i rzeczowych na lata 2011 —2020.

I. Wydatki w latach 2011 — 2013 — Budowa systemu RIS

W latach 2011 — 2013 zaplanowana zostala budowa systemu RIS, poczawszy od prac
studialnych (studium wykonalno$ci oraz projekt funkcjonalno-uzytkowy — w roku 2011) oraz
wykonanie bezposrednich prac tworzacych system i centrum RIS — przewidziane na lata

2012 -2013.

Przewiduje sig, ze w latach 2011 — 2013 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa

wyniesie okoto 29 510 tys. zl, przy czym w:

1) 2011 r.—4 310 tys. zt na:
— opracowanie studium wykonalno$ci oraz projektu funkcjonalno-uzytkowego RIS Dolnej

Odry,

— zakup sprzetu inspekcyjnego dla RIS do weryfikacji warunkéw nawigacyjnych oraz na

zakup $rodkow transportu;
— wynagrodzenie 4 pracownikéw wraz z pochodnymi
2) 2012 r. -8 600 tys. zt z przeznaczeniem w szczegolnosci na:
— utworzenie 1 wyposazenie Centrum RIS,
— adaptacje budynkow na potrzeby Centrum RIS,
— zakup sprzg¢tu do funkcjonowania systemu 1 Centrum RIS,
— szkolenie pracownikéw centrum RIS;
— wynagrodzenie 10 pracownikdéw
3) 2013 r. —okoto 16 600 tys. zt z przeznaczeniem w szczegdlnosci na:

— wdrozenie systemu RIS oraz



— utrzymanie 1 doposazenie centrum RIS w sprzet niezbedny do jego prawidtowego

funkcjonowania
— wynagrodzenie 10 pracownikow.

Projekt pilotazowego wdrozenia RIS Dolnej Odry (2011 — 2013) otrzymal 23 %

dofinansowania z budzetu TEN-T.

II. Wydatki w latach 2014 — 2020 — utrzymanie systemu RIS

Zgodnie z art. 50 ustawy o finansach publicznych oraz wytycznymi Ministra Finanséw
zapewniajacymi stosowanie jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych, ktore beda
stanowi¢ podstawg oszacowywania skutkéw finansowych projektowanej ustawy,
w szczeg6lnosci jednolitego okre$lania maksymalnego limitu wydatkow jednostek sektora
finansow publicznych na dane zadanie, wyrazonego kwotowo, na okres 10 lat budzetowych
wykonywania tej ustawy, oszacowany zostal maksymalny limit wydatkow na lata
2014 — 2020, w oparciu o kwotg bazowa wynoszaca 1 600 tys. zt. Kwota ta zawiera zarowno

wydatki osobowe, jak i rzeczowe.

Oszacowano, ze maksymalne wydatki w poszczegdlnych latach wyniosa:

1) 2014 r.—1 600 tys. zl,
2) 2015r.—1 640 tys. zt,
3) 2016r.—1 681 tys. zl,
4) 2017 r.—1 723 tys. zi,
5) 2018 r.— 1764 tys. zl,
6) 2019r.—1 807 tys. zl,

7) 2020r.— 1 850 tys. zt.

Za podstawe szacowania skutkéw projektowanej ustawy przyjeto $rednioroczny

wskaznik cen towardw i ustug konsumpcyjnych (CPI) okre§lony w ww. wytycznych.

Koszty utrzymania systemu RIS zostaly oszacowane na podstawie funkcjonujacych

podobnych systemow morskich (VTS w Gdyni oraz VTS w Szczecinie).

Szczegbdtowy, maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa na lata 2014 — 2020 okresla

tabela.



2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Jednostka
obliczenio
wa
CPI - % 100 102.5 102.5 102.5 102.4 102.4 102.4
dynamika
Srednio-
roczna
2 1.600 tys. zt 1.640 tys. zt 1.681tys. zt 1.723 tys. zt 1.764 tys. zt 1.807 tys. zt 1.850 tys. zt

W zakresie dochodéw wynikajacych z funkcjonowania RIS przewiduje si¢ minimalne

kwoty dochodu na poziomie kilku tysigcy zl rocznie — beda one wynikaly jedynie

z wydawania tzw. dokumentu zgodno$ci. Za wydanie tego dokumentu pobierana bedzie

optata w wysokosci 200 zi. Przewiduje si¢ jednak, ze wigkszos¢ uzytkownikow korzystaé

bedzie z oprogramowania posiadajacego juz dokument zgodno$ci wydany przez wiasciwe

organy panstw czltonkowskich Unii Europejskiej 1 w zwiazku z tym zwolnionych

z koniecznosci uzyskania takiego dokumentu w Polsce.

Przedstawione wydatki obciazaja jedynie budzet panstwa i nie maja wplywu na

jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz pozostate jednostki

sektora finanséw publicznych.

4. Wptyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

5. Wplyw rozporzadzenia na konkurencyjno$¢ gospodarki 1 przedsigbiorczo$¢, w tym na

funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bgdzie miato wpltywu na konkurencyjnosé

gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

6. Wpltyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wptywu na sytuacjg i rozwoj

regionalny.

08/03-kt
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Minister Spraw Zagranicznych Warszawa, 4 marca 2011 1.

DPUE - 920 M- 10 1 1/mu/
SM- 555 b

dot.: RM-10-19-11 z 15.03.2011 r.

Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

opinia o zgodnoS$ci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy zmieniajqcej ustawe o
zegludze Srodlqdowej oraz ustawe o zmianie ustawy o zegludze srodlgdowej wyrazona na
podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dzialach administracji
rzadowej (Dz. U.z 2007 r. Nr 65, poz. 437 z p6zn. zm.) przez ministra wlasciwego do
spraw czlonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

W zwiazku z przedtoZzonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie:

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,

Do wiadomoscei;
Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury



PREZES RADY MINISTROW Warszawa, dnia 8 kwietma 2011 1.
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Conald Tusk

RM 10-19-11

SEKRETARIAT
MARSZALKA SEJMU RP

Pan Grzegorz SCHETYNA

s Marszale Sjmu

WPLYNELO Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

W zalaczeniu przekazuje, zgodnie z wymogami art. 34 ust. 4 Regulaminu Sejmu,
projekty aktéw wykonawczych do przestanego w dniu 30 marca 2011 r. rzadowego
projektu ustawy zmieniajacej ustawe o zegludze srédladowej oraz ustawe o zmianie

ustawy o zegludze srodladowej.

Z powazaniem

WTM



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

w sprawie okreslenia dyrektora urzedu zeglugi srodladowej wlasciwego do zarzadzania
ustugami informacji rzecznej (RIS)

Na podstawie art. 9 ust. 2e ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowej (Dz. U. z
2006 r. Nr 123, poz. 857, z pozn. zm.z)) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Dyrektorem urzedu zeglugi $rodladowej wiasciwym do zarzadzania ustugami informacji
rzecznej (RIS) jest Dyrektor Urz¢du Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRATSRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialami administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz.U. Nr 216, poz. 1594).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846 i
Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857 i Nr
182, poz. 1228.



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia dyrektora urzedu
zeglugi sroédladowej wiasciwego do zarzadzania ustugami informacji rzecznej (RIS) stanowi
wykonanie delegacji ustawowej, zawartej w art. 9 ust. 2e ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
zegludze §rodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pdzn. zm.).

Konieczno$¢ okreslenia dyrektora urzedu zeglugi s$rodladowej wlasciwego do
zarzadzania ustugami informacji rzecznej (RIS) wynika z nowych uregulowan dotyczacych
zarzadzania RIS w Polsce.

W dotychczasowych regulacjach do zarzadzania RIS powotane byto Centrum RIS
stanowiace samodzielng jednostk¢ budzetowa. W wyniku nowelizacji ustawy o zegludze
$rodladowej centrum RIS wiaczono w strukture Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.

Taka decyzja podyktowana byta faktem, ze RIS ma na celu przede wszystkim poprawe
bezpieczenstwa ruchu zeglugowego w zwiazku z tym zasadnym bylo umieszczenie go w
strukturach urzedu zeglugi $rodladowej, ktory jako terenowy organ administracji zeglugi
srédladowej, z mocy ustawy o zegludze $rdédladowej, jest odpowiedzialny za zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu na srodladowych drogach wodnych.

Wybér Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie jako whasciwego do
zarzadzania ustlugami informacji rzecznej (RIS) wynika z faktu, iz zasieg RIS pokrywa si¢ z
jego terytorialnym zakresem dziatalnosci.

Obecnie zadania zmierzajace do przygotowania zharmonizowanego systemu ustug
informacji rzecznej oraz podejmowania dziatan zmierzajacych do utworzenia Centrum RIS
powierzone zostaty, zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o zmianie ustawy o
zegludze $rodladowej (Dz.U. Nr 171, poz. 1057) pelnomocnikowi ministra, ktérym jest
dyrektor UZS w Szczecinie.

Ustawa precyzuje termin zakonczenia dziatalno$ci pelnomocnika tj. z chwila
ustawowego przejecia zadan Centrum RIS przez dyrektora urzedu zeglugi srodladowej
okreslonego na podstawie przepisow wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e projektu ustawy.

Jednocze$nie w przypadku rozszerzenia RIS na inne s$rodladowe drogi wodne,
przewiduje si¢ tworzenie centrow RIS, w strukturach urzedéw zeglugi srodladowej na
terytorium, ktorych wprowadzony zostanie ten system, poprzez stosowna nowelizacje aktu

wykonawczego okreslonego w art. 9 ust. 2e projektu ustawy.



Zgodnie z uchwata Nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. - Regulamin pracy
Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.) projekt nie podlega opinii wtasciwych
instytucji i organéw Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz.U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
udostgpniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu
Informacji Publicznej z dniem wyslania projektu do uzgodnien migdzyresortowych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz.U. Nr
239, poz. 2039, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktére oddzialuje akt normatywny
Projektowana regulacja ma wptyw na dziatalno$¢ Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowe) w
Szczecinie oraz Uzytkownikéw RIS.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia, w ramach konsultacji spotecznych, zostanie przestany do
nastepujacych podmiotow:

1) Zwiazek Polskich Armatoréw Srédladowych;
2) Odratrans S.A;
3) Zegluga Bydgoska;

Ponadto, stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337) projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury, co umozliwi zainteresowanym podmiotom zapoznanie si¢ z jego trescia i
zgloszenie ewentualnych uwag.

3. Wplyw aktu normatywnego na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet
panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na budzet panstwa
1 budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy

5. Wplyw rozporzadzenia na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia wplynie na rozwodj regionalny poprzez
wprowadzanie inwestycji w zakresie tworzenia RIS na terenie objetym dziatalno$cia
Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wykazu Sréodladowych drég wodnych, na ktérych wprowadza si¢ RIS

Na podstawie art. 47a ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rdédladowej (Dz.U.
22006 r. Nr 123, poz. 857, z pozn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Wykaz $rodladowych drog wodnych, na ktérych wprowadza si¢ RIS, okresla zalacznik
do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SRODOWISKA

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania

Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).
2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846

i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857 i Nr 182,
poz. 1228.



Zalacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury

z dnia......... (poz........ )

WYKAZ SRODLADOWYCH DROG WODNYCH, NA KTORYCH WPROWADZA SIE RIS

1) jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi (9,5 km);
2) rzeka Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka Regalica do
ujscia do jeziora Dabie (44,6 km);

3) rzeka Odra Zachodnia:
a) od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy z morskimi

wodami wewngtrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami (33,6 km),
b) Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzeke Odre Wschodnia z rzeka Odra Zachodnia (2,7

km);
4) rzeka Parnica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami

wewnetrznymi (6,9 km).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu $rédladowych drog
wodnych, na ktorych wprowadza si¢ RIS stanowi wykonanie delegacji ustawowej, zawarte] w
art. 47a ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;.

Projekt rozporzadzenia okresla wykaz $rédladowych drog wodnych, na ktoérych
wprowadza si¢ zharmonizowane ustugi informacji rzecznej (RIS).

Zgodnie z przepisami dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7
wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
srédladowych drogach wodnych we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005 r., str. 52)
obowiazek wdrozenia RIS obejmuje $rodladowe drogi wodne klasy IV 1 wyzszej Panstw
Cztonkowskich, ktore sa polaczone drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej z drogami wodnymi
klasy IV lub wyzszej innego Panstwa Cztonkowskiego, w tym w portach znajdujacych si¢ na
drogach wodnych, o ktorych mowa w decyzji nr 1346/2001/WE Parlamentu Europejskiego 1
Rady z dnia 22 maja 2001 r. zmieniajacej decyzj¢ nr 1692/96/WE w zakresie portow morskich,
portow srdédladowych oraz terminali intermodalnych.

Zgodnie z ww. wytycznymi w Polsce kryteria te spetniaja nastepujace odcinki $rodladowych
drog wodnych:

1) jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi (9,5 km),

2) rzeka Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka Regalica
do ujscia do jeziora Dabie (44,6 km),

3) rzeka Odra Zachodnia:

a) od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy z morskimi wodami
wewngtrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami (33,6 km),

b) Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzeke Odr¢ Wschodnia z rzeka Odra Zachodnia (2,7 km),

4) rzeka Parnica 1 Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami
wewnetrznymi (6,9 km).

Ich taczna dtugos$¢ wynosi 97, 3 km.

System zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS to ustugi informacyjne
wspierajace zarzadzanie ruchem i transportem w zegludze $rodladowej. RIS obejmuje ustugi

takie, jak informacje o drogach wodnych, informacje o ruchu, zarzadzanie ruchem, wspomaganie



tagodzenia skutkoéw katastrof, informacje dla zarzadzania transportem, ushugi statystyczne i celne
oraz optaty zeglugowe i portowe.

Wprowadzenie RIS wplynie na poprawg bezpieczenstwa zeglugi dzigki szybkiej
wymianie informacji dotyczacej droég wodnych oraz podniesienie wydajnos¢ transportu

srédladowego, co przyczyni¢ si¢ moze do jego efektywniejszego rozwoju.

Zgodnie z uchwata Nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. - Regulamin pracy
Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6ézn. zm.) projekt nie podlega opinii wiasciwych
instytucji i organéw Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz.U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
udostgpniony na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji
Publicznej z dniem wystania projektu do uzgodnien migdzyresortowych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i1 aktow prawnych (Dz.U. Nr 239, poz.
2039, z pdzn. zm.), projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktére oddzialuje akt normatywny
Projektowana regulacja ma wptyw na dzialalno$¢ dyrektora Urzgdu Zeglugi Srdédladowe;
w Szczecinie oraz uzytkownikow RIS.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia, w ramach konsultacji spotecznych, zostanie przestany do nastgpujacych
podmiotow:

1) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych;
2) Odratrans S.A;
3) Zegluga Bydgoska;

Ponadto, stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337) projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury, co umozliwi zainteresowanym podmiotom zapoznanie si¢ z jego trescig i
zgloszenie ewentualnych uwag.

3. Wplyw aktu normatywnego na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sektor finansow
publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie begdzie miato wpltywu na konkurencyjnosé
gospodarki 1 przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

6. Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia wplynie na rozwoj regionalny poprzez
wprowadzanie inwestycji w zakresie tworzenia RIS na terenie objetym dziatalnos$cia Dyrektora
Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wykazu organ6w administracji publicznej oraz instytutéw badawczych
wlasciwych do przekazywania danych w ramach RIS, a takze zakresu, rodzaju,
czestotliwosci oraz sposobu przekazywania tych danych

Na podstawie art. 47d ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz.
U. z2006 r. Nr 123, poz. 857, z pdzn. zm. 2)) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Wykaz organdéw administracji publicznej oraz instytutow badawczych wiasciwych do
przekazywania danych w ramach RIS, a takze zakres, rodzaj, czgstotliwo$¢ oraz sposob
przekazywania tych danych, okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SRODOWISKA

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846
i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857 i Nr 182,
poz. 1228.



Zalacznik do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury
Z dnia......... (poz........

WYKAZ ORGANOW ADMINISTRACJI PUBLICZNEJ ORAZ INSTYTUTOW

BADAWCZYCH WEASCIWYCH DO PRZEKAZYWANIA DANYCH W RAMACH RIS

A TAKZE ZAKRES, RODZAJ, CZESTOTLIWOSC ORAZ SPOSOB
PRZEKAZYWANIA TYCH DANYCH

LP

Nazwa podmiotu

Zakres danych

Rodzaj danych

Czestotliwosé
przekazywania
danych

Instytut Meteorologii
i1 Gospodarki Wodne;j

Dane hydrologiczne,

dane
meteorologiczne

Stany wod,
przeptywy oraz
temperatury wody
dla wybranych
stacji
wodowskazowych|
na terenie
funkcjonowania
RIS, stany
zlodowacenia
rzek, opady
powyzej 15 mm
na dobe

Codziennie
aktualnych
pomiarow

wg

Dyrektorzy ~Urzedow
Zeglugi Srodladowej

Dane
administracyjne

Szczegbdlowe
warunki
bezpieczenstwa
ruchu i postoju
statkOw
wynikajace z
charakteru i
wiasciwosci drog
wodnych

Do 1 dnia kazdego
miesiaca

Dyrektorzy
Regionalnych
Zarzadow Gospodarki
Wodnej

Dane hydrologiczne,

dane
administracyjne

Stany wod, dane
hydrologiczne

Codziennie

Panstwowy
Geologiczny

Instytut

Dane
hydrogeologiczne,
dane geograficzne

Stan wod
podziemnych 1
predykcja stanu

wod podziemnych|

Do 1
miesiaca

kazdego




UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu organdéw administracji
publicznej oraz instytutow badawczych, a takze zakresu, rodzaju, czgstotliwosci oraz sposobu
przekazywania danych dyrektorowi urzedu zeglugi srodladowej, okreslonemu w przepisach
wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e ustawy o zegludze $rédladowej stanowi wykonanie
delegacji ustawowej zawartej] w art. 47d ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze
srédladowe;.

Okreslone w rozporzadzeniu podmioty bgda miaty obowiazek nieodptatnego
przekazywanie danych, o ktérych mowa w art. 47d ust. 1 ustawy o zegludze $rodladowe] w tym
danych hydrologicznych, meteorologicznych, geograficznych oraz hydrogeologicznych i
administracyjnych, dotyczacych $roédladowych drég wodnych objetych RIS. Przekazane dane
beda niezbedne do tworzenia informacji dla uzytkownikéw RIS.

Zgodnie z uchwata Nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. - Regulamin pracy
Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6ézn. zm.) projekt nie podlega opinii wiasciwych
instytucji i organéw Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz.U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
udostgpniony na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji
Publicznej z dniem wystania projektu do uzgodnien migdzyresortowych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz.U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktore oddzialuje akt normatywny
Projektowana regulacja ma wplyw na dzialalnos¢ dyrektora okreslonego w przepisach wydanych
na podstawie art. 9 ust. 2e ustawy o zegludze srodladowe;.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia, w ramach konsultacji spotecznych, zostanie przestany do nastepujacych
podmiotow:

1) Zwiazek Polskich Armatorow Srodladowych;

2) Odratrans S.A;

3) Zegluga Bydgoska.
Ponadto, stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337) projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury, co umozliwi zainteresowanym podmiotom zapoznanie si¢ z jego trescig i
zgloszenie ewentualnych uwag.

3. Wplyw aktu normatywnego na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia bgdzie mialo wptyw na budzet panstwa poprzez
konieczno$¢ zapewnienia §rodkoéw na ewentualne pozyskiwanie danych niestandardowych, o
ktorych mowa w przedmiotowym rozporzadzeniu w budzecie dyrektora okreslonego w
przepisach wydanych na podstawie art. 9 ust. 2e ustawy o zegludze $rédladowe;.

Przedstawione wydatki obciazaja jedynie budzet panstwa i nie maja wplywu na jednostki
samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz pozostate jednostki sektora finanséw
publicznych.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy

5. Wplyw rozporzadzenia na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie mialo wplywu na konkurencyjnos$c
gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie przedmiotowe] regulacji nie bgdzie miato wplywu na sytuacje 1 rozwoj
regionalny.
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