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odpowiadajgc na oswiadczenie ztozone przez senatora Antoniego Szymanskiego na 38. posiedzeniu Senatu
w dniu 30 marca 2017 r. w sprawie zapewnienia bezpieczenstwa przewozu towarow niebezpiecznych linig
kolejowa nr 9 (w korytarzu E 65) przebiegajgcg pod kompleksem Forum Gdarsk w Gdansku, ponizej
przedstawiam stosowne wyjasnienia.

Na wstepie pragne zapewnic, ze kwestie bezpieczenstwa przewozow, w szczegélnosci ochrony zdrowia
i zycia ludzkiego, traktowane sg priorytetowo. Minister Infrastruktury i Budownictwa w ramach nadzoru nad
przewozem towaréw niebezpiecznych na biezgco $ledzi | analizuje informacje na temat zdarzen, ktére
zaistnialy podczas tego rodzaju przewozodw oraz weryfikuje skutecznosé istniejacych rozwigzan prawnych
w tym obszarze | w razie potrzeby podejmuje stosowne dzialania.

W éwietle przepiséw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych”
systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014 r. sir. 394) jezeli kazdy pojazd w ramach
pociggu towarowego badZ pociggu przewozacego towary niebezpieczne spefnia wymagania specyfikacji
konstrukcyjnych TSI, ktére maja do niego zastosowanie oraz jezeli wagony przewozace towary
niebezpieczne spelniajg wymagania zatgcznika Il do dyrektywy 2008/68/WE, pociag towarowy badz pociag
przewozacy towary niebezpieczne eksploatowany zgodnie zwymaganiami TSl dotyczgcymi ruchu
kolejowego dopuszczony jest do ruchu we wszystkich tunelach systemu kolei Unii Europejskiej. Zatgcznik Il
do dyrektywy 2008/68/WE, o ktorym mowa powyzej, stanowi Regulamin miedzynarodowego przewozu
kolejg towaréw niebezpiecznych, RID (Dz. U. z 2015 r. poz. 1726) implementowany ustawg z dnia
19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2016 r. poz.1834 z poZn, zm.), Warunki
przewozu okreslone w RID zostaly tak skonstruowane, aby przy ich przestrzeganiu, przewoz nie stwarzat
zagrozenia dla ludzi | érodowiska i zachowany byt ten sam wysoki poziom bezpieczenstwa na calej drodze
przewozu bez wzgledu na to, czy odbywa sie on przez aglomeracje miejska, obszary wiejskie, czy obiekty
inzynierskie, takie jak tunele czy mosty. Innymi stowy przy spetnieniu wymagan TSI oraz okreslonych w RID
przewdz towaréw niebezpiecznych powinien byé dopuszczony réwniez w tunelach i innych obiektach

infrastruktury.

W przypadku jednak zaistnienia okolicznosci uzasadniajgcych wprowadzenie ograniczen, takg mozliwosé
przewidujg przepisy RID w dziale 1.9. Warunkiem ich wdrozenia jest miedzy innymi wykazanie przez wladze
wlasciwg koniecznoéci zastosowania tego rodzaju $rodkow oraz uprzednie poinformowanie o nich
sekretariatu Miedzyrzgdowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF).

Kwestia przewozu towarow niebezpiecznych na odcinku linii kolejowej nr 9 (w korytarzu E 65) pomiedzy
wiaduktami drogowymi w ciggu al. Armii Krajowej i ul. Hucisko w Gdansku, zgodnie z informacjg przekazang
przez zarzadce infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe SA, zostata uregulowana w zawartym w dniu
27 kwietnia 2012 r. porozumieniu pomiedzy PKP SA, PKP Polskie Linie Kolejowe SA, PKP SKM
w Trojmieécie sp. z 0.0. oraz konsorcjum: Multi Development Poland sp. z o.0. i Multi Corporation B.V.
w przedmiocie warunkow zagospodarowania nieruchomoéci PKP w Gdarsku, Zgodnie z postanowieniem
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powyzszego porozumienia projekt budowlany w zakresie zabudowy toréw przewiduje realizacje zabudowy
w sposob zapewniajgey przewoz towardw niebezpiecznych bez jakichkolwiek ograniczer przewozowych.
Projekt budowlany zostat zatwierdzony decyzjami Prezydenta Miasta Gdanska z dnia 21 lutego 2013 r. oraz
Wojewody Pomorskiego z dnia 22 lutego 2013 r., a inwestorowi - Forum Radunia sp. z o. o. udzielono
pozwolenia na budowe dla inwestycji obejmujace] budowe obiektu przykrywajgcego tory kolejowe w rejonie
Targu Siennego i Rakowego w Gdarnsku. Ponadto na zlecenie inwestora - Forum Radunia sp. z 0. o. Instytut
Kolejnictwa opracowal dokument pn. ,Ocena ryzyka zwigzanego ze zmiang w systemie kolejowym
dotyczacg budowy i eksploatacji przykrycia torowiska kolejowego w rejonie Targu Siennego i Targu
Rakowego w Gdarnsku’, ktéry obejmuje m.in. analize zagrozen zwigzanych z przewozem towarow
niebezpiecznych (w tym towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka). Zagrozenia te w wymienionym
dokumencie zostaly ocenione jako ,tolerowane”. W zwigzku z powyzszym PKP PLK SA na obecnym etapie
nie przewiduje zadnych ograniczen przewozu towaréw niebezpiecznych pod przedmiotows zabudowa,

Niezaleznie od powyzszego prowadzenie pociggow przewozacych towary niebezpieczne do Portu w Gdyni
moze odbywac sie trasami alternatywnymi: od stacji Zajgczkowo Tczewskie linig kolejowg nr 203 przez
Czersk, liniami kolejowymi nr 215 | 201 przez Bak, Koscierzyne, Gdansk Osowa dla trakeji spalinowej badz
od Bydgoszczy linig kolejowg nr 18 przez Naklo, Pite, nastepnie linig kolejows nr 405 przez Szczecinek
i dalej liniami kolejowymi nr 404 i 202 przez Bialogard, Koszalin, Stupsk do Gdyni dla trakgji elektryczne.

Ponadto, zgodnie z informacjg uzyskang od PKP PLK SA, spétka przygotowuje sie do uruchomienia szeregu
inwestycji majgcych na celu poprawe dostepnosci transportu kolejowego do tréjmiejskich portow morskich
oraz obszaru aglomeracyjnego Tréjmiasta. Priorytetem jest stworzenie alternatywnego korytarza kolejowego
do portu morskiego w Gdyni, ktory umozliwi pominiecie obcigzonego ruchem pasazerskim ciggu E 65 (linii
kolejowych nr 9 i 202) na odcinku Tczew — Gdansk — Gdynia, a w tym tunelu pod budowanym Forum
Radunia. Powyzszy cigg stanowi linia kolejowa nr 201 Maksymilianowo — Koécierzyna — Gdynia, ktora
w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r. jest objeta zadaniem inwestycyjnym pn. ,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”, ktéry znajduje sie na liscie podstawowej
projektéw finansowanych ze srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura | Srodowisko. W ramach
przedmiotowej inwestycji planowane jest dostosowanie parametréw linii kolejowej nr 201 do wymogow sieci
TEN-T, m.in. poprzez: elekiryfikacje, poprawe przepustowosci (dobudowa drugiego toru szlakowego na
wybranych odcinkach oraz posterunkéw eksploatacyjnych), zwiekszenie predkosci maksymainej dla
pociggow pasazerskich do 100-140 km/h oraz dla pociggéw towarowych do 100-120 km/h, a takze przez
zwiekszenie dopuszczalnej maksymalne] diugosci skladow do 750 m i nacisku na 0$ do 221 kN. Obecnie
trwajg prace projektowe dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego.




