Oswiadczenie zlozone
przez senatora Waldemara Bonkowskiego
na 36. posiedzeniu Senatu
w dniu 3 marca 2017 r.

Oswiadczenie skierowane do petnigcego obowigzki dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transporto-
wych Przemystawa Gorgola

Oswiadczenie dotyczy kontroli ex-ante projektu transportowego: Rozbudowa i przebudowa Nabrzeza
Obroncow Poczty Polskiej oraz Nabrzeza Mew w Porcie Gdansk, projekt 2015-PL-TM-0413-W , Moderniza-
cja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkoéw zeglugi w Porcie Wewnetrznym w Gdan-
sku”, wspotfinansowanego przez Uni¢ Europejska z instrumentu ,.t.aczac Europe”, kod NUTS:634.

W zwiazku z przekazaniem do kontroli ex-ante dokumentacji przetargowej na przedmiotowy projekt ni-
niejszym sktadam interpelacj¢ senatorska w przedstawionym tu zakresie i na mocy obowigzujacych w tym
zakresie przepisOw oczekuje w przewidzianym ustawowo czasie odpowiedzi na nastgpujace pytania.

1. Czy Centrum Unijnych Projektow Transportowych zamierza uzgodni¢ bez uwag przedtozong do kon-
troli przedmiotowa dokumentacj¢ przetargowa w czesSci wyznaczonego zakresu robdt, ktéry obejmuje wy-
dzielong czg$¢ robdt czerpalnych na przedmiotowych obiektach, skoro:

— cala aplikacja o dofinansowanie obejmuje gruntowne roboty czerpalne na terenie calego portu we-
wnetrznego;

— prowadzenie wydzielonych prac czerpalnych (prowadzonych odcinkowo w niewielkim zakresie) do-
prowadzi do zasypywania uprzednio wykonanych prac czerpalnych na odcinkach juz zrealizowanych na od-
cinkach sasiednich lub potozonych w nizszej czesci biegu Martwej Wisly, co jest sprzeczne z racjonalnym
dziataniem inzynierskim i racjonalnym gospodarowaniem $rodkami finansowymi z dofinansowania UE;

— projekt przewiduje wykonanie konstrukcji umocnienia dna, ktéra w nastepstwie prowadzonych prac
czerpalnych na sasiednich akwenach i gornym odcinku biegu rzeki zostanie przysypana i nie bedzie mozliwe
jej odmulenie bez jej uszkodzenia w przypadku stosowania standardowego sprzetu poglebiarskiego, a uzycie
nurkow bedzie nieefektywne z uwagi na duzg ilo§¢ urobku oraz istniejagce w tym akwenie ujSciowe prady
wod plynacych, ponadto nie istnieje nurkowa metoda wydobycia urobku, a jedynie mozliwe jest jego prze-
mieszczenie po dnie?

2. Czy Centrum Unijnych Projektow Transportowych zamierza uzgodni¢ bez uwag przedtozong do kon-
troli przedmiotowa dokumentacj¢ przetargowa w czeSci wyznaczonego zakresu robdt, ktéry obejmuje wy-
dzielong czg$¢ robot czerpalnych na przedmiotowych obiektach, skoro irracjonalny technicznie podzial cal-
kowitych robot czerpalnych objetych catosciowo przedmiotowym projektem na dofinansowanie na mate od-
cinki (o wzglednie matej kubaturze do wyczerpania) stanowi jawne ograniczenie konkurencyjnosci z uwagi
na bardzo wysokie koszty mobilizacji sprzetu poglebiarskiego, co wprost jest uprzywilejowaniem jednej fir-
my z Gdanska?

3. Czy Centrum Unijnych Projektow Transportowych zamierza uzgodni¢ bez uwag przedtozong do kon-
troli dokumentacj¢ przetargowa, ktora przewiduje rozliczenie kontraktu jako ryczattowe, zblokowane zaled-
wie w kilku pozycjach, skoro na pelen zakres zamawiajacy posiada kosztorysy szczegdtowe ze szczegoto-
wym przedmiarem robo6t? Nastepstwem takiego zalozenia do rozliczen kontraktowych jest szacowanie (obar-
czone duzym btgdem finansowym w przypadku tak niewielkiej liczby pozycji w pomocniczym kosztorysie
ofertowym rozliczenia ryczattowego) wielkos$ci przerobu wykonawcy do przejsciowego $wiadczenia ptatno-
sci, ktore przewiduje zamawiajgcy. Zauwazy¢ trzeba, ze zasady prowadzenia kontraktow FIDIC, na ktore
powoluje si¢ zamawiajacy 1 ktore modyfikuje na potrzeby przedmiotowego kontraktu, sa oparte na prowa-
dzeniu rozliczen przedmiarowych, gdzie wartos¢ przejsciowego §wiadectwa platnosci jest nie szacowana,
a wyznaczona doktadnie.

Z wyrazami szacunku
Waldemar Bonkowski



