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Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do o$wiadczenia ziozonego przez senatora Roberta Dowhana podczas 8 posiedzenia
Senatu RP w dniu 13 stycznia 2016 r. przekazanego przy pismie z dnia 21 stycznia 2016 r. nr BPS/043-

08-80-MIB/16, przedstawiam nastepujace stanowisko.

W dniu 15 sierpnia 2015 r. weszly w zycie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju:

- Z dnia 2 lipca 2015 r zmieniajace rozporzadzenie w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzorow dokumentéw stosowanych

przy tych badaniach (Dz. U. poz. 1076),

z dnia 13 lipca 2015 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w Sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. poz. 1077),

regulujgce kwestie dopuszczenia do  ruchu drogowego w Polsce samochoddw osobowych
przystosowanych konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego. Przedmiotowe rozporzadzenia wykonujg wyrok
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (UE) z dnia 20 marca 2014 r. w sprawie C-639/11 Komisja
Europejska przeciwko Polsce, w ktorym Trybunat orzekt, ze uzalezniajgc rejestracje na swoim terytorium
nowych oraz wczesniej zarejestrowanych w innych panstwach samochodéw osobowych z ukiadem
Kierowniczym po prawej stronie od przetozenia kota kierownicy na lewg strone, Rzeczpospolita Polska
uchybita zobowigzaniom cigzgcym na niej na mocy art. 2a dyrektywy Rady 70/311/EWG, art. 4 ust. 3
dyrektywy ramowej 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz art. 34 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskie;.

Przepisy dopuszczajg do ruchu drogowego w Polsce pojazdy kategorii M; o rodzaju samochod osobowy
Z kierownicg po prawej stronie, tj. pojazdy nowe objete $wiadectwem homologacji typu WE pojazdu, albo
uprzednio zarejestrowane na terytorium jednego z panstw czionkowskich Unii Europejskiej, po ich
odpowiednim dostosowaniu technicznym w zakresie $wiatet zewngtrznych, lusterek wstecznych oraz
predkosciomierza. Przyjete rozwigzania oparte na tych stosowanych w innych krajach czionkowskich UE

zwigkszajg bezpieczenstwo uzytkowania pojazdow z kierownicg umieszczong po prawej stronie na drogach

o ruchu prawostronnym.

Jednoczes$nie z uwagi na potrzebe monitorowania bezpieczenstwa ruchu drogowego Komenda Gtéwna
Policji w pkt. 10.2 poz. 116 Zalgcznika nr 2 zarzgdzenia nr 31 Komendanta Gtownego Policji z dnia

22 pazdziernika 2015 r w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen




drogowych (Dz. Urz. KGP z 2015 r., poz. 85) uwzglednita samochody osobowe z Kierownicg po prawe;

stronie, poprzez dodanie tej kategorii pojazdow w Karcie zdarzenia drogowego.

Majac na uwadze, iz przedmiot regulacji stanowi realizacje wykonania wyroku Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (UE) oraz biorac pod uwage, iz brak jest obecnie statystyk wypadkow
z udziatem pojazdow przystosowanych do odmiennego niz obowigzujgcy w danym kraju kierunku ruchu
drogowego, ktore potwierdzatyby negatywny wplyw takich pojazdéw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, resort infrastruktury i budownictwa nie planuje obecnie podejmowania dziatan majgcych

na celu zniesienie mozliwoéci rejestracji samochodow konstrukcyjnie przystosowanych do ruchu

lewostronnego, tzw. anglikow.
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