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w odpowiedzi na oswiadczenie ziozone przez Pana Senatora Roberta Dowhana na 5 posiedzeniu
Senatu w dniu 18 grudnia 2015r. w sprawie zatozen dotyczacych poziomu dofinansowania infrastruktury
kolejowej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 przedstawiam ponizsze
informacje stanowigce uzupetnienie pisma DTK.I1a.054.1.2016.JB w sprawie przeniesienia projektu
dotyczgcego rewitalizacji linii kolejowej nr 14 i 275 z listy rezerwowej na liste podstawowg Krajowego
Programu Kolejowego do 2023r.

Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostepnosci terytorialnej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spojnego,
zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze lokalnym, krajowym
i miedzynarodowym. Temu celowi stuzg inwestycje realizowane na szczeblu krajowym i regionalnym
zarowno ze srodkow krajowych jak i unijnych.

W odniesieniu do zatozen dotyczacych poziomu dofinansowania infrastruktury kolejowej wyjasniam,
ze wg zapisow RPO — Lubuskie 2020 maksymalny poziom finansowania inwestycji kolejowych ze srodkow
UE zostat ustalony na poziomie 85% (tabela na str. 249 obrazujaca montaz finansowy poszczegolnych
priorytetow). Przedmiotowy poziom zostat zaakceptowany przeéz wiadze regionu oraz Komisje Europejska,
z ktorg program byt przez wladze wojewodztwa negocjowany. Przyjecie powyzszej wysokosci
dofinansowania pozwala na realizacje wskaznika kolejowego okreslonego w RPO dla tego wojewodztwa,
tj. 94,165 km zmodernizowanych linii kolejowych.

Powyzszy montaz jest rowniez zgodny z zapisami Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku (KPK),
przyjetego przez Rade Ministrow we wrzeéniu ubiegtego roku. Chciatbym jednocze$nie zauwazyc,
ze poziom dofinansowania w wysokoséci 85% wydatkow kwalifikowanych przyjeto dla wszystkich projektow
PKP PLK S.A. wdrazanych przy wspoftfinansowaniu $rodkéw UE w Polsce w perspektywie 2014-2020
niezaleznie od programu operacyjnego, w ramach ktérego sg realizowane. Wprowadzenie jednolitego
poziomu dofinansowania dla inwestycji kolejowych zapewnia réwne traktowanie wszystkich projektow oraz
sprawne zarzgdzanie srodkami przeznaczonymi na realizacje inwestycji kolejowych, jak réwniez realizacje
wskaznikow kolejowych, ktore zostaty ustalone przez poszczegdlne IZ na poziomie programow zarbwno
krajowych jak i regionalnych oraz wypetnienie tym samym zobowigzan wobec UE.

Nalezy tez nadmieni¢, ze PKP PLK S.A. poza wkiadem wiasnym w wysokosci  15% wydatkow
kwalifikowanych finansuje wydatki nickwalifikowane w projektach oraz wydatki wynikajace z Iluki w
finansowaniu (jeéli wystepuje), co oznacza, ze rzeczywisty (efektywny) wkiad beneficjenta w realizacje



inwestycji jest duzo wyzszy niz wspomniane 15% wydatkéow kwalifikowanych i implikuje konieczno$¢
zapewniania wiekszej ilosci srodkéw po stronie krajowe;.

W tej sytuacji obnizanie poziomu dofinansowania ze $rodkéw UE dla projektéw kolejowych wymaga
przeprowadzenia dodatkowych analiz oraz rozméw z Ministerstwem Rozwoju oraz Ministerstwem Finansow
w kwestii mozliwosci zabezpieczenia dodatkowych $rodkow w budzecie panstwa na projekty kolejowe.
Rozmowy o zwiekszonym zaangazowaniu $rodkow krajowych mogg zosta¢ przeprowadzone w trakcie
planowanej zmiany Krajowego Programu Kolejowego, gdzie bedzie widoczne catosciowe zapotrzebowanie
beneficienta na $rodki na realizacje inwestycji kolejowych zaréwno finansowanych przy wspotudziale
srodkow UE jak i finansowanych wylgcznie z budzetu panstwa.
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