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w odpowiedzi na przekazane przez Pana Roberta Dowhana, Senatora RP, oswiadczenie zfozone na 5.
Posiedzeniu Senatu w dniu 18 grudnia 2015 r., w sprawie przeniesienia projektu dotyczgcego
rewitalizacji linii kolejowej nr 14 i 275 z listy rezerwowej na liste podstawowg ,Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 roku” (KPK), zgodnie z wtasciwoécig przedstawiam ponizsze informacje.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa doktada wszelkich staran, aby poprawi¢ funkcjonalnosc
infrastruktury kolejowej w catym kraju. Dobrze rozwiniety transport kolejowy wzmacnia bowiem spojnose
spoteczng, ekonomiczng i przestrzenng kraju. Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest
zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci
sektora transportowego poprzez utworzenie spojnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze lokalnym, krajowym i europejskim.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze waznymi interesariuszami realizowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zadan sg Zarzgdy Wojewodztw, ktére majg wpltyw na rozwdj transportu kolejowego na terenie
danego wojewodztwa poprzez wsparcie $rodkami unijnymi inwestycji infrastrukturalnych w ramach
Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO).

W przyjetym przez Rade Ministrow we wrzesniu 2015 roku ,Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku”
wskazano do realizacji w ramach listy projektow rezerwowych finansowanych z RPO Wojewodztwa
Lubuskiego, projekt pn. ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 14 na odcinku Zagan — Zary — Forst oraz nr 275
na odcinku granica wojewddztwa — Zagan” o szacunkowej wartosci 205 min zt. Nie oznacza to jednak, ze
projekt ten posiada zapewnianie finansowania umozliwiajgcego jego realizacje w obecnej perspektywie.

W zwigzku z tym, zgodnie z wstepnymi ustaleniami PKP PLK S.A. z Urzedem Marszatkowskim
Wojewodztwa Lubuskiego, inwestycja dotyczaca rewitalizacji linii kolejowych nr 14 na odcinku Zagan — Zary
— Forst oraz nr 275 na odcinku granica wojewoddztwa — Zagan mogtaby by¢ realizowana w przypadku
zapewnienia $rodkow finansowych oraz woli realizacji inwestycji na tym ciagu po stronie wojewodztwa
dolnoslaskiego. Informuje jednak, iz rewitalizacja ww. odcinka nie zostata jak dotad ujeta w Kontrakcie
Terytorialnym dla Wojewodztwa Dolnoslgskiego, ani w RPO dla tego wojewddztwa.

Jednoczesnie wyjasniam, ze w chwili obecnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie prowadzi aktualnie prac
przygotowawczych dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 14 na odcinku Zagan — Zary — Forst
oraz nr 275 na odcinku granica wojewddztwa — Zagan”.

Zaklada sie jednak, ze ,Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku” poddany zostanie weryfikacji. Procedura
aktualizacji KPK zwigzana jest m.in. z konieczno$cig przegladu poszczegdinych elementow obecnie
obowiazujgcego programu pod katem poziomu wykorzystania $rodkéw z perspektywy UE 2007-2013.
Konieczne okazaé sie moze uzupetnienie KPK o zadania, ktére nie zostaly zrealizowane w petnym zakresie




w poprzedniej perspektywie UE. Rewizja dokumentu wynika rowniez z potrzeby dostosowania jego
postanowienn do rozwoju infrastruktury kolejowej zaroéwno pod wzgledem sposobu zarzgdzania nig jak
i finansowania. Na obecnym etapie prac resort prowadzi wnikliwe analizy poszczegoélnych pozycji
inwestycyjnych w obszarze infrastruktury kolejowej. Nalezy podkresli¢, ze dobrze przygotowana aktualizacja
KPK stworzy nowe mozliwoéci dla sprawnego wdrazania najbardziej potrzebnych z punktu widzenia sektora
kolejowego inwestyciji.

W zwigzku z powyzszym, planuje sie takze bardzo dokfadne przeanalizowanie mozliwosci zapewnienia
finansowania m.in. dla projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 14 na odcinku Zagan — Zary — Forst
oraz nr 275 na odcinku granica wojewddztwa — Zagan”. Przy podejmowaniu ostatecznych decyzji istotne
beda rezultaty prowadzanych analiz, ktére odpowiedzg na szereg pytan dotyczgcych m.in. relacji kosztow
do korzy$ci w poszczegoélnych opcjach realizacji projektu z uwzglednieniem prognozowanych potokéw ruchu
pasazerskiego, potencjatu przewozu tadunkow, ale takze ograniczen pod wzgledem $rodowiska
naturalnego.
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