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w odpowiedzi na oswiadczenie ztozone przez senatora Andrzeja Pajgka podczas 5. posiedzenia Senatu RP
w dniu 18 grudnia 2015 r. w sprawie likwidacji weekendowych regionalnych potgczer kolejowych na odcinku
Sucha Beskidzka — Zywiec, przedstawiam ponizsze informacje.

Zasady organizowania pasazerskich przewozdow kolejowych okreslajg przepisy ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5 poz. 13 z p6zn. zm.). Zgodnie
z przepisami ww. ustawy do ministra wtasciwego do spraw transportu nalezy organizowanie kolejowych
przewozow pasazerskich o zasiggu miedzywojewddzkim. Przewozy takie, majace charakter
dalekobiezny sg realizowane przez PKP Intercity SA na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych zawartej z ministrem wiasciwym do spraw transportu.

Ustawa zaktada réwniez, ze zadanie organizowania przewozow pasazerskich na obszarze wojewodztwa
nalezy do wiasciwego miejscowo samorzgdu wojewodztwa, ktéry decyduje o wielkosci wykonywanych
przewozow, uwzgledniajgc wielkos¢ srodkow wiasnych jakie jest w stanie przeznaczyé na finansowanie
tych ustug. Majac na uwadze fakt, iz potaczenia kolejowe na odcinku Sucha Beskidzka — Zywiec majg
charakter regionalny, organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wojewodztwo wiasciwe
ze wzgledu na przebieg linii komunikacyjnej, tj. samorzad wojewddztwa matopolskiego. Nalezy zauwazyé,
ze ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nie zawiera przepisow, ktére mogtyby stanowic
dla ministra wiasciwego ds. transportu podstawe do ingerowania w decyzje samorzadu wojewodztwa
dotyczgce zarowno organizacji regionalnego rynku przewozow pasazerskich transportem kolejowym,
jak i oferty przewozowej okreslonej w rozkiadzie jazdy pociggéw. Samorzad wojewodztwa
uwzgledniajac stan techniczny i przepustowos¢ linii kolejowych ustala sie¢ linii komunikacyjnych,
a biorgc pod uwage wielkos¢ zapotrzebowania na finansowanie tych ustug, samodzielnie i suwerennie
decyduje o wielkosci przewozéw wykonywanych na obszarze wojewodztwa rocznie, tygodniowo
i w ciggu doby.

Z wyjasnien Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego dotyczacych przywrécenia
regionalnych potaczen kolejowych na odcinku Sucha Beskidzka — Zywiec wynika, ze Spotka Przewozy
Regionalne w 2015 roku podjeta decyzje o uruchomieniu na zasadach komercyjnych 4 pociagoéw na tej
trasie. Mimo atrakcyjnej oferty taryfowej zaproponowanej przez przewoznika oraz odnotowanego
stopniowego wzrostu zainteresowania w tym =zakresie, potaczenie to cechuje niska frekwencja
podroznych (okoto 20 oséb w pociggu), co wigze sie z koniecznoscig zapewnienia zdecydowanie
wigkszych naktadéw na dofinansowanie celem utrzymania tego potaczenia.

Samorzad wojewddztwa matopolskiego uzaleznia mozliwos¢ wznowienia omawianego potgczenia
o charakterze uzytecznosci publicznej, wspoéifinansowanego przez samorzad wojewddziwa
matopolskiego, od poprawy stanu technicznego omawianego odcinka, co pozwolitoby na skrocenie
czasu przejazdu i tym samym na uatrakcyjnienie polaczenia.

Informuje, ze w przyjetym przez Rade Ministrow we wrzesniu 2015 roku Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 roku w ramach listy projektéw rezerwowych ujeto zadanie pn. Rewitalizacja linii
kolejowej nr 97 Sucha Beskidzka — Zywiec, przewidziane do realizacji w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego dla Wojewédztwa Malopolskiego na lata 2014-2020. Zarzadzanie omawianym
Regionalnym Programem Operacyjnym jest zadaniem Zarzadu Wojewodztwa, ktory uwzgledniajac
posiadane $rodki finansowe podejmuje decyzje o wigczeniu poszczegodlnych inwestycji do Regionalnego




Programu Operacyjnego, a takze o sposobie i terminie ich realizacji w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego.

Ponadto wyjasniam, ze czasowe zawieszenie przewozow wykonywanych na odcinku Sucha Beskidzka —
Zywiec nie jest podyktowane zamiarem fizycznej likwidacji linii nr 97, lecz kwestiami wysokich kosztow
utrzymania tych potgczen. Natomiast brak ruchu kolejowego pasazerskiego czy towarowego na danej
linii nie przesadza o natychmiastowym podjeciu dziatan zmierzajgcych do jej likwidacji, poniewaz ruch
kolejowy moze by¢ przywrocony nawet po wielu latach przerwy. Zgodnie ustawg z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r., poz. 1594 z pdzn. zm.) likwidacji linii kolejowych
lub odcinka linii kolejowe] dokonuje zarzadca infrastruktury kolejowej po spetnieniu warunkow scisle
okreslonych w ww. ustawie. W mys$| tej ustawy tylko w przypadku, gdy wpltywy za udostgpnianie
infrastruktury kolejowe] nie pokrywajg kosztow jej udostepniania, oraz po powiadomieniu wiasciwych
organow jednostek samorzadu terytorialnego i potencjalnie zainteresowanych przewoznikow o zamiarze
likwidacji danej linii lub odcinka linii kolejowej zarzadca moze wystgpi¢ z wnioskiem do ministra
wlasciwego do spraw transportu o wyrazenie zgody na likwidacje. Podkreslam, ze decyzje
podejmowane w postepowaniach likwidacyjnych sa traktowane ze szczegdlng starannoscig i kazda
sprawa jest rozpatrywana indywidualnie. Kazdorazowo brana jest pod uwage mozliwos¢ przywrocenia
ruchu oraz znaczenie danej linii dla regionu, kraju.

Jednoczesnie informuje, ze obecnie resort infrastruktury i budownictwa prowadzi z zarzgdcag
infrastruktury kolejowej — PKP PLK SA - prace zwigzane z wdrozeniem Programu wieloletniego na
zarzgdzanie infrastrukturg kolejowg. Celem prowadzonych prac jest ustalenie optymalnej sieci kolejowej
na terenie RP, m.in. poprzez dalsze utrzymywanie dotychczasowego poziomu infrastruktury kolejowej.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszych wyjasnien.
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