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w nawigzaniu do oswiadczenia zlozonego podczas 20. Posiedzenia Senatu RP z 16 czerwca 2016 r.
w sprawie wystgpienia Burmistrza Miasta Ustki dotyczgcego rewitalizacji linit kolejowej nr 405 na odcinku
Szczecinek — Slupsk — Ustka, uprzejmie informule, Ze w przedmiolowej sprawie udzielona zostala
odpowiedz Burmistrzowi Ustki zaréwno ze strony Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa (pismo o sygn.
DTK.I1L.051.15.2016.GK .2 z 16 czerwca br.), jak i ze strony PKP PLK SA (pismo o sygn. IBZ2b-0702-47/16

7 8.06.2016 r.). W zatgczeniu przekazuje kopie ww. pism.
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Zatgczniki:
- pismo de Burmistrza Ustki ze strony PKP PLK SA

- pismo do Burmistrza Ustki ze strony Ministerstwa Infrastruktury | Budownictwa
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w odpowiedzi na pismo IKIO$.7013.6.17.2016 z 12 maja 2016 r. w sprawie rewitalizacjl linii kolejowej
nr 405 na odcinku Szczecinek — Slupsk — Ustka, przedstawiam nastepujgce wyjasnienia,

W zwigzku z udzielenlern odpowledzi przez PKP PLK SA (pismem o sygn. IBZ2b-0702-47/16 z 8,06.2016 r.)
w odniesieniu do zakresu rzeczowego przedmiotowe] inwestycji, uzupelniam stanowisko Spotki o kwestie
zwigzane z mozliwoscig kursowania pociggow typu Pendelino, Dart i Flirt na linii kolejowej nr 405 na adecinku

Stupsk = Ustka.

Uprzejmie informuje, ze skiady serli ED250 (Pendolino), uruchamiane przez PKP Intercity SA pod nazwg
Express InterCity Premium, zostaly zakupione z wykorzystaniem pomacy regionalnej i mogg by¢ uzytkowane
na trasach okreslonych w decyz]i KE nr C(2013) 9117 z 18 grudnia 2013 roku . Decyzja ta nie przewiduje
obstugi trasy Stupsk — Ustka, W zwigzku z powyzszym nie ma prawne] mozliwoscl obslugi przedmiotowej

relacji skiadam| Pendolino.

Pociggl serii ED161 (Dart) | ED160 (Flirt) zostaly zakupione z wykorzystaniem srodkow UE w ramach
Programu Operacyjnego Infrastrukiura i Srodowlsko 2007-2013. W zwiazku z tym przez okres 5 lat muszg
one byé wykorzystywane w ramach zamknietego katalogu tras ujetych we wniosku o dofinansowanie
i decyzji KE potwierdzajgce] wikiad finansowy UE. Kazdorazowe odstepstwo od zatozefi danego projektu

wymaga zgody Centrum Unilnych Projektéw Transportowych oraz akceptacji KE.

2 W D PPN Py
DYREKTOR

o
Departarnanty * 3 inictwa

dr Stefan torecki

Winisterstwo Infrastrukiury | Budownictwa, ul. T. Chalubinsklege 4/8, 00-928 Warszawa
www.mib.gov.pl, infolinia; 222 500 135, e-mall; kancelada@mib.gov.pl, Twitler @MIB_gov



E e

PKP Polskie Linle Kolejowe 8.A. e

Centrala
Bluro Zarzadu PP POLSIIE LINIE KOLEJOWE §.A.

Wydziat ds. skarg | wnioshdw
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa
tel + 48 22 473 2845
Ibz@plk-sa.pl

wwy.plk-2a.pl
|BZ2b-0702-47/16 Warszawa, (f czerwca 2016

Pan Jacek Graczyk
Burmistrz Miasta Ustka

-

W odpowiedzi-ha pismo nr IKIOS z dnia 12.05.2016 r. w sprawie projekiu rewitalizacji linii
kolejowej nr 405 na odcinku Szczecinek — Stupsk Biuro Zarzadu Centrali PKP Polskie Linie

cﬂﬁ-mwm Q:)&MQ, Eurw‘jﬁm

Kolejowe S.A. przekazuje stosowne wyjasnienia.

Na wstepie informujemy, Ze linia kolejowa nr 405 na odcinku granica wojewddziwa — Miastko
- Stupsk — Ustka jest objeta projektem inwestycyjnym pn.: ,Rewitalizacja regionaine finil
kolejowej 405 na odcinku Szczecinek — Stupsk — Ustka wraz z przebudowsg ukfadu torowego
na stacjach Stupsk i Ustka” planowanym do sfinansowania ze $rodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewédztwa Pomorskiego. Jest to projekt o zasiggu regionalnym | ma na celu
przywrécenie pierwotnych parametréw linii kolejowej o charakterze regionainym.

W odniesieniu do kwestii mozliwosci elektryfikacji odcinka Szczecinek — Stupsk informujemy,
ze w zakoficzonym studium wykonalnoéci analizowano wariant, w ramach ktdrego planowano
elekiryfikacie przedmiotowego odcinka. Analizy studyjne nie wykazaly zasadnosci
ekonomicznej dla tego typu prac. Przedmiotowa linia kolejowa nie posiada odpowiedniego
potencjafu, biorac pod uwage zalozenia przekazane podczas konsultacji spotecznych
do studium wykonalnoéci. Wedlug zatorern uzyskanych podczas ww. konsultacji ruch
dalekobiezny odbywalby sie wylgcznie w sezonie letnim. Warlo podkreslic, ze na ww. linii
praktycznie nie odbywa sig ruch towarowy (zaréwno na odginku Ustka — Stupsk, jaki i Stupsk
— Szezecinek), a ruch poclggéw migdzywojewadzkich odbywa sig przez Koszalin.

W odniesieniu do kwestii budowy lgcznicy do portu morskiego w Ustce podkresiamy,
se PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie jest wiaécicielem infrastrukiury portowej, zaréwno
kolejowe, jak i przetadunkowej w Ustce. Na terenie ww. poriu znajduja sie obecnie nieuzywane
bocznice kolejowe, ktérych wiascicieler jest port. Podkreslamy, ze projektowana stacja w Ustce
umozliwia potaczenie bocznicy z ww, portem za pemocg fgeznicy. Nalezy jednak podkreslic,
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2e projekt rewitalizacji linii kolejowe] nr 405 ma na celu przywrécenie stanu pierwotnego
infrastruktury kolejowej z jej dostosowaniem do wspdiczesnych standardow | wymogow obsiugl
pasazeréw na odcinku Ustka — Stupsk. Budowa fgcznicy od stacji Ustka do portu morskiego

Ustka wraz 2z przeniesienlem rampy przefadunkowej nie znalazta uzasadnienia

w przedmiotowym projekcie ze wzglgdu na wysokie koszty budowy takiej infrastruktury oraz
zakres prac daleko wykraczajgcy poza prace rewitalizacyjne.

Odnoszac sie do problemu obstugi pociagéw ED250 (potocznie: ,Pendolino”) na stacji Ustka,
informujemy, Ze obecny stan techniczny ww. stacji nie wyklucza kursowania pociggow
obstugiwanych nowym taborem (m.in. serii ED250, ED160 | ED181). Wybrany wariant
inwestycyjny, w zakresie rzeczowym przyjetym do realizacji, przewiduje rewitalizacjg dwach

peronéw o diugosci umeoziiwiajgce zatrzymanie sktadéw dalekobieznych. Peron

nr 1 ma krawedzie o diugoéciach 262 m. | 267 m., a peron nr 2 ma krawedzie o diugoéciach

246 m. | 248 m. Warto zauwazyé, ze pociag ED250 ma diugos¢ 192 m. Dodatkowe pragniemy

nadmienié, e dotychczas nie otrzymalismy ze strony przewoznikdw  wnioskdw

o przydzielenie tras na pociagi obsiugiwane takim taborem.

W odpowiedzi na kwestie budowy infrastruktury odcinka przedmiotowe] linil kolejowej
pozwalajgce] na prowadzenie ruchu wahadiowego w takcie co 30 minut informujemy,
7e w ramach przedmiotowe] inwestycji planuje sie odbudowg mijanki w Chamowie Stupskim,

co umozliwi kursowanie pociagow nawst co 30 minut.

W odniesieniu do problemu koordynacji inwestycji na linii kolejowej nr 405 z miastem Ustka

w zakresie budowy wezla przesiadkowego nadmieniamy, ze PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
nie widzi przeciwskazar do realizacji projektu budowy ww. wezta. Przedmiotowy projekt
powinien zosta¢ opracowany i wpleciony do projektu modernizacji stacji Ustka. Podkreslamy,
se PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przekazata miastu Ustka dokumentacje wytworzong
w ramach studium wykonalno$ci przedstawiajacg planowany do realizacji rzeczowy zakres prac

na ww. stacji.

Zwracamy uwage, ze strong wiasciwg do wspdipracy z wiadzami Ustki przy budowie wezla

przesiadkowego Jjest PKP S.A., = wlaéciciel nieruchomos$ci, na ktorej zlokalizowany jest

budynek dworcowy jak i nieruchomoéci otaczajgcych budynek.

W stosunku do kwestii budowy dodatkowych mijanek na jednotorowym odcinku Stupsk
- Szczecinek informujemy, #e na podstawie analiz wykonanych w ramach studjum

wykonalnosci planuje sig odtworzenie nastepujgcych stacji i mijanek:
o Ustka,

o Charnowo Stupskie;

¢ Slonowice;

« Kepice,



e Kawcze,;
o Bialy Bar.

Mamy nadzieje, ze powyzsze wyjasnienia okazg sig wystarczajgce.
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