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W zwigzku z pismem nr BPS/043-13-214/16 z dnia 24 marca 2016 r., przy ktorym przestano
oséwiadczenie zlozone przez senatora Roberta Dowhana podczas 13. posiedzenia Senatu RP w dniu
18 marca 2016 r. w sprawie w sprawie zmian przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pozn. zm.), dotyczgcych zasad skretu w prawo
na skrzyzowaniu, ponizej przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Zasady tworzenia podstawowych faz ruchu w programie sygnalizacji &wietlne] okreéla pkt 8.3.2
.Tworzenie podstawowych faz ruchu” zalgcznika nr 3 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnafow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
nr 220, poz. 2181, z pozn. zm.). Przywotane wyzej przepisy stanowig m.in., Ze kazda para strumieni
ruchu nalezy do jednej z trzech grup:

— strumieni wzajemnie niekolizyjnych,

— strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch,

— strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch.

Strumien pojazdéw sterowany sygnatem dopuszczajgcym skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg
(S-2) i strumien pieszych naleza do pary strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym
zezwoleniu na ruch. Zasady stosowania sygnatu S-2 okreéla pkt 4.2.2 zalacznika nr 3 do przywotanego
na wstepie rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003 r. Sygnat ten zezwala na ruch w najblizszg droge na
skrzyzowaniu, wskazang strzatkg — po zatrzymaniu przed sygnalizatorem, przy czym moze byc on
nadawany jednokrotnie lub wielokrotnie podczas nadawania sygnalu czerwonego w czasie, gdy nie
nastepuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu. Nie dopuszcza sie nadawania tego sygnatu w trakcie
nadawania sygnalu zoltego. Obowigzujgce przepisy zapewniaja optymalng ochrong pieszym,
a jednoczesnie w sposob jednoznaczny wskazujg kierujgcym pojazdem zasady jazdy warunkowej. Jesli
te warunki nie sg spetnione w konkretnym przypadku, wowczas na skrzyzowaniu nie stosuje sie
syghatow S-2.

Rozwigzanie proponowane w os$wiadczeniu senatora Roberta Dowhana, wydaje sie stanowic
uproszczenie zasad stosowania sygnatu S-2 i jest ukierunkowane na zwigkszenie przepustowosci relacji
skretnych pojazdow (w kierunku wskazanym strzatka), kosztem pogorszenia warunkow bezpieczenstwa
pieszych, jako niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Ponadto przeczy znaczeniu sygnatu
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czerwonego, ktory w swietle obowigzujacych przepisow zabrania wjazdu na skrzyzowanie, niezaleznie
od tego czy sygnal ten jest wyswietlany przez sygnalizator ogoélny S-1, czy kierunkowy S-3 (§ 95 ust. 1
pkt. 3 oraz § 97 ust. 2 rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych | Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow | sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, z pozn. zm.).

Majac na uwadze powyzsze - a zwlaszcza Koniecznosé zapewnienia odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego — uprzejmie informuje, Ze Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
nie znajduje uzasadnienia dla wprowadzania do obowigzujgcych przepisow zmian w zakresie
zaproponowanym przez senatora Roberta Dowhana.

- F )
f

/D- 'f,?;;—fﬂ?tl -z ‘ L,

7 upowaznienda /

7 MINSTReeE = /
INFRASTRIBETIRY | BUDOWNICTWA

ferzy Szl
Prfizakretarz Stanu



