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W zwigzku z pismem nr BPS/043-13-213/16 z dnia 24 marca 2016 r., przy ktérym przestano
oSwiadczenie ztozone przez senatora Roberta Dowhana podczas 13. posiedzenia Senatu RP w dniu
18 marca 2016 r. w sprawie likwidacji sekundnikow na skrzyzowaniach w polskich miastach, ponizej
przedstawiam nastepujace stanowisko.

Obowigzujace przepisy rozporzadzen:
— Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnaftow drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393, z pdzn. zm.),

-~ Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegofowych warunkow technicznych dla
znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181, z pdzn. zm.),

nie dopuszczajg stosowania przedmiotowych urzadzen w sygnalizacji swietlnej na drogach.

Nalezy wskaza¢, ze przepis pkt 3 zalgcznika nr 3 do wymienionego wyzej rozporzgdzenia z dnia 3 lipca
2003 r., stanowi m.in., iz: ,Konstrukcje i wzory barwne sygnalizatoréw, symboli oraz urzadzen
pomocniczych stosowanych w drogowej sygnalizacji swietlnej okreslono w punkcie 10. Nie dopuszcza sie
stosowania sygnatéw oraz urzadzen pomocniczych o wzorach innych niz okreslone w punkcie 10.". Wymaga
podkreslenia, ze zaréwno przywotany wyzej pkt 10 ,Konstrukcje i wzory barwne”, jak tez inne przepisy
zatacznika nr 3 do rozporzadzenia, nie pozwalajg na stosowanie urzadzen pomocniczych przeznaczonych
do informowania kierujacych pojazdami oraz pieszych o czasie pozostajgcym do korfca wy$wietlenia
danego sygnatu przez sygnalizator Swietiny.

Wobec licznej korespondencji w sprawie wyswietlaczy czasu (tzw. sekundnikow) informujgcych
kierujacych pojazdami oraz pieszych o czasie pozostajgcym do konca wyswietlenia danego sygnatu
przez sygnalizator $wietlny, resort infrastruktury w 2010 r. przeprowadzit analize zasadnosci stosowania
tego typu urzadzen na drogach publicznych.

W ramach przedmiotowej analizy, zostaly zebrane informacje i opinie od przedstawicieli resortu poza
granicami RP oraz ambasad RP — lacznie z dziewieciu panstw europejskich. Ponadto, resort otrzymat
w przedmiotowej sprawie stanowisko Stowarzyszenia — Klub Inzynierii Ruchu KLIR (dostepne
na stronie internetowej edroga.pl w zaktadce: Prawo, Zdaniem drogowcdw; link do strony:
http://edroga.pl/prawo/zdaniem-drogowcow?start=27). Z przeprowadzonej analizy wynika, iz instalowanie
licznikdw czasu przy sygnalizatorach $wietinych nie wplywa na poprawe bezpieczenstwa oraz
efektywnos$ci ruchu drogowego.

Zastosowanie przedmiotowych urzadzen w organizacji ruchu — weditug Stowarzyszenia KLIR — moze
powodowaé niebezpieczne reakcje uczestnikow ruchu drogowego, a w efekcie negatywnie wpltynac
na bezpieczenstwo tego ruchu, gdyz kierujgcy pojazdami beda np. przekraczali skrzyzowanie
z nadmierng predkoscia. Stowarzyszenie wskazato, ze jedynym uzasadnionym przypadkiem stosowania
przedmiotowych wyswietlaczy sg sygnalizacje staloczasowe, dzialajgce na terenie prowadzonych robét
drogowych, gdzie ruch odbywa sie wahadtowo.




Rowniez w opiniach z Republiki Federalnej Niemiec, Austrii, Holandii oraz Ukrainy wskazano,
ze stosowanie licznikéw czasu przyczynia sie do prowokowania niebezpiecznych zachowan wsrod
uczestnikow ruchu drogowego. Ponadto, koszty zwigzane 2z =zastosowaniem przedmiotowych
wyswietlaczy sg dos¢ wysokie, na co wskazujg m.in. informacje przekazane przez ambasady RP
w Szwecji oraz Holandii.

Pozytywne rezultaty stosowania wyswietlaczy czasu wskazano jedynie w opiniach z Holandii, Ukrainy oraz
Federacji Rosyjskiej i odnosity sie tylko do urzgdzen przeznaczonych dla pieszych oraz rowerzystow.
Nie zostaty one jednak poparte zadnymi danymi statystycznymi. Wykazano réwniez, ze zastosowanie
licznikow czasu przyczynito sig do wzrostu liczby rowerzystéw przedwczeénie wjezdzajgcych za
sygnalizator (przed rozpoczeciem nadawania sygnatu zielonego, gdy odliczanie zbliza sie do zera).

Ponadto, w grudniu 2014 r. Zarzad Drég Miejskich w Grudziadzu przekazat do Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju ,Raport z badania wplywu licznika czasu zamontowanego przy sygnalizatorze
na bezpieczenstwo ruchu drogowego”. Raport ten wykazuje negatywny wplyw licznika czasu na
zachowania kierujacych pojazdami majace decydujace znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Z przedmiotowego badania (przeprowadzonego w Grudzigdzu w okresie od 1 marca do 31 lipca
2014 r.) wynika jednoznacznie, ze po zamontowaniu licznika czasu sygnatu zielonego znacznie wzrosta
ilos¢ pojazddéw wjezdzajgcych na skrzyzowanie podczas nadawania sygnatu czerwonego oraz
przekraczajacych dopuszczalng predkosé we wszystkich poddanych badaniu zakresach.

Wptyw wyswietlaczy czasu na ruch drogowy byt takze przedmiotem badania w ramach realizaciji
projektu indywidualnego nr 8.1-15 ,Opracowanie warunkéw technicznych elementow infrastruktury
drogowej stosowanych w organizacji ruchu na drogach” w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013. Badanie to prowadzone byto na trzech skrzyzowaniach,
zlokalizowanych w: Opolu, Wroctawiu oraz Zabrzu i wykazalo zaréwno pozytywne, jak tez negatywne
aspekty stosowania wyswietlaczy czasu. Whnioski z przedmiotowego badania nie pozwalajg wiec na
sformutowanie jednoznacznej oceny wptywu tych urzgdzen na ruch pojazdéw na skrzyzowaniu.

Istotng kwestig jest ponadto fakt, ze stosowanie wyswietlaczy czasu z przyczyn technicznych
ograniczone jest do sygnalizacji swietlnej staloczasowej. Nalezy podkresli¢, ze tego typu sygnalizacje —
jako przestarzate — sg sukcesywnie zastepowane przez sygnalizacje akomodacyjng, ktora dostosowuje
diugosci sygnatu zezwalajgcego na ruchu do aktualnych potrzeb poszczegdlnych grup uczestnikow
ruchu. Ponadto, zaletg sygnalizacji akomodacyjnej jest mozliwosé jej wykorzystania w tzw. inteligentnych
systemach zarzadzania ruchem, coraz czesciej wdrazanych na obszarach miast, zarowno w Polsce, jak
i w innych krajach. Tego typu systemy moga w realny sposob wptyng¢ na poprawe efektywnosci oraz
bezpieczenstwa ruchu nie tylko na danym skrzyzowaniu, ale takze na przylegtym obszarze.

Pragne jednoczesnie zwroci¢ uwage, ze obowigzujace regulacje prawne z zakresu znakéw i sygnatow
drogowych, a takze zarzadzania ruchem, dajg organom zarzgdzajacym ruchem na drogach mozliwosé
podejmowania roznorodnych dziatan w celu zwiekszenia efektywnosci, ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Inicjatywa w tym zakresie nalezy do wskazanych wyzej organow.

Wobec przypadkow stosowania, przez organy zarzgdzajace ruchem, w sygnalizacji $wietlnej na drogach
samorzadowych wymienionych wyze] urzgdzen (licznikow czasu), zwrocitem sie do wojewodow
o przedstawienie szczegotowych informacji w odniesieniu do licznikow czasu zastosowanych w organizacji
ruchu na drogach, w terminie do dnia 16 maja 2016 r. Aktualnie oczekuje na odpowiedzi wojewodow
na pismo wystosowane w tej sprawie.

Dane uzyskane od wojewodow pozwolg na przeprowadzenie wszechstronne] analizy skutkow
generowanych przez te urzadzenia w zakresie bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu, ktora bedzie

podstawg dla wypracowania ostatecznego stanowiska resortu w przedmiotowej sprawie.
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