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W odpowiedzi na pismo Pani Marszalek 2 dnia 16 marca 2018 r., dotyczace o$wiadczenia ztozonego
przez Senatora RP Pana Grzegorza Peczkisa podczas 57. posiedzemia Senatu RP w dniu 8 marca 2018 r.,
uprzgjmie informuj¢, ze zasady przeprowadzania kontroli uktadu emisji spalin oraz warunki, jakim maja
odpowiada¢ sa okre$lone w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. 7 2008 r. nr 132, poz. 841 z p6Zn. zm.).
Przedmiotowe rozporzadzenie, w kwestiach dotyczacych m. in. poziomu emisji zanieczyszczen gazowych
oraz wartosci zadymienia spalin odsyla takze do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. 22016 r, poz. 2022 z pdzn. zm.).

W odniesieniu do kwestii dotyczacych prowadzonych przez Policj¢ badan na drogach informujg, ze
zgodnie z zarzadzeniem nr 30 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 22 wrzesnia 2017 r. w sprawie pelnienia
stuzby na drogach (Dz. Urz. KGP poz. 64) do pelnienia stuzby na drogach wyznacza si¢ policjanta
z komérki organizacyjnej Policji wlasciwej do spraw ruchu drogowego.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze czynnos¢ wymagajacq wiedzy specjalistycznej i umiejgtnosci w zakresie
m. in. kontroli stanu technicznego pojazdu siinikowego wykonuje policjant posiadajacy przeszkolenie
z zakresu ruchu drogowego. Kurs specjalistyczny w zakresie ruchu drogowego sklada si¢ z dwoch czgscei:
szczegdlnej i ogdlnej. Jednym z tematéw tepo kursu, w czgsci szczegolnej, jest , Kontrola stanu technicznego
pojazdéw™, podezas ktérego policjant nabywa wiedz¢ i umiejgtnosci w zakresie m. in. kontroli ukladow
pojazdu z wykorzystaniem urzgdzen stanowigcych wyposazenie Ekip Techniki Drogowej i Ekologii
{dymomierz, analizator spalin).

Policjanci ruchu drogowego wykorzystuja 31 pojazdow Ekip Techniki Drogowej i Ekologii
(wyposazonych w analizatory spalin i dymomierze) oraz dodatkowo 8 analizatoréw spalin i dymomierzy.
Wszystkie przyrzady posiadajg zatwierdzenie typu oraz legalizacje wydawane przez polska administragje
miar, PoniZej zostaly przedstawione typy i modele urzadzen pozostajacych na wyposazeniu Policji:

» analizatory spalin: Auto Kane 4-1, AT 501, AT 502, CAP 3201, ATAL 5200, Pelec CAP-320,
K9000;

» dymomierze: DS2-C, AT 601L, DS2Pc-C, DS2-M, CAP 3201GO, AV 9200, LCS 2000, DS2,
DS-2PC, DS28C.



Qdnoszac sie do kontroli stanu technicznego pojazddéw przeprowadzanych przez policjantow nalezy
wskaza¢, ze Policja moze prowadzi¢ takie kontrole tylko w warunkach drogowych. To zad implikuje liczne
ograniczenia w zakresie mozliwosci ustalenia, czy pojazd jest wyposazony w filtr czastek stalych, a takze
czy element ten jest sprawny. Policja posiada bowiem ograniczong ilo§¢ analizatoréw spalin oraz
dymomierzy, w zwigzku z czym policjanci nieposiadajgcy takiego oprzyrzadowania moga dokonac
wylgcznie wzrokowej oceny stanu uktadu wydechowego, przy czym dostgp do catego ukladu bez kanatu lub
podnosnika jest w zasadzie niemozliwy.

Nalezy rowniez nadmienié, Ze obecnie najczesciej nie usuwa si¢ catego filtra czastek stalych, ale tylko
jego wklad (pozostawiajac obudowg), co sprawia, ze niemozliwe jest, aby organoleptycznie stwierdzi¢ fakt
przeprowadzenia takiej niedozwolonej modyfikacji. W zwigzku z tym, tylko w skrajnych przypadkach,
tj. optycznie stwierdzonego — zdecydowanie nadmiernego zadymienia, policjant moze skorzysta¢ z normy
prawnej zawartej w art. 132 ust. 1 pkt 1 ppkt c ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 z pézn . zm.), tj. zatrzymac dowdd rejestracyjny w przypadku stwierdzenia lub
uzasadnionego przypuszczenia, ze pojazd narusza wymagania ochrony srodowiska.

Wskazaé jednak nalezy, ze nawet jesli patrol Policji dysponuje analizatorem spalin oraz dymomierzem,
to wystepuje szereg ograniczef podczas dokonywania pomiaru emisji spalin. Policjant nie dysponujac
w warunkach drogowym kanatem lub podnos$nikiem najczgsciej nie jest w stanie sprawdzi¢ szczelnosci
ukiadu wydechowego, co ma kluczowe znaczenie dla koficowego wyniku pomiaru.

Ponadto, badanie powinno by¢ przeprowadzone w minimalnej temperaturze +5°C. Co prawda,
np. dymomierz model DS 2 PC — zgodnie z instrukcja obstugi — moze pracowa¢ w temperaturze do — 15°C,
jednak w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tvch
badaniach (Dz. U. z 2015 r., poz. 776) wskazuje si¢, Ze temperatura otoczenia powinna byé wyzsza niz 5°C.
Przy czym, pomiaru -zadymienia spalin nie powinno dokonywad si¢ w niekorzystnych warunkach
atmosferycznych, w stopniu moggcym wplywac na wynik pomiaru.

Istotnym problemem jest réwniez skomplikowana procedura badania stopnia zadymienia, pociggajgca
za soba nawet ryzyko uszkodzenia silnika. Jednoczeénie, niektérzy producenci stosujg blokady obrotéw
na biegu jalowym, co uniemozliwia przeprowadzenia badania zgodnie z procedurg. Nalezy wskazaé, ze
do pojazdu o zaplonie samoczynnym analizator spalin moze by¢ uzyty tylko i wylacznie pod warunkiem, ze
pojazd wyposazony jest w filtr czastek statych. Natomiast do kontroli pojazdéw bez tego filtra stosuje sig
dymomierz, ktéry jednak nie stwierdza wprost naruszenia normy emisji Euro.

Ponadto, wiele pojazdéw w ktorych usunigto filtr DPF tak czy inaczej spehia dos¢ liberalne normy
poziomu zadymienia. Dlatego tez, nawet przy uzyciu specjalistycznego oprzyrzadowania trudno jest wykryé
brak filtra czgstek statych. Takic stanowisko przekazalo do resortu ochrony srodowiska (stan na dzief
23 pazdziernika 2017 r.) 6wezesne Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa. W Harmonogramie zadan
do realizacji wynikajgeych z przyjetych w dniu 25 kwietnia 2017 r. przez Rade Ministrow rekomendacji —
tzw. Programu pt. ,,Czyste powietrze” wskazano, ze ,Usunigcie filtra czgstek stalych, a w zasadzie jego
Sfunkcjonalnych elementéw nie jest wykrywalne w trakcie prowadzonej obecnie kontroli technicznej
pojazdéw, nie tylko na drogach, ale przede wszystkim w stacjach kontroli pojazdow”.

W zwigzku z powyzszym, podjeta zostata inicjatywa opracowania w trybie pracy badawczej propozycji
procedury dla kontrolujacych stan techniczny pojazddw, wykrywajacej usuniecie z pojazdu filtra czastek
statych. Zlecenie takiej ekspertyzy otrzymat Instytut Transportu Samochodowego.

Ponadto, wiele problemow sprawia kontrola ukladu SCR AdBlue, poniewaz wigkszos¢ analizatorow
spalin nie posiada funkcji pomiaru stezenia tlenku azotu, a wykrycie emulatora wylaczajacego system
redukcji tego zwiazku jest dosé proste do wykrycia tylko w samochodach cigzarowych. Dodatkowo, nalezy
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zaznaczy¢, ze technicznie mozliwe jest, zamiast montazu emulatora przeprogramowanie silnika, natomiast
Policja nie dysponuje oprzyrzadowaniem pozwalajacym na zdiagnozowanie zmian w jego oprogramowaniu.

Przedstawiajac powyzsze stanowisko, nalezy wskaza¢, iz to wzgledy techniczne sprawiaja, ze w toku
kontroli policyjnych wykrywany jest stosunkowo niewielki odsetek pojazdéow, w ktorych dokonano
nieuprawnionej modyfikacji systemu oczyszczania spalin.
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