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(Poczgtek posiedzenia o godzinie 17 minut 09)

(Posiedzeniu przewodniczy zastepca przewodniczgcego
Komisji Gospodarki Narodowej Stanistaw Jurcewicz)

Zastepca Przewodniczacego
Stanislaw Jurcewicz:

Nie ma pana ministra Jarmuziewicza, prosz¢ wigc
o chwile cierpliwosci.

(Rozmowy na sali)

Szanowni Panstwo, prosze¢ o zajmowanie miejsc.

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowej,
Komisji Praw Czlowieka, Praworzadnosci i Petycji, kto-
rej przewodniczy dzisiaj pan Jan Rulewski, oraz Komisji
Samorzadu Terytorialnego i Administracji Pafstwowej,
ktdrg reprezentuje przewodniczacy Stanistaw Iwan.

Szanowni Panstwo, do naszych komisji zostal skiero-
wany dokument ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Dziatania realizowane w zakresie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w 2011 roku oraz rekomendacje na rok 2012”.

Oczywiste jest to, ze wiodacym jest tu Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, oddaje
zatem glos panu ministrowi. Rozumiem, ze pan minister
— jesli bedzie sobie tego zyczyl — sceduje to na swoich
przedstawicieli badz osoby, ktore sa tutaj obecne.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Dzigkuje bardzo.

Panie Przewodniczacy! Wysokie Komisje!

Komisje, tak?

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Jurcewicz: Tak,
trzy.)

O bezpieczenstwie ruchu drogowego w zasadzie naj-
latwiej — przynajmniej z grubsza — rozmawiaé, powotujac
si¢ na statystyki, bo nie sposob tego wyrazi¢ inaczej niz
liczbami. Oczywiscie potem mozemy opowiadac sobie
o przyczynach, jednak pierwsza taka analiza to stupki
1 liczby. Jezeli chodzi zar6wno o liczbe wypadkow i ofiar
$miertelnych, jak i rannych — to sg te trzy podstawowe
parametry — to od kilku lat obserwujemy dobra tendencj¢
spadkowa, z wykluczeniem roku 2010, w ktérym zachwiaty
si¢ nam te statystyki. Przy tej okazji mozna by juz rozpo-
cza¢ dywagacje, czy...

(Gtlos z sali: W 2011 1.)

Przepraszam, w 2011 r. W ostatnim roku pojawit si¢
nieco gorszy wynik od wynikéw na poziomie tendencji,
co zresztg panstwo widzag. Mowi si¢, ze w 2011 r. lekka
zima spowodowala to, ze kierowcy jezdzili szybciej. Byt to
czas przejmowania fotoradaréw przez Inspekcje Transportu
Drogowego, co mogto wptynaé na to, ze w duzej czgsci
dziataly one stabiej niz dotychczas. Nie chce si¢ nad tym
rozwodzi¢, bo to nigdy nie jest tak, ze mozna do konca zde-
finiowac, co legto u podstaw takiej, a nie innej statystyki.

Jak panstwo widza, od 2007 r. do 2011 r. liczba wy-
padkow spadta o 19%, czyli o blisko dziesig¢ tysigcy wy-
padkow, o 25% — to jest najbardziej imponujacy wynik,
moéwie to wrecz przyciszonym glosem — spadta liczba
ofiar $§miertelnych, to jest ten najbardziej ponury wskaznik.
Oczywiscie liczba rannych spadta z ponad sze$c¢dziesieciu
trzech tysigey do czterdziestu dziewigciu i pot tysigca, jest
to spadek 0 22%. Z cata pewnoscig pojawi si¢ pytanie, jak to
wyglada, jezeli chodzi o rok 2012. Powiem panstwu — moze
strach uprzedzac fakty — Ze statystyki dotyczace okresu
styczen-sierpien... Sierpien czy wrzesien?

(Glos z sali: Juz wrzesien.)

Juz wrzesien... Statystyki sa, delikatnie mowiac, duzo
lepsze, to znaczy — jezeli mozna uzy¢ takiego okreslenia
— odgonimy to, co przytrafito si¢ nam w 2011 r., i w sumie
bedzie tendencja spadkowa nawet w stosunku do poprzed-
niego, 2010 r. Szczegodlnie w tym najbardziej — pozwoli-
fem juz sobie uzy¢ tego okreslenia — ponurym wskazniku
dane za ten kawatek roku do sierpnia wskazujg na 16%
spadku. Wypadatoby ocenic¢, ze rok 2012 chyba bedzie
lepszy. Nie chwalmy dnia przed zachodem stonca, bo jest
raptem pazdziernik, wychodzi jednak na to — jezeli chodzi
o te wskazniki wypadkowosci — ze rok 2012 chyba bedzie
lepszy. Ta tendencja jest od samego. .. To znaczy nie chciat-
bym mieszac do tego Najwyzszego, jednak mysle, ze to, co
ludzie robig na ziemi, tez ma chyba z tym zwigzek.

Tu w ujeciu wykresowym widzg panstwo, ze szcze-
gblnie zima jest tym okresem, kiedy jezdzimy wolniej,
w zwigzku z tym w tym czasie jest mniej wypadkow i za-
bitych osob. W takich sytuacjach zawsze bardzo istotna jest
analiza dotyczgca tego, ile 0sob jakich, i z jakiego powodu
brato udziat w wypadkach. Oczywiscie w 80% wypadkow
biora udziat kierujacy pojazdami, piesi w 11% — to tez
jest bardzo niebezpieczna liczba, bo to znaczy, ze pieszy
bierze udziat w co dziewigtym wypadku na drodze — inni
pasazerowie biorg udziat w 9% wypadkow.

Od lat pokutuje jedna przyczyna wypadkow — niedostoso-
wanie predkosci do warunkow ruchu. Przyczyna 27% wypad-
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kow jest nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu, a 14%
— nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego. Czternascie
tysigcy osob stato si¢ ofiarami wypadkow spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do warunkow jazdy. Powiem to
panstwu w pewnym uj¢ciu systemowym — to nie tylko chodzi
o to, ze w Polsce jest taka sytuacja — prosz¢ zauwazy¢, ze my
mamy Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych,
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Kolejowych,
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Morskich, a nie
ma stricte komisji badania wypadkéw drogowych. Pewnie ze
wzgledu na mnogos¢ wypadkow i to, czym si¢ postugujemy,
zrédtami informacji o wypadkach sg statystyki policyjne
iubezpieczeniowe. Jak panstwo zauwazacie, wypadki, ktore
budza prawdziwe zainteresowanie... Codziennie dowiadu-
jemy si¢ o Smiertelnych ofiarach, o tym, ze codziennie ginie
na polskich drogach $rednio te dziesig¢, dwanascie 0sob —
$rednio, powiadam —jednak pochylamy si¢ nad wypadkami
wtedy, gdy chodzi o wypadek na przejezdzie kolejowym czy
o wypadek autobusu. Wypadki wywotluja zainteresowanie
mediow, jezeli sg takie duze, spektakularne, a te codzienne
wypadki, to spadanie, tak bym powiedziat, matych samolo-
tow, dziesigcioosobowych, dwunastoosobowych, nie budza
specjalnych emocji. Mowig to z przykroscia, ale tak to dzisiaj
wyglada.

Bardzo interesujacy jest rowniez podzial na to, jak
wygladaja poszczegdlne grupy uzytkownikéw ruchu dro-
gowego w rozbiciu na lata, w ktorej grupie wieckowe;j jest
najwiecej zabitych — méwimy tu o wypadkach $miertel-
nych, znowu chodzi o ten drakonski wspotczynnik. Prosze
zauwazy¢, ze jezeli chodzi o pieszych, to na drogach cze-
Sciej ging ludzie starsi niz mlodsi, czgéciej zdarza si¢ to
starszym. W przypadku kierowcow niestety brawura mto-
dego wieku ma potwierdzenie w liczbach. Jezeli chodzi
o przedziat wiekowy, jest to, powiedzmy, przedziat 1834
lata. Prosz¢ zauwazy¢, ze najbardziej wyeksponowane sa
te dwie grupy wickowe: 18-24 lata i 25-34 lata.

Niestety wsrod pasazerow samochodow osobowych
— pewnie wigze si¢ to z wiekiem kierowcy — najwyzsze
w tych dwoch grupach wiekowych. Kierowcy samochodow
cigzarowych niestety tez sa w tym przedziale, ale okazuje
sig, ze nie jest to takie proste do wytlumaczenia, wiek nie
jest tu chyba podstawowym determinantem.

Jesli chodzi o rowerzystow, to pozniej przytocze pan-
stwu bardzo smutng statystyke dotyczaca trzynastokrotnego
wzrostu $miertelnosci rowerzystow na drodze — to akurat
wymyka si¢ wrgez grubo powyzej sredniej. Pamigtacie
panstwo t¢ kontrowersyjna ustawe z ubieglego roku, ustawe
o0 zwigkszeniu praw rowerzystow. Moze wypadatoby pochy-
li¢ si¢ nad tym i zacza¢ si¢ zastanawiac, czy przypadkiem
nie przedobrzylismy, jezeli chodzi o prawa rowerzystow
na drodze. By¢ moze to, co probowalismy zadekretowac
jako dodatkowe prawa dla rowerzystow, powinno odbywac
si¢ bardziej ewolucyjnie, a nie rewolucyjnie, bo moze taki
gwattowny wzrost praw rowerzystow nie zostal uhonoro-
wany przez kierowcow, moze nie tak si¢ to robi. To bardzo
smutne, przykre do§wiadczenie, ale zrobiliSmy to wszyscy
razem, w zwigzku z tym moze nadszedt czas na pochylenie
si¢ nad tym. Podobnie, jesli chodzi o motorowerzystow.
Jesli za$ chodzi o kierowcow i pasazeréw motocykli, to

tutaj tez cigzko wyciaga¢ wnioski. Prosz¢ jednak zauwazy¢,
ze znowu jest to ta grupa wiekowa 18—34 lata, szczeg6lnie
wsrod motocyklistow, w ktorej jest ponad 70% ofiar. Ci,
przepraszam za okreslenie — jednak gdzie§ tam pojawia
si¢ takie bardzo przykre okreslenie — dostarczyciele orga-
now, w tych waskich widetkach wiekowych 18-34 lata,
rzeczywiscie stanowia ponad 70% podstawowych ofiar
$miertelnych na drodze.

Tak jak sygnalizowatem panstwu przy omawianiu po-
przedniej tabeli, w 2011 r. byto ponad jedenascie tysigcy
wypadkow z udziatem pieszych — ponad tysigc czterystu za-
bitych oraz ponad dziesi¢¢ i pot tysiagca rannych. Natomiast
jesli chodzi o ofiary wsrdd pieszych — bo nie za kazdym
razem pieszy jest ofiara — to bylo ponad tysigc czterysta
zabitych i dziesig¢ tysigey trzystu rannych.

Jest jeszcze ta nieszczegsna tabela, ktora panstwu sy-
gnalizowatem, dotyczaca wypadkow z udziatem rowerzy-
stow. Tutaj wida¢, szczegdlnie w tym trzecim stupku, tym
popielatym, ze w 2011 r. zarowno liczba wypadkow, jak
i rannych jest wigksza niz w roku 2009, czyli to nie zna-
czy, ze wynik ten zachwiat si¢ w stosunku do 2010 roku,
tak jak w poszczegdlnych grupach wypadkowych, tylko
liczba wypadkow z udziatem rowerzystow wymknela si¢
ponad stan z kolejnego roku wstecz. To daje do myslenia.
Wracam jeszcze raz do tej ustawy, ktora Wysokie Izby
przyjety w poprzedniej kadencji. Myslg, ze to bedzie temat
do solidnego zastanowienia sig.

Panie Przewodniczacy, Maciej Mosiej, sekretarz
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, opo-
wiedzialby moze dalsza cz¢s¢ zwiazana z...

Macieju, w tej chwili poprosze ci¢ o pomoc.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli...

Zastepca Przewodniczacego
tanistaw Jurcewicz:

Alez oczywiscie, bardzo proszg.

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Maciej Mosiej:

Po tym szybkim, acz kompleksowym przedstawieniu
statystyk z zesztego roku powiem par¢ stow o dziataniach
$wiadomosciowych. Oczywiscie celem tych dziatan prowa-
dzonych przez réznych interesariuszy, przez rézne podmioty
zajmujace si¢ bezpieczenstwem i majace wpltyw na bez-
pieczenstwo ruchu drogowego, byto utrzymanie tendencji
spadkowej liczby wypadkow, a przede wszystkim pozyski-
wanie zrozumienia i akceptacji spoteczenstwa dla wszyst-
kich srodkow bezpieczenstwa ruchu drogowego. W zeszlym
roku dziatania w tym obszarze skupialy si¢ na edukacji,
promocji bezpiecznych zachowan i informowaniu.

Podam par¢ przyktadéw form dziatan §wiadomoscio-
wych, o ile mozemy tak to ujaé. Byly to cho¢by kam-
panie prowadzone przez sam sekretariat Krajowej Rady
Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego podejmujace problem
predkosci, jazdy pod wptywem alkoholu czy tez jazdy bez
pasow, ale tez szereg innych dziatan prowadzonych przez
spora rzesz¢ innych podmiotow: dziatania edukacyjne, tur-
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nieje, konkursy, imprezy masowe o charakterze edukacyj-
nym i promocyjnym, jak cho¢by Narodowy Eksperyment
Bezpieczenstwa, szereg konferencji, choéby tych wymie-
nionych tutaj, szkolenia, warsztaty, Okragty Stot BRD. Jest
wiele tych dziatan, oczywiscie wszystkie sa istotne, maja
roézny zasi¢g oddziatywania, bardzo czgsto nieco bardziej
lokalny anizeli ogolnokrajowy, i na pewno jest to wazny
komponent wzrostu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jakie rekomendacje zostaty przyjete przez cztonkow
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego po
sprawozdaniu z 2011 r.? Oto one, w skrocie.

Przede wszystkim dostrzezono potrzeb¢ stworzenia
narodowego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce na lata 2013-2020, gtéwnie z tego
powodu, ze poprzedni wieloletni program czy tez strategia
bezpieczenstwa ruchu drogowego znana pod nazwa Gambit
2005 naturalnie obejmowata okres do 2013 r. Nie czekajac
na ten rok 2013 i widzac, Ze osiagnigcie tych celow, ktore
zostaly zarysowane w 2005 r., jest praktycznie niemoz-
liwe, jezeli chodzi o liczbe ofiar $§miertelnych, krajowa
rada podjeta decyzje, aby juz w tym roku przystapi¢ do
opracowania tego programu. Za chwilke pozwole sobie
jeszcze powiedzie¢ o tym pare stow.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Macieju, ja moze wrocg do stowa ,,Gambit”. To znaczy,
program Gambit 2005 od lat byt honorowany przez kolejne
ekipy rzadowe, miat on jednak jeden maty mankament,
a mianowicie nie miat budzetu, w zwiazku z czym byt to
jedynie zbior dobrych praktyk. To, o czym mowit pan sekre-
tarz, jest to przygotowanie programu z wytyczonymi dziata-
niami i wytyczonym budzetem: ile bedziemy przeznaczali,
na co i w jakim okresie. Gambit 2005, z catym szacunkiem,
byt jednak wktadem w podniesienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a ta roznica w jakosci, ktora pojawia si¢ w tej
chwili, to zdefiniowanie celow, narzedzi, jakimi chcemy
to osiggnad, i ustalenie, ile trzeba za to zaptaci¢. Taka jest
réznica pomiedzy tymi dwoma programami.

Przepraszam, ze przerwatem.

Sekretarz Krajowej Rady

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Maciej Mosiej:

Pozostate rekomendacje dotyczyty zarowno dalszej
edukacji w zakresie zasad ruchu drogowego i bezpiecznych
zachowan na drodze — tam gdzie to mozliwe — poprzez
wprowadzenie ogdlnopolskiej kampanii i dalszg populary-
zacj¢ dobrych praktyk. One sg i powstajg w wielu miejscach
w Polsce, a naszym zadaniem bytoby to, aby byly one znane
innym podmiotom zajmujacym si¢ BRD. Przyktadowo,
w tym roku, jeszcze pod koniec tego roku jako sekretariat
krajowej rady chcieliby$Smy przeprowadzi¢ takie szkole-
nie dla samorzadowych zarzadcow drog dotyczace zasad
uspokajania ruchu i tego, jak projektowac drogi, aby uspo-
kaja¢ ten ruch, w oparciu o do§wiadczenia z tak zwanego
miasteczka holenderskiego w Putawach.

Kolejna kwestig — tutaj prositbym pana ministra o roz-
winigcie — jest ustawa o audycie BRD na drogach sieci
TEN-T, ktora jest w trakcie wchodzenia w zycie 1 moze
mie¢ spory wplyw na to, jak zarzadcy drog podchodza
do rozumienia kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego
przed podj¢ciem decyzji o inwestycjach, a nastgpnie po
zakonczeniu inwestycji.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Skorzystam z okazji i odwotam si¢ jedynie do pamigci
panstwa postow, bo kilka miesigcy temu ta ustawa byta
u panstwa...

(Gtos z sali: Senatorow.)

U panstwa senatoréw. A ja powiedziatem ,,postow”?

(Gtos z sali: Tak, postow.)

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Wszystko jest mozliwe.

Panstwo pamigtacie, ze omawialiSmy t¢ ustawe row-
niez u panstwa, mowilismy, w jaki sposob nadzorowac,
pamigtacie dyskusj¢ dotyczaca niezaleznosci audytu: czy
audyt ma przeprowadza¢ kto§ z generalnej dyrekceji, czy
spoza generalnej dyrekcji. Doktadnie to przerobilismy, ale
pan sekretarz wspomniatl o tym fakcie z kronikarskiego
obowigzku.

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Maciej Mosiej:

Powiem moze jeszcze kilka stow o tym, w jaki sposob
powstawato samo sprawozdanie. Byto ono opracowywane
przy ogromnym udziale ekspertéw z Instytutu Transportu
Samochodowego, w duzym stopniu korzystalismy — czy
tez wspomniany instytut korzystat — bezposrednio z da-
nych Komendy Gtownej Policji, z tych danych, ktore sa
przechowywane i zbierane przez Komend¢ Gtowna Policji
oraz przetwarzane w tak zwanym systemie SEWIK. Opis
dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go powstat takze na podstawie sprawozdan z dziatalnosci
wojewodzkich rad bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na koniec powiem kilka stéw o samym Narodowym
Programie Poprawy Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego.
Otéz w lipcu krajowa rada, wykonujac te rekomendacje
ujete w sprawozdaniu z 2011 r., przyjeta wytyczne i pew-
ne zatozenia, wytyczne do programu, ktéry miat zostac
opracowany i jest opracowywany w drugiej potowie tego
roku. Tak jak wspomniatem, jest to program o charakte-
rze strategicznym, wieloletni program si¢gajacy 2020 r.
Glownym jego elementem jest potwierdzenie tej wizji zero,
ktora zostala przyjeta w Polsce juz dawno temu, cho¢by
w programie Gambit 2005, czyli takiego idealnego stanu,
w ktorym tak naprawdg¢ nie ma zgody na to, aby na drodze
zginal chocby jeden czlowiek.

Przy wykonywaniu tej wizji wyznaczamy cele, ktore
sa tez pewnymi wytycznymi cho¢by Unii Europejskie;j.
Dla catej Wspoélnoty Europejskiej celem jest redukcja ofiar
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$miertelnych w stosunku do 2010 r. w ciagu kolejnych
dziesigciu lat o co najmniej 50%.

By¢ moze w tych informacjach zabrakto pokazania
miejsca Polski na tle Unii Europejskiej. Jest to wiedza dos¢
powszechna, ale pozwolg sobie to powtorzy¢. Te nasze
niewatpliwie interesujace osiagni¢cia w ciagu ostatnich
lat, jak cho¢by pokazany na tych czerwonych stupkach
spadek liczby ofiar §miertelnych w Polsce, na tle w zasadzie
wszystkich innych krajow europejskich wypadaja bardzo
blado, bo w Polsce jest to najmniejszy spadek. Jednym
slowem, wynik z egzaminu to jest moze 85% punktow
mozliwych do osiagnigcia, tylko ze inne kraje osiagnety
wigcej tych punktéw. Tak ze na pewno nie mozemy popadac
w samozadowolenie, stad wyznaczenie tych ambitnych
celow do roku 2020.

Krajowa rada pozwolita sobie tez wskaza¢ na koniecz-
nos$¢ — zreszta podobnie jak w programie Gambit 2005 —
wyznaczenia pewnych posrednich, etapowych celow. W tym
wypadku w roku 2013 jest to niemal trzy tysigce dwiescie
ofiar $miertelnych. Niestety, przepraszam za to, operuje-
my pojeciem ,,cel” w przypadku liczby ofiar §miertelnych.
W roku 2016 ta liczba powinna — w ramach tego spadku do
roku 2020 — spas¢ do dwoch tysiecy szesciuset 0sob.

Poprositbym o kolejny slajd. Jest to pewne schema-
tyczne pokazanie procesu pracy nad tym narodowym pro-
gramem. Ot6z zdecydowalismy si¢, wykonujac uchwale
krajowej rady jako sekretariat, tym razem nieco inaczej
przystapi¢ do tworzenia planu. Mianowicie staramy si¢ pra-
cowac razem jako wiele r6znych podmiotow zaangazowa-
nych w bezpieczenstwo ruchu drogowego. Rozpoczelismy
prace¢ w sierpniu wspdlnymi sitami zaréwno z cztonkami
krajowej rady, jak i z instytucjami, ktore nie sa cztonkami
krajowej rady. PrzyjeliSmy sobie pewien tryb wspodlnej
pracy nad tym narodowym programem, podzieliliSmy si¢
ta praca. Takimi gtéwnymi komponentami narodowego
programu — tym razem korzystaliSmy z osiagni¢¢ mysli,
powiedzialbym gornolotnie, §wiatowej — beda cztery roz-
dzialy, a mianowicie: bezpieczny cztowiek, bezpieczna dro-
ga, bezpieczny pojazd i bezpieczna predkosé¢. Oczywiscie
te komponenty by¢ moze beda jeszcze ulegaty zmianie.
Przed nami jest kolejny warsztat, doktadnie w przysztym
tygodniu, a cel jest taki, aby w grudniu tego roku moéc
zaprezentowac¢ na forum krajowej rady — i mam nadzieje,
ze krajowa rada przyjmie ten dokument jako obowiazujacy
—narodowy program na lata 2013-2020.

To jest strategiczna warstwa dziatan.

Starajac si¢ nieco zmieni¢ — z punktu widzenia roli
sekretariatu krajowej rady — dotychczasowa rolg, wdrozy-
lismy takze w tym roku tak zwany plan realizacyjny, czyli
staramy si¢ zebra¢ wszystkie glowne dzialania prowadzo-
ne w roznych obszarach, mianowicie w obszarze nadzoru
i kontroli nad przestrzeganiem prawa, edukacji, inzynierii,
wymogo6w technicznych, a takze ratownictwa, staramy si¢
zrozumie¢, kto jest odpowiedzialny za dziatania, i przygla-
da¢ si¢ poziomowi realizacji tych dziatan w ciagu roku, nie
czekajac tylko na sprawozdanie, na koniec roku i na to, aby
zebrac¢ te efekty rocznej pracy w postaci sprawozdania.

Konsekwencja takiego podejscia jest chocby fakt,
ze w IV kwartale wraz z konczacym si¢ procesem opra-
cowywania narodowej strategii chcieliby$Smy razem ze

wszystkimi podmiotami przystapi¢ do opracowania planu
konkretnych dziatan na lata 2013-2014 i zacza¢ postu-
giwac si¢ tutaj konkretnymi parametrami wyjsciowymi,
bazowymi. To znaczy, jezeli takim dziataniem bylaby na
przyktad kampania na rzecz zapinania paséw, to punk-
tem wyjscia do prowadzenia takiej kampanii powinna by¢
wiedza na temat tego, jaki jest stopien zapinania pasow
w chwili obecnej, a po zakonczeniu tego dziatania, czyli
kampanii informacyjnej na rzecz zapinania pasow, powin-
ni$my zmierzy¢ — czy tez powinien to zmierzy¢ podmiot,
ktory jest odpowiedzialny wtasnie za to dziatanie —jaki jest
stopien zapinania pasow.

To podejscie powoduje skoncentrowanie si¢ na wyni-
kach i mam nadziejg, Ze ta tendencja zarysowana do wrze-
$nia tego roku... Oczywiscie mam nadziej¢, ze utrzyma
si¢ ona do konca roku i ze w nastgpnych latach bedziemy
jeszcze bardziej skuteczni, jezeli chodzi o poprawe bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

To w zasadzie tyle, jezeli chodzi o sama prezentacjg.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Prosze bardzo, Panie Ministrze.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Panie Przewodniczacy, przedstawi¢ jeszcze moze takie
bardzo cieplutkie dane. Co prawda mingta polowa paz-
dziernika, ale do 15 pazdziernika tendencja bardzo moc-
no si¢ utrzymywata. Do 15 pazdziernika bylo o pigéset
dwadziescia cztery wypadki mniej w stosunku do potowy
pazdziernika ubiegltego roku, szesédziesiat szes¢ mniej 0s6b
zabitych, to jest naprawde duzo. Ten stosunek pigtnastu dni
do pigtnastu dni... Szes$¢set pigcdziesiat pig¢ 0sob rannych
1 mniej nietrzezwych, stu siedemdziesi¢ciu szesciu mniej
zatrzymanych. Ta liczba jest szokujaca, w ubieglym roku
zatrzymano na drodze ponad sto pi¢édziesiat tysigcy nie-
trzezwych kierowcow. W zwiazku z tym ja nie wiem, jaka
kampania, jaki przekaz mialby temu towarzyszy¢, bo w tej
kwestii tez trudno mowi¢ o sukcesie.

Prosilbym jeszcze pana przewodniczacego o to, by
panowie z Komendy Gtoéwnej Policji powiedzieli kilka
stow na ten temat, dlatego ze bez tych, ktorzy wprost eg-
zekwuja przepisy, nie da rady mowi¢ o tym w pelni ani
o tym, co czeka nas w przysziosci. Panstwo wiedza, ze
budujemy system fotoradarowy. Przestrzeganie dozwolone;j
predkosci w Polsce jest jedna ze stabszych stron naszego
przestrzegania przepisow ruchu drogowego. Ja mysle, ze
podzielicie panstwo moje obserwacje: szczegdlnie w mie-
Scie przestrzeganie obowigzujacych zgodnie z przepisami
ograniczen prgdkosci budzi raczej agresj¢ i wrogos$¢, a nie
zrozumienie, ze przestrzega si¢ przepisow drogowych.
Jezeli kto$ jedzie w miescie z predkoscia 50 km/h, bo tak
ma by¢, to jest posadzany o to, ze albo jest pijany, albo
jest kompletnym fajttapg i nie potrafi jechaé. To znaczy,
jak daleko... Ile mamy do odrobienia w naszej psychice,
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zeby przestrzegac¢ przepisow. Odwotam si¢ do panstwa
pamigci: jak jezdzimy poza granicami Polski, o ile 1zejsza
mamy noge, prawda?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Ile jest do odrobienia w mentalnosci. ..

Noico jeszcze? Kolejna moja smutna obserwacja, bo to
nie wynika z zadnych. .. Lamanie przepisow ruchu drogo-
wego nie budzi spotecznego potepienia. To nie jest tak, ze
mowimy o kims, ze zle robi, pigtnujemy go, stygmatyzuje-
my dlatego, ze jedzie z predkoscia 90 km/h czy 100 km/h,
a w danym miejscu wolno jecha¢ 50 km/h. Ttumaczymy, ze
widocznie spieszy mu si¢ czy cos takiego. Nie wywoluje to
powszechnego potepienia, jak w przypadku niektorych grup
przestepstw, z ktorymi mamy do czynienia na co dzien.

Ja rozumiem, ze chyba troch¢ uprzedzam dyskusje,
jaka bedzie miata miejsce za chwilg, patrzac po twarzach
panstwa senatorow...

Panie Przewodniczacy, mysle, ze powinna wypowie-
dzie¢ si¢ Policja i Inspekcja Transportu Drogowego. Te
dwa glosy jeszcze by nam...

Zastepca Przewodniczacego
Stanislaw Jurcewicz:

Alez oczywiscie, Panie Ministrze.

Pragne przywita¢ wszystkie stuzby mundurowe.

Bardzo prosz¢ zastgpce dyrektora Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gtownej Policji... Pan minister za-
sygnalizowal, ze...

(Glos z sali: Pan senator Abgarowicz chciat...)

Drodzy Panstwo Senatorowie, ja mysle, Ze strony po-
winny si¢ wypowiedzie¢, moze czg¢$¢ pytan zostanie wyja-
$niona, a pdzniej oczywiscie przystapimy do dyskusji.

Bardzo proszg.

Zastepca Dyrektora

Biura Ruchu Drogowego

w Komendzie Glownej Policji
Rafal Kozlowski:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Dzien dobry, w zasadzie dobry wieczor panstwu. Rafat
Koztowski, podinspektor Rafat Koztowski.

Jezeli mozna, uzupetni¢ wypowiedZ pana ministra. Ja
mysle, ze jezeli mowimy o statystykach w ubieglym roku
w poréwnaniu z tymi optymistycznymi tendencjami na pol-
skich drogach z trzech lat, to mozna spuentowac to rzeczywi-
Scie takimi dwoma faktami: w pierwszej potowie ubiegtego
roku byta taka sytuacja, ze trwat ten proces przekazywania
fotoradarow dla inspekcji 1 rzeczywiscie te urzadzenia nie
pracowaty efektywnie i efektownie — to jest jedna sprawa
— a drugg sprawg jest to, co bardzo trudno tak wymiernie
przetozyé i wykaza¢ w systemie zero-jedynkowym, czyli
wlasnie ta ciepta zima, ktora byta w ubiegtym roku.

Jezeli mogg jeszcze uzupelnic¢ temat naszego zaanga-
zowania, naszej pracy w przedmiocie walki z pijanymi
kierowcami, to chcialbym powiedzie¢ — zeby by¢ precyzyj-
nym — ze w ubiegtym roku zostato ujawnionych doktadnie
sto osiemdziesiat trzy tysiace czterystu osiemdziesigciu
osmiu kierowcéw. To nie chodzi o to, zeby ich ujawniac,
tylko po prostu o to, zeby wyeliminowac¢ ich z drogi, zdjac

z drogi, nie dopusci¢ do dalszej jazdy. Uwazamy, ze jest to
cel sam w sobie, ktory udato si¢ nam osiagna¢ w ubieglym
roku. Miato to oczywiscie przetozenie na wypadki dro-
gowe z udziatem nietrzezwych w poszczegolnych latach.
W roku 2011 bylo to az, albo tylko, ponad cztery tysiace
dziewig¢set wypadkow.

Jezeli za$ chodzi o to, na jakim dzisiaj jeste$Smy pozio-
mie bezpieczenstwa ruchu drogowego w naszym kraju, to
pan minister Jarmuziewicz juz byl uprzejmy przedstawic,
ze jest to ponad... Te liczby po prostu napawajg optymi-
zmem, bo jest to o 15% mniej zabitych w porownaniu ze
stanem z 16 pazdziernika 2011 r. Oczywiscie, kazda $mierc¢
jest to o jedna $mier¢ za duzo, jezeli jednak operujemy tymi
liczbami — nie da si¢ inaczej, bo trzeba jakos okresla¢ czy
dookreslaé te rzeczywisto$¢ — to rzeczywiscie jest to opty-
mistyczne, te trzy kwartaly i rozpoczynajacy si¢ IV kwartat
tego roku sg optymistyczne.

Panie Przewodniczacy, mysle, ze w takiej ogolnej kwe-
stii to tyle miatem do powiedzenia.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo.

Witamy takze przedstawiciela Komendy Gtownej
Panstwowej Strazy Pozarnej. Panie Generale, balem sig¢
czyta¢ panskie nazwisko, bo nie potrafitem... Pan generat
Kwiatkowski, dobrze odczytatem?

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Dzigkuj¢ bardzo.

Nastepnie wypowie si¢ wywolany wczesniej Glowny
Inspektorat Transportu Drogowego.

Proszg bardzo.

Zastepca Komendanta Glownego
Panstwowej Strazy Pozarnej
Piotr Kwiatkowski:

Panie i Panowie Senatorowie! Panie Ministrze! Szanow-
ni Panstwo!

Ja musze powiedzie¢, ze kwestia bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym z naszego punktu widzenia jest oczywiscie
bardzo mocno zwigzana rowniez z tym reagowaniem na
zdarzenia, poniewaz — jak wiemy — ten czas dotarcia na
miejsce 1 podjecia dziatan ratowniczych w stosunku do 0sob
rannych jest niezmiernie wazny. Chciatbym tutaj powie-
dzie¢, ze w ogole te statystyki, ktore prowadzimy, odnosza
si¢ w zasadzie do osob, ktore zastajemy na miejscu zda-
rzenia. Mowimy tak: wypadek $miertelny albo wypadek,
w ktorym sg osoby ranne. My nie prowadzimy statystyk
dotyczacych tego, co dzieje si¢ pdzniej z tym rannym i my
tak naprawdg¢ nie wiemy, ile faktycznie jest ofiar $mier-
telnych tych wypadkow drogowych. Oczywiscie mowie
o tym, ze ranny zostaje na miejscu zaopatrzony w odpo-
wiedni sposdb, zostaje przewieziony do wlasciwej placowki
medycznej, ale okazuje si¢, ze niestety tam umiera, bo tak
powazne sa jego obrazenia.

Odnosze si¢ tutaj... Wydaje mi si¢, ze w przysztosci
chyba bedziemy musieli zastanawiac si¢ tez nad tym, czy
nie zmieni¢ swojego punktu widzenia w stosunku do okre-
slania tych danych statystycznych, zresztg nie tylko w wy-
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padkach drogowych, bo moze to odnosi¢ si¢ rowniez do
innych przypadkow.

Chciatbym powiedzie¢, ze oczywiscie zwracamy
ogromng uwagg na to, aby zapewni¢ odpowiedni czas do-
jazdu poprzez wlasciwa sie¢ jednostek, wlasciwe wyposa-
zenie przygotowane wtasnie do ratownictwa drogowego.
W tym materiale zostalo rowniez zasygnalizowane to, ze
tak naprawdg¢ te inne, miejscowe zagrozenia obstugiwane
przez stuzby ratownicze, czyli Panstwowa Straz Pozarng
i jednostki Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego
Ochotniczych Strazy Pozarnych, to sa w zasadzie dziatania
na drogach. Tak zZe jest to naprawde ogromny procent tych
zdarzen, ktore obstugujemy.

Tu moge powiedzie¢, ze w stosunku... Powiedzmy, w la-
tach 2005-2010 byta taka tendencja wzrostowa, w 2011 r.
wida¢ w zasadzie lekki spadek. Nie chcemy w tym mo-
mencie przesadza¢ o roku 2012, oby rzeczywiscie byt on
spadkowy, mamy jeszcze przed soba dwa i pol miesigca.

Zastepca Przewodniczacego
tanistaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo.
To teraz inspektorat.

Dyrektor

Centrum Automatycznego Nadzoru
nad Ruchem Drogowym

w Glownym Inspektoracie
Transportu Drogowego

Marcin Flieger:

Dzigkuje bardzo.

Dobry wieczor, Szanowni Panstwo. Kilka stow uzu-
petnienia i informacji dotyczacych tego elementu dziatan
podejmowanych przez panstwo, jezeli chodzi o poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, zwigzanych z rozwo-
jem systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogo-
wym. Ponad rok temu rozpoczgta si¢ ta faktyczna dziatal-
nos¢ zwigzana z wykorzystaniem urzadzen automatycznych
przez Inspekcje Transportu Drogowego. Na poczatku — tak
jak tu zostalo wspomniane — byly to urzadzenia przejete
od Policji, przy czym od samego poczatku zaczely one
funkcjonowac w troszeczke inny sposob. Mianowicie idea
funkcjonowania tego systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym opiera si¢ tez na tym, ze urzadzenia
pracuja caly czas, nie pracuja okresowo, ale dwadziescia
cztery godziny na dobg, i taka metoda dziatania jest stoso-
wana aktualnie. W celu rozszerzenia tego prewencyjnego
oddzialywania... Glownym celem rozwoju tego systemu
jest—moze jest to brzydkie stowo — przymuszenie. .. de fac-
to wptyw na kierujacych pojazdami, azeby ta podstawowa
przyczyna wypadkow drogowych, jaka jest przekraczanie
dopuszczalnej predkosci, zostata zminimalizowana, czyli
zeby kierowcy wolniej poruszali si¢ po naszych drogach.
I wlasnie rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym jest jednym z elementow, ktore na to
wplywaja. Mysle, ze te pierwsze dane z tego roku pokazuja,
ze to tez przynosi efekty, ta wspotpraca z Policja, wspolne
dziatania czy uzupehianie si¢ wtasnie tych dzialan zwia-
zanych z kontrola.

Szanowni Panstwo, Gtowny Inspektorat Transportu
Drogowego, realizujac projekt rozwoju automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym — projekt, przypomne, fi-
nansowany ze $srodkéw unijnych — zakonczyt te kluczowe
postgpowania przetargowe zwigzane zardowno z kupnem,
nabyciem urzadzen rejestrujacych, jak i z automatycznym
systemem przetwarzajacym te zarejestrowane narusze-
nia. W chwili obecnej odbywa si¢ instalacja pierwszych
urzadzen, juz tych nowoczesnych urzadzen spetniajacych
w zasadzie najnowsze i najpelniejsze wymagania, jezeli
chodzi o mozliwosci techniczne, ktore sa spotykane dzi-
siaj w zasadzie na $wiecie, czyli rejestrowanie, kwestie
transmisji danych, doktadno$¢ pomiardéw, funkcjonalnose
tych urzadzen. Chodzi o to, zeby wtasnie ten caly proces
zwigzany z reakcja na naruszenie przepisow przez tych,
ktérzy popehili wykroczenie, byt jak najbardziej pelny.
W tym momencie te trzysta urzadzen jest instalowanych.
Zaktadamy, ze w przysztym roku pojawi si¢ na polskich dro-
gach nowatorski system pomiaru odcinkowego. W tej chwili
czekamy, az Gtéwny Urzad Miar wyda decyzj¢ zatwier-
dzenia typu dla tego rodzaju urzadzen, potem rozpocznie
si¢ ich instalacja. Uzupetieniem tego systemu sa mobilne
urzadzenia, ktore beda wykorzystywane w tych miejscach,
gdzie instalacja jest niemozliwa z powodow technicznych,
a takze w tych miejscach, ktore w chwili obecnej jeszcze
nie sg objete tym systemem, ale na przyktad wptywaja juz
do nas prosby od spotecznosci lokalnych o instalacje¢ takich
urzadzen. Musz¢ powiedzie¢, ze jest juz blisko trzysta ta-
kich présb od spotecznosei lokalnych wilasnie o instalacjg
urzadzen rejestrujacych w ich rejonach i tam w pierwszej
kolejnosci bedziemy kierowali nasze mobilne urzadzenia.

Tak Zze mysle, ze rozwdj tego systemu wraz z dziata-
niami Policji i dziataniami innych instytucji zajmujacych
si¢ kontrola ruchu drogowego, spowoduje wlasnie to, ze
osiggniemy ten cel, na ktéorym nam wszystkim najbardziej
zalezy, czyli to, ze te stupki, o ktorych mowit pan minister,
pan Mosiej, beda si¢ obnizaly, szczegodlnie stupki zwigzane
nie tylko z liczba wypadkow, ale przede wszystkim z liczba
ofiar $miertelnych. Dzigkuj¢ bardzo.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo.

Chciatbym powita¢ takze Ministerstwo Zdrowia. Gdyby
uznato, ze ma co$ do dodania, to prosz¢. Jesli nie, to w tej
chwili... Jest Ministerstwo Zdrowia, tak?

Bardzo proszg.

Glowny Specjalista

w Departamencie Spraw Obronnych,
Zarzadzania Kryzysowego

i Ratownictwa Medycznego

w Ministerstwie Zdrowia

Tadeusz Czapiewski:

Tadeusz Czapiewski, Ministerstwo Zdrowia. Jestem
z wydziatu ratownictwa medycznego. Mysle, ze moi przed-
mowcey powiedzieli wlasciwie wszystko, co miatoby za-
mkna¢ si¢ w tej materii. Jestem gotowy do odpowiedzi na
pytania panstwa senatorow.
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Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuje bardzo.

Otwieram dyskusje.

Po trzy osoby... Jako pierwszy senator Abgarowicz,
pozniej senator Swieykowski i senator Rulewski.

Alek, Ty tez?

(Glos z sali: Jeszcze tu zglasza sig...)

(Senator Aleksander Pociej: Na pewno bytem po
Abgarowiczu.)

(Senator Jan Rulewski: Byt pierwszy.)

Wobec tego senator Abgarowicz, senator Swieykowski
i senator Pociej.

Senator Lukasz Abgarowicz:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Panie Ministrze, gratuluj¢ postgpow. Cheiatbym dodac
pare postulatow 1 komentarzy, jezeli mozna.

Po pierwsze, sprawa ograniczen predkosci. Wydaje
mi sig, ze to, ze robi si¢ kontrole, jest OK, ale zeby in-
formacje przekazywane za pomoca znakow byly wiary-
godne i powaznie traktowane przez kierowcow, to trzeba
je bardzo powaznie zweryfikowac. Mysle tutaj rowniez
o ruchu w miescie. Na przyktad kazdy wie, ze na Trasie
Lazienkowskiej jest tylko jeden radar — ja jezdzg rowniez
w warunkach, kiedy nie ma korkoéw — i naprawde rzadko
si¢ zdarza, ze kto$ jedzie tam ponad 80 km/h. Sg jednak
takie odcinki, ktore sa zupetie bezpieczne, jak na przy-
ktad aleja Niepodlegtosci, i tam proba jazdy 50 km/h jest
zwyczajnym powodowaniem korkow, prawda? Wazna jest
wigc weryfikacja znakow.

Po drugie. .. Ja nie bede wymieniat, bo jest wiele takich
przypadkow na trasach, zardwno gdy na przyktad po prze-
budowach zupehie niepotrzebnie zostaja znaki ogranicze-
nia predkosci albo w jakich$ miejscach przyzwyczaja si¢
kierowce, ze nawet przy biatej tablicy — bo jest bezpieczna
droga — jest ograniczenie do 70 km/h, az nagle w jakims$
miejscu jest ograniczenie tylko do 50 km/h i1 oczywiscie
tam zawsze zasadza si¢ kto$ z radarem.

Drugi mdj postulat dotyczy kompletnego odebrania
prawa do mierzenia predkosci straznikom miejskim. Dla
nikogo nie jest tajemnica, ze w budzetach, szczegdlnie
nieduzych gmin, bywa to tak powazna pozycja, ze nie tyl-
ko tych radarow jest bardzo duzo — niech sobie bedg — ale
takze, gdy nie wystarcza to tapanie, bo na przyktad juz
cata Polska wie, ze tapig w Bialtym Borze, dokonuje si¢
gmatwania informacji za pomoca znakéw. Na przyktad
w Bialym Borze jest tak: jest biata tablica i ograniczenie
do 70 km/h, a za jaki$§ kawatek drogi nie ma ograniczenia
do 50 km/h, tylko jest zniesienie ograniczenia do 70 km/h,
ktére kierowcy rozmaicie odczytuja, i dalej jest radar. Ja
uwazam, ze to wszystko musi by¢ powazne. To nie moze
byc¢ tak... Ja uwazam, ze to prawo do mierzenia predkosci
powinno by¢ w jednych rekach, tak jak dzieje si¢ to w tej
chwili. Moim zdaniem, samorzady lokalne nie powinny
mie¢... To nie shuzy temu, czemu powinno — powiem, 0 co
chodzi — nie stuzy bezpieczenstwu, tylko polowaniu na
pieniadze.

Kolejna sprawa dotyczy rowerzystow. Wydaje mi sig,
ze dano im za duzo uprawnien, a im si¢ wydaje, ze na
drogach wszystko im wolno. Nie wiem, jak to zrobi¢, ale
ja postulowatbym — powiedziatem, ze b¢de postulowat —
wprowadzenie obowigzkowego ubezpieczenia odpowie-
dzialnos$ci cywilnej dla rowerzystow, ktorzy korzystaja nie
ze $ciezek, a z jezdni. Wydaje mi si¢, ze samo wprowadze-
nie tego rodzaju ubezpieczenia... Ja sam bytem swiadkiem
paru wypadkow spowodowanych przez rowerzystow — na
szczescie bez skutkow dla tych rowerzystow — w ktorych
zderzyly si¢ samochody, unikajac uderzenia w rowerzyste,
ktéry niefrasobliwie sobie jezdzil. Wydaje mi sig¢, ze samo
wprowadzenie ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
W gruncie rzeczy juz w pewien sposob zmusi ich do mysle-
nia o tym swoim jezdzeniu, o tym, ze moze by¢ wypadek,
i ze ten wypadek moze by¢ w dodatku z ich winy. Nie
moze by¢ tak, ze im kompletnie wszystko wolno i nigdy
nie beda winni.

Nie zabieram wigcej czasu. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Prosze, senator Swieykowski.

Senator Aleksander Swieykowski:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Jaréwniez przytaczam si¢ do tych wczesniejszych gra-
tulacji, bo oczywiscie zawsze cieszy, gdy mniej ludzi ginie
na jezdni. Chciatbym jednak zaspokoi¢ przede wszystkim
swoja cickawos¢. Ogladam czasem te programy o piratach
drogowych, ktore pokazuja, jak policjanci jezdza i tapia
takich piratow na drodze. Tam zawsze sg takie mozliwosci:
kierowca moze zaakceptowac ten mandat lub nie i wtedy
kieruje si¢ sprawe do sadu. Czy sa takie statystyki, a je-
zeli tak, to ilu sposrod tych ztapanych ludzi nie przyjmuje
mandatow i godzi si¢ na to, zeby sprawa trafita do sadu?
Czy ona ostatecznie trafia do sadu, a jezeli tak, to czy zda-
rzaja si¢ przypadki, Ze niestusznie zostala tam skierowana
lub, zat6zmy, okazalo sig, ze ten oskarzony o popetnienie
przestepstwa czy wykroczenia na jezdni nie popetnit jednak
tego wykroczenia?

Jeszcze jedna sprawa. Od czasu do czasu obija mi si¢
o uszy taka informacja, ze maja zosta¢ wprowadzone jakie$
karty dla motorowerzystow, zdaje sie, czy co$ takiego, co$
w rodzaju prawa jazdy czy jakiej$ karty umozliwiajacej
jazde motorowerami. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuje.
Prosze, pan senator Pociej.

Senator Aleksander Pociej:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Trzy kwestie.

Uslyszelismy tutaj, Zze zawinila ciepta zima, deszczo-
we lato zapewne rowniez nie bedzie sprzyjato bezpieczen-
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stwu na drogach. Nie ustyszalem tutaj takiego uderzenia
si¢ w piersi w zwiagzku z tym, ze jest 9% tak zwanych wy-
padkoéw spowodowanych innymi okoliczno$ciami. Ja po-
dejrzewam, ze to jest po prostu wina fatalnego stanu drog
w Polsce i mysle, ze jest to jeden z czynnikéw. Wiem, Panie
Ministrze, ze mamy tyle pieni¢dzy, ile mamy, ale nie jest
to wina tylko i wylacznie Polakéw, ktorzy jezdza tak, a nie
inaczej, ale takze wina dziur w drodze, takich, a nie innych
skrzyzowan i odziedziczonych po Niemcach drog z drze-
wami rosnagcymi o 5 cm od drogi. Mysle, ze —jakby tak po-
patrze¢ — sg to czynniki wyjatkowo sprzyjajace wypadkom
w Polsce, sprzyjajace temu, ze jest wigcej wypadkow.

Druga sprawa. Po raz kolejny odkrywam wigz z senato-
rem Abgarowiczem, rozpoczal on mysl, ktora chciatbym za-
konczy¢. Odniosg si¢ znowu do pana ministra. Powiedziat
pan, ze Polacy majg taka tendencje, ze gdy wyjezdzaja za
granicg, to troszeczke zdejmuja noge z gazu. Ot6z wydaje
mi sig, ze jest to spowodowane problemem niezwiaza-
nym tylko i wylacznie z nasza polska utanska fantazja.
W Niemczech —jest to nawigzanie do tego, co mowit weze-
$niej pan Abgarowicz — jezeli gdzie$ jest znak, to wiado-
mo, ze zostal tam postawiony po co$. Natomiast w Polsce,
jak Polak widzi znak, to ma do wyboru trzy mozliwosci:
uznag, ze jest niebezpiecznie, ze jest niebezpiecznie tylko
i wylacznie wtedy, kiedy sa roboty — a nikomu nie chce
si¢ pomysle¢, ze jak nie ma tych robot przez osiem godzin
w ciagu dnia, to nalezatoby co$ z tym znakiem zrobi¢ —
albo, Ze po prostu zapomniano zdja¢ znak, jak skonczyty
si¢ te roboty, bo a nuz, widelec, za miesiac trzeba bedzie co$
poprawié, i ten znak tam jest. W zwiazku z tym Polak, jak
jedzie przez Polske — poniewaz wie, w jaki sposob dziataja
zarzadcy drog — dostosowuje szybkos¢ do tak zwanej $red-
niej, to znaczy stara si¢ jechac tak, zeby si¢ nie zabié, ale
nie tak, zeby na kazdym odcinku okazywato si¢, ze wtadza
wyrolowata go w tym zakresie, ze nikt nie zastanowit sig,
jakie sa to straty czasu dla wszystkich, i ze nikt o to nie
dba. To jest druga sprawa.

Trzecia kwestia. Chciatbym absolutnie zgodzi¢ si¢ z pa-
nem ministrem co do tego, co dzieje sig, jesli chodzi rowe-
rzystow. Jest strasznie trudno z dnia na dzien przyzwyczai¢
kierowcow do takich odruchowych zachowan na pasach,
nie ma tez zadnej odpowiedzialno$ci potozonej na rowerzy-
stach i na ich szkoleniu, zeby mieli tak zwane — czego uczy
si¢ nas, kierowcow — ograniczone zaufanie do uczestnikow
ruchu drogowego. Albo trzeba ich lepiej szkoli¢, albo tro-
szeczke cofhaé si¢ w tych przepisach. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistlaw Jurcewicz:

Panie Ministrze, bardzo prosz¢ o odpowiedz na te trzy
wypowiedzi.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Weryfikacja znakow drogowych. Korcito mnie, zeby
probowaé poprosi¢ o pomoc przedstawicieli generalne;j
dyrekcji. Chyba tak zrobi¢ i poprosz¢ o pomoc.

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Jurcewicz:
Bardzo prosz¢ przedstawiciela...)

Musiatem nawigza¢ kontakt wzrokowy, zeby dowie-
dzie¢ sig, czy jest akceptacja mojego pomystu. Okazuje
sig, ze jest.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Przedstawiciel Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad.

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej Tadeusz Jarmuziewicz: Chodzi
szczegoblnie o ten punkt dotyczacy weryfikacji znakow dro-
gowych.)

Naczelnik Wydzialu

w Departamencie Zarzadzania Ruchem
w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Katarzyna Kwiecien:

Oczywiscie. Katarzyna Kwiecien, Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Odnoszac si¢ do zadanych tutaj pytan dotyczacych
przede wszystkim ograniczen predkosci, cheieliby$my po-
informowac, iz generalna dyrekcja przygotowala instrukcje.
Jest ona oczywiscie dedykowana drogom krajowym i prze-
znaczona dla zarzadcow tych drdg, co nie znaczy, ze inni
zarzadcy nie moga z tego dorobku skorzystac i wdrozy¢ tych
rozwigzan u siebie w sieci. Polega ona na okresleniu stoso-
wania racjonalnych ograniczen predkosci, okresleniu zasad,
w jakich sytuacjach jaka predkos¢ nalezatoby zastosowac,
jezeli spetnione sg okreslone warunki, okre§lone wymagania.
Celem jest spowodowanie, zeby nie byto sytuacji, w ktorych
ograniczenia bylyby moze niekoniecznie racjonalne.

Druga sprawa, dotyczaca... Odpowiem na drugie py-
tanie, dotyczace obszaréw zabudowanych i znakow, ktore
zostaja na drogach po robotach: do konca pazdziernika
generalna dyrekcja przygotuje propozycje zmian rozporza-
dzenia — w naszej nomenklaturze popularnie zwanej ,,czer-
wong ksigzka” — w ktorym okreslone sa zasady lokalizacji
znakow. ZaproponowaliS§my zmiany wtasnie w zakresie
obszarow zabudowanych i prowadzenia robot czy umiesz-
czania znakow w taki sposob, zeby nie byto watpliwosci,
ze znak ograniczenia pr¢dkosci badz jakikolwiek inny znak
zwigzany z robotami znajduje si¢ w stalej organizacji ruchu,
nie za$ nie zostat usunigty po zakonczonych robotach.

Jesli chodzi jeszcze o kwesti¢ oznakowania w przypad-
ku drog krajowych, to generalna dyrekcja ma wdrozone
standardy dotyczace tak zwanych objazdow drog. Zarowno
w przypadku autostrad, jak i drog ekspresowych te objazdy
wykonywane sa dwa razy dziennie, w przypadku glownych
drég ruchu przyspieszonego — minimum raz dziennie, a je-
$li chodzi o pozostale drogi, ktore maja troszeczke nizsza
kategori¢ — dwa razy w tygodniu. To pozwala jakby na
biezaco kontrolowac nie tylko stan utrzymania tych drog,
ale rowniez stan oznakowania. Oczywiscie zawsze mozna
dazy¢ do lepszych... dazy¢ do ideatu i stara¢ si¢ to popra-
wiaé, tak ze do tego zmierzamy. Dzigkuje¢ bardzo.
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Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuje bardzo.
Panie Ministrze. ..

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Pan senator Abgarowicz pytat o pomiary predkosci przez
straz miejska. Panie Senatorze, straze miejskie po spetnieniu
pewnych warunkdéw moga wprowadzaé i mobilne, i stacjo-
narne pomiary. Ja rozumiem — to jest zaszto$¢ sprzed lat — ze
reputacja fotoradaréw stawianych przez straze miejskie zo-
stata powaznie nadszarpni¢ta przez radary stawiane nie tam,
gdzie ludzie si¢ zabijaja i gdzie jezdzi si¢ niebezpiecznie,
tylko tam, gdzie po prostu mozna zarobi¢. Fotoradary byly
stawiane przez straz miejska z pobudek budzetowych, a nie
ze wzgledu na bezpieczenstwo i z tego powodu reputacja
radarow stawianych przez straze miejskie...

Panie Senatorze, mozna postawi¢ zardwno stacjonarne,
jak i mobilne fotoradary po spetnieniu warunkéw policyj-
nych i ITD — Inspekcji Transportu Drogowego — to znaczy
GITD... patrze na pana prezesa [TD.

Jesli chodzi o kwestig rowerzystow i1 odpowiedzialno$é
cywilna, to jest to troche nowatorski pomyst, wart rozwa-
zenia. To znaczy, prosze nie oczekiwac, ze ja w tej chwili
rzucg si¢ temu pomystowi na szyje, jest to jednak co$ no-
wego, zarowno przy mandatach czy jakichs innych restryk-
cjach jest to rodzaj dyscyplinowania. Do dyscyplinowania
na drodze nie wymysli si¢ nic madrzejszego. To znaczy,
moze co$ si¢ wymysli, jednak pienigdze sg jedng z takich
bardziej fundamentalnych kwestii, w ktorej mozna... Z cala
pewnos$cig wprowadzi to mozliwos¢ egzekwowania strat,
jakie powstaja na drodze, to z catg pewnoscig. Myslg, Ze na-
rzedzie dyscyplinujace bytoby nawet wazniejsze niz to, ze
bedzie mozliwos$¢ dochodzenia roszczen od rowerzysty.

Pan senator Swieykowski... tak, pan senator, teraz,
po wpadce poselskiej, juz boj¢ si¢ mowié, z ktdrej izby...
Od 19 stycznia wchodzi ustawa o kierujacych pojazdami.
Rzeczywiscie, w zaleznosci od wieku kierowcy i pojemno-
Sci silnika pojazdu wprowadzamy te 1zejsze kategorie pra-
wa jazdy dla tych mtodocianych kierowcow. Jezeli cheiatby
pan szczegotow i jezeli wesprze mnie Komenda Glowna
Policji, to jestesmy gotowi to wyjasnié¢. Rzeczywiscie, od
19 stycznia wchodzi to w zycie i to nie jest nasz wymyst,
to jest literalne wdrozenie dyrektywy. Od 19 stycznia be-
dziemy mieli... Ja dokoncze 1 poproszg o pomoc, to moze
by¢ interesujgce, bo stanie si¢ to lada chwila.

Pan senator Pociej, jak zwykle z charakterystyczng so-
bie dociekliwos$cig, probuje dociec albo wreez sugerowac,
ze to, co sie stato w 2011 r. byto polskim patentem. Nie,
stato si¢ to w Europie, w tym w Niemczech, ten wzrost
wypadkowosci w 2011 r. Te domniemane przez nas przy-
czyny, czyli pewnie pogoda, moze...

(Glos z sali: Plamy na Stoncu...)

Ale plamy na Stoncu tez oddziatywaty na Niemcow.

(Glos z sali: Nie mogg uwierzyc.)

No to prosz¢ mi uwierzy¢. Panie Senatorze, to w catej
Europie poszto w gorg. To znaczy, te przyczyny byty chyba
takie ponadnarodowe. Czyli ta aura mogla mie¢ jednak
znaczacy wplyw, moze nie decydujacy, ale znaczacy. Skoro
stato si¢ to w wielu krajach, w tym w Niemczech, to ja
jednak upieralbym si¢ przy swoim — ze to mogto mie¢
znaczenie.

No i co$ nowego, o czym rozmawiamy od pewne-
go czasu z Policja, 1 u nas, w ministerstwie, w Radzie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego: moéwimy o zwigk-
szeniu odpowiedzialno$ci zarzadzajacego droga za to, co
dzieje si¢ ze znakami. Dzisiaj w zwiazku z tym, ze znak
zostat albo jest postawiony w sposob nieprawidlowy —roz-
mawiatem o tym z policjantami — mozna skierowaé sprawe
do sadu. Jednak dobrze bytoby wprowadzi rownoupraw-
nienie: jesli kierowca placi, bo przekroczyt 50 km/h, to
moze by nalozy¢ mandat na zarzadzajacego droga? Moze
by natozy¢ mandat... Powiem tak: my pracujemy nad tym,
dostrzeglismy problem. Moze trzeba by, przepraszam, do-
piec temu zarzadzajacemu droga — zeby nie byt bezkarny,
bo dzisiaj jest chyba troch¢ bezkarny — za t¢ frywolnos¢
1, nazwijmy rzecz po imieniu, bardzo czg¢sto bezmyslnosé
w stawianiu albo nieusuwaniu znakow drogowych, co czg-
sto jest gorsze niz stawianie znakow. To tyle. Widzimy ten
problem i chcemy to doregulowac po to, zeby da¢ komus
narzedzie, zeby kto$, kto zarzadza droga, czasami dostat po
uszach, bo wida¢, ze w wielu miejscach to nie gra.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Bardzo prosz¢ Komend¢ Gtowna Policji o odpowiedz
dla senatora Swieykowskiego i pozniej jeszcze krotko wy-
powie si¢ senator Abgarowicz, bo czekaja kolejni panowie
senatorowie.

Zaste¢pca Dyrektora

Biura Ruchu Drogowego

w Komendzie Glownej Policji
Rafal Kozlowski:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Pojde tutaj chronologicznie, zgodnie z myslg pana mi-
nistra Jarmuziewicza. Prosz¢ panstwa, zaczng od znakow.
No, twarde prawo, ale prawo. Jezeli dla kierujacego... To
znaczy inaczej: rola kierujacego pojazdem, ktory porusza
si¢ po drodze publicznej, nie jest ocenianie, czy jakis znak
zostat wlasciwie czy niewlasciwie ustawiony w danym
miejscu, a w konsekwencji zastanawianie si¢ nad tym,
czy ma si¢ do niego stosowac, czy moglby si¢ do niego
nie zastosowaé. To jest rozwinigcie mys$li pana ministra
Jarmuziewicza. Oczywiscie, tutaj kazdy z kontrolujacych
podchodzi do sprawy racjonalnie i, gdy widzi — w sposob
oczywisty, bez przeprowadzania jakich§ wywodow czy
dowodow — ze znak jest pozostaloscig po budowie, ktora
skonczyta si¢ juz iles czasu temu, no to nie powinien two-
rzy¢ takiej sytuacji, ze stoi w danym miejscu i czesze man-
daty, przepraszam za kolokwializm. Podchodzac jednak do
sprawy w taki systemowy sposob, trzeba powiedzie¢, ze
trudne prawo, ale prawo.
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Przejde teraz posrednio od razu do pytan pana senatora
Swieykowskiego. Otoz, kazdy kierujacy pojazdem... To
znaczy tak: policjant nie jest wyrocznig na drodze, poli-
cjant czy inna stuzba ujawnia wykroczenie, bo taka jest
ich praca, takie maja obowiazki. Natomiast kazdy kieru-
jacy pojazdem czy uczestnik ruchu drogowego nie musi
zgodzi¢ si¢ z decyzja tego policjanta czy kontrolujacego
ruch. Przyjecie mandatu na drodze nie jest obligatoryj-
ne. Po to jest dwuinstancyjno$¢ czy wigcej stadiow, jezeli
chodzi o stosowanie naszego prawa, zeby kazdy mogt nie
przyjac tego mandatu na drodze. W konsekwencji policjant
czy kontrolujacy kieruje sprawe¢ do sadu, a sad ocenia,
rozpatruje sprawe. Nie bede robit w tym gronie wyktadni,
jak to si¢ odbywa w sadzie. Przed sad wezwany zostaje
zar6wno ten obwiniony, jak i interweniujacy policjant czy
funkcjonariusz, a sad wywaza sprawg, dopytuje, bada i na
tej podstawie wydaje werdykt.

Szanowny Panie Senatorze, w tej chwili nie jestem
przygotowany, jesli chodzi o liczby. Jezeli jednak jest takie
zapotrzebowanie, to postaram si¢ — nie ukrywam, ze nie sg
to dla nas jakie$ tam strasznie strategiczne dane, z naszej
perspektywy — dotrze¢ do tych danych i przekazaé, nie
wiem, panu przewodniczacemu lub bezposrednio panu
senatorowi te informacje dotyczacg liczb.

Senator Aleksander Swieykowski:

Jesli mozna, to ja prositbym o to, bo jest to istotne.
Mam wrazenie, ze jest to troche takie straszenie kierowcy
podczas kontroli.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistlaw Jurcewicz:

Panie Senatorze Swieykowski, jest propozycja przeka-
zania panu danych.

Wezesniej zglosit si¢ jeszcze ad vocem — rozumiem, ze
wypowie si¢ bardzo krotko — pan senator Abgarowicz.

Senator Lukasz Abgarowicz:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Panie Ministrze, nie zrozumieli$my si¢. Szczegolnie na
Pomorzu Zachodnim, ale rowniez w innych miejscach, te
same jednostki sg gospodarzami drog i kontroluja kierow-
cow. W niejednym matym budzecie przychody z mandatow
sa powazna pozycja. Ja stawiam taka tez¢ 1 moge przed-
stawi¢ wiele dowodow na to, ze wlasciwie tak ustawia si¢
znaki, zeby wprowadzi¢ kierowcow w btad — skoro juz
wszyscy wiedza, ze w danym miejscu tapie si¢ kierowcow,
no to trzeba jakos$ tak zrobi¢, zeby moéc ich ztapaé. Dlatego
upieram si¢ przy tym swoim postulacie. Ja si¢ pilnuje, ale
wiem o tym z rozmaitych zgloszen i widziatem caty szereg
znakow wprowadzajacych w blad. Ja powiedziatem o jed-
nym przypadku, ale jest wigcej takich historii.

Rowniez na trasie drog krajowych przy przejezdzie
przez rozmaitego typu miasta... Te odcinki znajduja si¢
w zarzadzie miast, przeciez doskonale o tym wiemy, praw-
da? Tam niejednokrotnie ustawia si¢ znaki, ktore sa nie do
przyjecia na dtugiej trasie, na przyktad ograniczenia do

30 km/h, co jest w ogdle niespotykane, niczym nieuza-
sadnione. Gospodarz drogi zawsze bedzie dazyt do tego
rodzaju utrudnien dla kierowcow. Panie...

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Jurcewicz:
Panie Senatorze Abgarowicz, miato by¢ ad vocem.)

Tak, juz konczg. Ja cheg tylko powiedzie¢, ze dura
lex, sed lex jest zasada rzymska, jednak w Polsce przy-
zwyczailiSmy si¢ ocenia¢ prawo jako madre albo w ogole
bez sensu.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuje bardzo.
Pan senator...

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Panie Przewodniczacy — chcemy, czy nie chcemy — cia-
gle bedziemy wracali do tej predkosci. Te znaki, o ktorych
panowie mowia, to przeciez nie sg znaki zatrzymywania
si¢ czy znaki skretu w lewo lub w prawo, tylko za kazdym
razem s3 to znaki ograniczenia predko$ci, nazwijmy rzecz
po imieniu. Ze statystyk wynika, ze 85% kierowcow nie
przestrzega prawa, jezeli chodzi o przestrzeganie zasad
ograniczenia predkosci. W miastach w miejscach, gdzie jest
ograniczenie do 50 km/h, $rednia predko$¢ wynosi w tej
chwili 76 km/h. To jest $rednia predkos¢, czyli ilu musia-
o by¢ zawodnikéw, ktorzy zapracowali na t¢ predkosé
76 km/h i jechali z wigkszg predkoscia. Kiedy$ mierzyto
si¢ to w machach. Ja nie rozszerzatbym tematu na znaki
drogowe w ogole, tylko, nazwijmy rzecz po imieniu, mo-
wilbym o znakach ograniczenia predkosci.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Bardzo dzigkuje.

Pan senator Rulewski, pézniej pan senator Michalski
1 pan senator Iwan.

Bardzo proszg.

Senator Jan Rulewski:

Dzigkuje.

Z tych statystyk i wystapien wynika, ze rzady poradzity
sobie z wieloma problemami, niektore problemy rozwigzuje
postep cywilizacji, zwlaszcza motoryzacji, ale niezmien-
nym polskim zjawiskiem na miar¢ $wiatowych rekordow
jest liczba wypadkow, w tym oczywiscie $miertelnych,
zwigzanych z alkoholizmem. Dobrze, ze napomyka si¢
o tym, ze liczba wypadkow nie jest tym jedynym wskazni-
kiem, tym drugim wskaznikiem jest to potencjalne zagro-
zenie, ktore si¢ wigze z tym, ze co dzien policja zatrzymuje
przecigtnie pigéset 0osob w stanie po spozyciu alkoholu,
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czyli troch¢ wigcej niz powiedziat tutaj pan minister i tro-
che wigcej... Rocznie jest sto osiemdziesiat szes$¢ tysiecy
takich przypadkow z tendencja — uwaga — wzrastajaca. To
oznacza, ze wladze maja jedynie drewniane bagnety do
przeciwdziatania temu zjawisku.

Jest wiele przyczyn, jedna jest taka, ze Senat tez bezwol-
nie przechodzi wobec udost¢pniania alkoholu na drogach,
wyposaza bogato i suto w najlepsze i atrakcyjne trunki. ..
Zostawmy moze jednak te¢ aluzj¢. Z cata pewnoscia —jesli-
by przyjmowac wzorce krajow liberalnych — w niektorych
stanach Stanéw Zjednoczonych przyjeto, ze na drodze,
w samochodzie, z wyjatkiem bagaznika, nie ma prawa by¢
alkoholu, nie moéwia juz o alkoholu w ustach, dotyczy to
réwniez pasazerow. Dobrze bytoby, zeby rowniez w Polsce
przyjac taka zasadg: zero alkoholu w samochodzie na dro-
dze i przy drodze. To niewiele kosztuje.

(Glos z sali: A w autobusie?)

(Wesotos¢ na sali)

Tak jest, to niewiele kosztuje. Ten alkohol zawsze moz-
na sobie spozy¢, gdy zjedzie si¢ daleko z drogi czy gdy
zjedzie si¢ gdziekolwiek. To jest jedna kwestia.

Druga kwestia. Pan minister zapytal, jak to rozwigzac.
No, jest wsparcie elektroniki. Jesli stosuje si¢ obroze dla
przestepcow, to nie widzg przeszkod, zeby stygmatyzo-
wac alkoholikow, zwlaszcza tych recydywistow, ktorych
kodeks karny niestety nie pozwala skaza¢ na dozywotnie
pozbawienie wolnosci.

(Glos z sali: Szwedzi...)

Szwedzi moze nie stygmatyzuja kierowcow, ale styg-
matyzuja samochody — po prostu samochdd nie wpusci
do $rodka nikogo bedacego pod wplywem alkoholu. Nas
na to nie staé. Mozna by dotozy¢ jeszcze do tego czarne
skrzynki, ale na to tez nas nie sta¢, nie mamy ich nawet
w dobrych samolotach. Jednakze wobec coraz liczniejszych
przypadkow, zwlaszcza wsrod rowerzystow, na ktorych nie
ma sankcji, nalezaloby stygmatyzowac ten proces. Trudno
wsadzi¢ do wigzienia rowerzyste, do tego ojca szesciorga
dzieci majacego 100 ha czy moze 5 ha. Sady ustgpuja wo-
bec takiej presji, dlatego trzeba mysle¢ nad innymi tech-
nicznymi rozwigzaniami.

Kolejne zagadnienie... Kazdemu z nas, gdy wjezdzamy
na droge nie zagraza juz tylko to, ze bedzie zta droga czy
wyjdzie pieszy, ale zagraza takze pijany czlowiek.

Kolejne zagadnienie. Czeka nas zima, a wigc nie zawsze
wiemy, czy droga bedzie przygotowana, odpowiednia do
jazdy tam, gdzie bedzie $lisko. Moje pytanie jest takie: czy
w tym zakresie istnieja jakie$§ standardy? Czy to, kiedy
droga jest przygotowywana pod zmienng aur¢ — w sensie
pojawienia si¢ $niegu badz lodu — zalezy od wojta gminy
lub starosty, czy tez czasem brak przygotowania wynika
z braku $rodkéw? Czy nie uwaza pan, Panie Ministrze, ze
te sprawy powinno si¢ zestandaryzowac¢? Podobnie, jak to
ma miejsce w Niemczech.

Zastepca Przewodniczacego
Stanislaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prosze, pan senator Michalski. Mam nadziej¢, ze wy-
wod bedzie syntetyczny.

Senator Jan Michalski:

Nie bede mowit syntetycznie, bo musiatbym polemizo-
wac z senatorem Rulewskim i posuna¢ sig. ..

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Jurcewicz:
Prosze¢ zwraca¢ si¢ do pana ministra.)

Po tej catej dyskusji cheiatbym zwrdci¢ uwage na jesz-
cze jeden aspekt, a na syntez¢ pozwole panu przewodni-
czacemu. Chciatbym zglosi¢ problem — mysle, ze wiele
0sob si¢ z nim zetknelo i wydaje mi si¢, Ze jest on wart
zauwazenia w pracach, jesli chodzi o kwestie bezpieczen-
stwa, szczegoélnie na autostradach —nagminnej zasady wy-
przedzania tirdw przez tiry jadace z taka sama predkoscia.
To jest naprawdg olbrzymie zagrozenie, szczego6lnie na
tych autostradach, ktore niestety nie maja jeszcze pelnej
standaryzacji i nie maja pobocza, nie mowi¢ juz o celowosci
zachowan kierowcow prowadzacych tiry.

Jest jeszcze jedna kwestia — by¢ moze bardziej obecna
w miastach, ale myslg, ze takze poza duzymi aglomeracjami
— dotyczaca zachowywania si¢ motocyklistow jezdzacych
na naprawde olbrzymich maszynach. To juz nie sg skutery
sprawnie poruszajace si¢ w korkach, tylko naprawde po-
tezne pojazdy jezdzace w zattoczonym miescie z olbrzymia
predkoscia. Dzickuje bardzo.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Senatorze.
Pan senator Iwan.

Senator Stanistaw Iwan:

Proszg panstwa, mam kilka tematow, powiem krotko,
ale mysle, ze w jednym przypadku zamieszam.

Po pierwsze, chciatbym pochwali¢ za prowadzenie akcji
edukacyjnych, szczegolnie na przyktad takich, ktore pokazuja,
jak w trakcie hamowania zmienia si¢ ci¢zar kogos, kto siedzi
w samochodzie z tytu i moze wypas¢ do przodu. Znam iles
0s0b, ktore po obejrzeniu takich materiatow, zaczely zapinaé
pasy, jadac z tylu w samochodzie. Ta dziatalno$¢ edukacyjna
jest wigc na pewno bardzo dobra, bardzo wskazana.

Po drugie, w tej statystyce, w tych informacjach, ktore
panstwo tutaj podajecie, brakuje mi takiej informacji — jest
tutaj przekroj wieku kierowcow, jezeli chodzi o wypadki,
itd. — pokazania w takich wzglednych liczbach tego, na ja-
kich drogach — czy sa to drogi krajowe, czy drogi wojewddz-
kie, o jakim natezeniu ruchu, jaka to jest ilosci kilometrow,
czy sa to inne drogi, na przyktad jakie§ gminne — dochodzi
do tych wypadkow, jak ta statystyka wyglada w tej kwestii.
Czy to jednak... Na drogach krajowych z pewnoscig jest
najwigkszy ruch, wigc w liczbach bezwzglgdnych na pewno
tam jest najwigcej wypadkow. Jezeli jednak wziglibysmy to
pod uwage w sposob wzgledny, to czy akurat tam wypadko-
wos¢ jest najwicksza — mysle, ze w duzym stopniu te drogi
sa w tej chwili w najlepszym stanie — czy na tych innych?
Tak Ze zabrakto mi tu takich informacji. Mysle, ze mogloby
to by¢ podstawa do jakich$ szerszych wnioskow.

Po trzecie — powtorze cos, co powtarzam od pigciu lat,
pan minister Rapacki obiecal mi, ze si¢ tym zajmie — cho-
dzi mi znowu konkretnie o znaki, ale jest to juz przypadek
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szczegolny. Ja rozumiem, mogg si¢ z tym zgodzi¢, moge
zrozumie¢ celowos$¢ ograniczenia predkosci na przyktad do
70 km/h na drodze szybkiego ruchu, na drodze dwujezdnio-
wej, gdy przechodzi ona w jednojezdniowa, ale w odwrot-
nej sytuacji, gdy jednojezdniowa droga szybkiego ruchu
przechodzi w dwujezdniowa i tam ogranicza si¢ predkos¢
ze 100 km/h na 70 km/h, to jest bez sensu. Minister Rapacki
przyznat mi racj¢ i powiedzial, Ze zostanie to zweryfiko-
wane. Ja moge przywiez¢ jutro panstwu zdjecia i pokazac,
ze dalej dochodzi o takich sytuacji na drodze.

Poza tym, na przyklad — to tez jest teraz w jakims$ tam
standardzie opracowanym przez generalng dyrekcje — przy
kazdej wysepce, gdzie jest skret w lewo na tych szykanach
zmniejszajacych predkosc, jest ograniczenie do 70 km/h
i, jesli powtarza si¢ to co 300 m albo co 500 m, to naprawde
powoduje, ze w pewnym momencie co$ w cztowieku pgka
i zaczyna on tylko zdejmowac noge z gazu. Jest to wige
ilustracja, ktora dowodzi, ze co$ trzeba zrobi¢ ze znaka-
mi. To nie moze by¢ tak, ze kierujemy si¢ jedynie zasada:
twarde prawo, ale prawo. Prawo shuzy do tego, zeby byto
bezpieczniej, zeby bylo sprawniej itd., i to musi temu od-
powiadac¢. To jest nast¢pna sprawa.

Jezeli chodzi o kolejng kwestig, to myslg, ze strasznie za-
mieszam, ale powiem tak: zdarzyto mi si¢ gdzie$ tam troche
jezdzi¢ po Zachodzie i mieszka¢ w kraju, w ktorym w ogole
nie byto zadnych przepiséw dotyczacych alkoholu. Dlaczego
u nas sg takie... Ile z tych przypadkow jest takich, ze chodzi
o stezenie do 0,5 promila? Dlaczego, jezeli w wigkszosci
Europy... Jajezdzitem rowniez w takim kraju, gdzie dopusz-
czalna ilo$¢ alkoholu we krwi to byto 0,8 promila, i to jest
za duzo. Wydaje mi sig, ze prog 0,5 promila jest sensowny,
bo naprawdg¢ spotykam si¢ z takimi sytuacjami, z takimi
stwierdzeniami: a, skoro wypitem juz t¢ jedna lampke wina
czy te dwa piwa, to juz i tak jestem przestgpca, wigc teraz
juz wszystko jedno, czy wypij¢ jeszcze nastgpne pot litra.
Wydaje mi sig, ze sensownie byloby, azeby zestandaryzowac
to do tego 0,5 promila tak, jak jest w wickszosci krajow na
$wiecie. Mowig, mam osobiste doswiadczenie jezdzenia po
lampce wina czy po dwoch, czy po matym drinku. Ja tutaj
czytam, ze przy 0,1 promila jest rozproszona uwaga, a przy
0,2 promila dtuzszy czas postrzegania, ostabiony refleks
— moze tak jest, ale czy to ma wptyw na wypadki w tych
zachodnich krajach? Nie wiem, ja nie odczutem tego na
swoim organizmie, a przyznaje si¢...

(Glos z sali: A jezdzg z...)

(Wesotos¢ na sali)

(Zastegpca Przewodniczqcego Stanistaw Jurcewicz: Ma
zdrowe...)

Wielokrotnie eksperymentowatem, bo trzy lata miesz-
katem w kraju, w ktérym nie byto ograniczen alkoholo-
wych. Wiem wigc, co mowig, w jakim stopniu. To jest to
moje zamieszanie. Dobrze. Dzigkuje.

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Zastepca Przewodniczacego
Stanislaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo.
Panie Senatorze Pociej, ja postaram si¢ wypowiedzie¢
si¢ jeszcze w tej sprawie, by¢ moze ktoras strona. ..

Panie Ministrze, znajac pana wspaniata umiej¢tnosce
syntetycznego wypowiadania si¢, wiem, ze pan dosy¢ krot-
ko wypowie si¢ na ten temat.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Pan senator Rulewski mowit o relacjach: pasazerowie
—wypadki —alkohol, i o tym, Zeby nawet nie jezdzi¢ samo-
chodem do sklepu po alkohol, tak zrozumiatem.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

To znaczy ja nie wiem, czy w polskich... Mozna by
eksperymentowaé, jednak nie wiem, czy zakaz wozenia
pasazerow bedacych pod wplywem alkoholu nie jest za
daleko idacy. Mozna by pomysle¢ o tym, czy ten pasazer,
ktory siedzi z przodu, moze nie powinien by¢ pod wptywem
alkoholu, ale... Wszystko mozna, jednak nie wiem, czy
w polskich warunkach nie jest to zbyt daleko idace. To zna-
czy, jesli mamy zy¢ w wolnym kraju, no to dajmy tym...

Panie Senatorze, jezeli za$ chodzi o kierowcow —ja my-
sle, ze moze to tez w jaki$ sposob dotyczy¢ pasazeréw — to
w Komisji Europejskiej trwaja prace nad wprowadzeniem
technicznego braku mozliwosci odpalenia samochodu czy
w ogole jazdy tym samochodem, jesli w powietrzu w samo-
chodzie jest alkohol. To znaczy, bytoby to jakie$ wyjscie,
oczywiscie bedzie to kosztowato, koncerny muszg si¢ do
tego przymierzy¢ i da¢ sobie z tym radg.

Na poziomie Komisji Europejskiej ten temat zostat za-
uwazony, pewnie minie troche¢ czasu — mam nadziejg, ze
ludzie tyle zyja i doczekamy tego — w kazdym razie ten
problem jest widziany.

Karanie rowerzystow. Ja za chwileczkg poprosze
Komend¢ Glowna Policji, bo poruszyt pan taki temat, ze
ojciec dwojga, trojga czy dziesigciorga dzieci majacy 5 ha
albo 500 ha... To chyba pan méwit?

(Senator Jan Rulewski: Tak.)

Komenda Gtéwna Policji ma informacje dotyczace tej
kwestii, sg propozycje legislacyjne, zeby zmieni¢ charakter
tego... Podobnie jesli chodzi o wyprzedzanie tirow przez
tiry — mowit o tym pan senator Michalski — to tez poprosz¢
Komende¢ Gtowng Policji o wypowiedz w tej sprawie.

Wracam jeszcze do senatora Rulewskiego. Ostatnia
kwestia: obroze.

(Senator Jan Rulewski: Znane w Polsce.)

Ja nie wiem, to znaczy chodzi o tych pijacych kierow-
cow, tak?

(Senator Jan Rulewski: Oczywiscie, zwlaszcza recydy-
wistow. W Polsce stosuje si¢ ich szes¢ tysigcy.)

Ale to nie za alkohol.

(Senator Jan Rulewski: Nie?)

Nie. To znaczy mozna to przyjac, probowac aproksy-
mowac i przetozyc¢ to na problem alkoholu w samochodzie,
ale na razie ja nie bardzo wiem, jak to zrobic.

Panie Michalski, jes$li chodzi o tiry wyprzedzane
przez tiry, to na ten temat wypowie si¢ Komenda Glowna
Policji.
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Relacja wypadkowos¢ a rodzaj drog — o to pytal pan
senator Iwan — w relacji do tego, jak jest w... Sie¢ drogowa
w Polsce to niespetna 400 tysiecy km, okoto 20 tysieccy km
to drogi krajowe. Prosz¢ postuchaé, te niespetna 6% sieci
drog stanowia drogi krajowe i na tych drogach zdarza si¢
24% wypadkow. Te dane s3, moze nie w rozbiciu na odcinki
czy jaki$ jeszcze nizszy szczebel, to absolutnie dramatyczne
dane. Cigzkos$¢ tych wypadkow jest wstrzasajaca, bo 36%
zabitych to zabici na drogach krajowych, tylko na tych
20 tysigcach km.

(Gtos z sali: Czyli jednak...)

Tak. Nie wiem, czy tam jedzie si¢ szybciej, czy...

(Glos z sali: Natgzenie ruchu.)

Natezenie ruchu... Nie wiem. Mozna tu tworzy¢ roz-
maite teorie, sa jednak badania z tym zwiagzane. Ja juz
doktadnie przygladatem si¢. .. Nasz sekretariat podpowiada,
bezpieczenstwo ruchu drogowego...

Panie Senatorze, rzeczywiscie troch¢ mnie pan zszo-
kowal. Sygnalizowal pan, ze moze by¢ szok, ja uleglem
temu szokowi. Pozwoli pan, Ze spuentuje w ten sposob: ten
prog 0,5 promila alkoholu we krwi moze by¢ inicjatywa
senacka, prosze.

(Glos z sali: Swietnie.)

(Wesotos¢ na sali)

Zastepca Przewodniczacego
Stanistlaw Jurcewicz:

Panie Ministrze, dzickujemy za impuls, ale doktadnie
przemyslimy, czy potaczone komisje pdjda w tym kie-
runku.

Panie Mecenasie Pociej, bardzo prosilbym, aby nie-
koniecznie pan ujawniat ten znak na drodze... Mysle, ze
lepiej to zrobi¢ po posiedzeniu komisji.

Czy pan minister chcialtby jeszcze co$ doda¢, czy juz
Komenda Gtéwna Policji. ..

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Transportu, Budownic-
twa i Gospodarki Morskiej Tadeusz Jarmuziewicz: To moja
reakcja na ten znak drogowy... dlatego ze spontaniczna.)

(Wesotos¢ na sali)

(Senator Jan Rulewski: ...$niegu ilodu, to tematy a pro-
pos...)

(Glos z sali: Jak zapisane, jak w miedzyczasie byto,
takie zmiany...)

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Bez wzgledu na standard drogi za droge odpowiada
zarzadca i jego reakcja nie zalezy od dat, ale od standardu
drogi. Jezeli zdarzy si¢ tak, ze w pazdzierniku spadnie
$nieg, no to zarzadca ma zareagowac. To nie jest tak, jak
za dawnych czasow w wojsku, ze byl rozkaz, ze jest zima,
tylko $nieg albo gotoledZ przyczyniaja si¢ do tego, ze
piaskarki i ptugi wyjezdzaja na drogi; nie jest tak, ze jest
uchwata, ze jest zimno.

Senator Jan Rulewski:

Chodzi mi o to, czy... Przepraszam, nie o to mi cho-
dzito. Chodzito o to, czy jest to dowolna reakcja stuzb
drogowych, czy jest ona zwigzana z kosztami.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Kategoria utrzymania drogi w odpowiednim stanie jest
opisana w dokumencie, jest napisane, jaki jest czas reakcji
ijakie niezbgdne czynnosci nalezy wykonac. Czy tak jest...
Moze Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
powie, jak to wyglada, przynajmniej z jej punktu widzenia.
Ja mysle, ze jest to opisane w liczbach i wydarzeniach.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Pani naczelnik wypowie si¢ bardzo krotko — rozumiem,
ze tak treSciwie — 1 p6zniej Komenda Gtowna Policji.

Zastepca Dyrektora

Departamentu Zarzadzania Ruchem

w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Przemystaw RzeZniewski:

Moze ja powiem kilka zdan na ten temat. Przemystaw
Rzezniewski, zastepca dyrektora Departamentu Zarzadzania
Ruchem.

Szanowny Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze!
Szanowni Pafistwo!

Jezeli chodzi o sie¢ drog zarzadzang przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, a tak naprawde
zarzadzanie akcjg zimowego utrzymania, to w generalnej
dyrekeji juz od lat obowiazuja tak zwane standardy zimo-
wego utrzymania drog, ktore sg oficjalnym i jawnym do-
kumentem prawnym wewnetrznym w Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad wydanym zarzadzeniem gene-
ralnego dyrektora. W chwili obecnej, poczawszy od 2009 1.,
istnieja takie cztery zasadnicze standardy zimowego utrzy-
mania drog w zaleznosci od, powiedzialbym, priorytetu
danej drogi z punktu widzenia pracy przewozowej, jaka jest
wykonywana po tej drodze, oraz nat¢zenia ruchu.

Mogg tutaj powiedzie¢ tak: jest tak zwany standard dwa
plus, ktory jest stosowany i wprowadzany w akcji zimo-
wego utrzymania na autostradach, drogach ekspresowych
i glownych ciggach komunikacyjnych, drogach o klasie
technicznej GP, wszystkich o numerkach od jednego do
dziesigciu, poniewaz tam sg najwigksze nat¢zenia ruchu.
Ten standard dwa plus zaklada reakcje stuzb utrzymanio-
wych na zaistnialg sytuacj¢ na drodze, czyli na to, o czym
powiedzieli panowie senatorowie — gotoledz, lodowica,
$nieg — i zaklada przywrdcenie, méwigc w zargonie dro-
gowym, tak zwanej nawierzchni czarnej mokrej w ciagu
czterech do sze$ciu godzin po ustaniu opadu.

Drugi standard stosowany na przewazajacej wigkszo-
$ci... przepraszam, na reszcie drog krajowych, zaktada
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przywrocenie tej nawierzchni w czasie od sze$ciu do o$miu
godzin od ustania opadu.

Trzeci standard, stosowany na drogach, na tak naprawde
niewielkiej liczbie drég o najnizszym nate¢zeniu ruchu,
zaktada przywrocenie tej nawierzchni do osmiu godzin od
ustania opadu.

Jest jeszcze standard piaty, ktory zaktada przywrocenie
tej nawierzchni do dziesigciu godzin od ustania opadu.
Ten standard stosujemy na tak zwanych drogach dojazdo-
wych, ktore zlokalizowane sa w pasach drog krajowych,
nie stanowig jednak tej gtdéwnej jezdni, tylko stuza gtownie
dojazdom do posesji, obstudze tych tak zwanych terenow
przylegtych. Dzigkuj¢ bardzo.

Zastepca Przewodniczacego
Stanislaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo.

Proszg bardzo, czy Komenda Gtéwna Policji cheiataby
dodac¢ jeszcze co$ do tego tematu?

Skoro nie, to bardzo prosze, pan senator Dobkowski,
p6zniej pan senator Zaborowski.

Senator Wieslaw Dobkowski:

Dzigkuj¢ bardzo.

Przy wielu drogach powiatowych, wojewddzkich i na-
wet krajowych w poblizu jezdni ro$nie szereg drzew, cate
ciagi drzew, topole lub inne drzewa. Jezeli chodzi o topole,
to czesto pod wptywem wichury, wiatru, przewracajg si¢
one na jezdni¢. Niedawno mtode malzenstwo zostato zabite
przez takie drzewo, ktore upadio akurat przed tymi ludz-
mi — stato si¢ to koto Betchatowa, migdzy Belchatowem
a Piotrkowem — i prawie w nich uderzyto, po prostu prze-
wrocilo si¢ na jezdni¢ tuz przed nimi i oni si¢ zabili. Takim
drastycznym przyktadem byto na przyklad to, ze ubieglym
w roku taki ksiadz Jarostaw Burski, ktory prowadzit z bra-
tem Radio Emaus — kiedy$ Radio Plus — jechal motocyklem
w Wadlewie koto Betchatowa, na drodze byt po prostu taki
wzdhuzny uskok, byta potozona jedna warstwa $cieralna,
i on po prostu tego nie zauwazyt — jezdnia byta czarna —
i poslizgnat si¢ na tym, nie jechat szybko, a zabil si¢ wlasnie
o takie drzewo. Byl to nietypowy ksiadz — miat czterdziesci
sze$¢ lat — ktory miat uprawnienia kierowcy rajdowego,
byt nurkiem, to znaczy mial uprawnienia nurka, latat na
motolotniach, po prostu byt taki bardzo sprawny i mimo
to stracit zycie przez takie drzewo.

Ja mysle, Ze nie nalezy przesadzac z ta ekologia, drze-
wa niech beda tam, gdzie maja by¢, na jakichs$ polach czy
gdzie$ na jakichs dziatkach. Drzewa rosnace wzdhuz drogi
byly dobre, kiedy uzywato si¢ koni i jechato si¢ furmanka,
a teraz trzeba brac tez pod uwagg bezpieczenstwo, bo bar-
dzo duzo ludzi traci zycie przez te drzewa. Jakby ich nie
bylo, to byloby o wiele mniej ofiar.

Poza tym bardzo niebezpieczne sa tez sytuacje, kiedy
na przyktad wzdtuz drogi w poblizu jezdni sa wykopane
bardzo glebokie rowy odwodnieniowe, bardzo gigbokie —
az strach, jak w ogole patrzy si¢ na te drogi — do$¢ czgsto
sa mostki na pola czy gdzie$ tam na jakie$ posesje, ale
glownie na pola, nie ma tam ograniczenia predkosci i po

prostu az strach pomysle¢, ze jakby wpadto si¢ tam, jakby
czlowiek wpadl w poslizg, to od razu mogtby trafi¢ pro-
sto w taki mostek. Tak Ze przy budowie takich drog tez
powinno bra¢ si¢ pod uwage bezpieczenstwo. Mysle, ze
powinien by¢ stosowany jaki$ tam rodzaj ostony czy inne
rozwiazanie. To jest taka uwaga dla tych, ktorzy si¢ zajmuja
projektowaniem. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prosze, pan senator Zaborowski.

Senator Roman Zaborowski:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Postaram si¢ méwic¢ krotko.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego to oczywiscie dobre
przygotowanie uczestnikow tego ruchu, czyli kierowcow.
W styczniu ma wejs¢ w zZycie nowy system egzaminowa-
nia. Panie Ministrze, mam pytanie: jak przebiegaja prace
nad wdrozeniem tego systemu? Sygnaty sa niestety nie-
pokojace.

Kolejna kwestia — czgsto méwimy o tym, jak rozma-
wiamy o remontach drég — to ten stan drog, czyli dziury,
zalamania, pobocze itd., ktory wskazywany jest tez jako ten
element przyczyniajacy si¢ do wypadkow i kolizji. Wiem,
ze w Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad jest
taka mapa niebezpiecznych miejsc. Jesli jednak zadaje si¢
pytanie, kiedy ten dany odcinek bgdziemy remontowac, to
w odpowiedzi mowi si¢ o nat¢zeniu ruchu. Gdy jest coraz
wigcej dziur i zalaman, to nat¢Zenie spada, wigc cos jest nie
tak tutaj z ta relacja. Chciatbym, zeby to w koncu...

Przy okazji mam takie pytanie: o ile w projekcie budze-
tu na rok 2013 zwigkszaja si¢ srodki wtasnie na remonty,
nie na budowe autostrad i drog ekspresowych, tylko na
remonty? Zdaje si¢, ze w ostatnich latach byta to niewystar-
czajaca ilos¢. Panie Ministrze, najwigcej wypadkow dzieje
si¢ na drogach lokalnych, gminnych i powiatowych — takie
sa statystyki, ktére mam zreszta przed sobg — a zebrano
przeciez 500 milionoéw zt z tego programu tak zwanych
schetynoéwek, ktory miat migdzy innymi zabezpieczac
likwidacje takich miejsc. W zwiazku z tym prosze¢ o wy-
jasnienie.

Kolejna, ostatnia kwestia. Wydaje mi si¢ — chyba nie
ma tutaj nikogo z Ministerstwa Edukacji Narodowej, ale
moze si¢ myl¢ — ze za mato moéwimy o edukacji, o bezpie-
czenstwie ruchu drogowego na poziomie szkoty podsta-
WOWej, a na pewno na poziomie gimnazjum, chociaz tam
wystepuja juz egzaminy na kart¢ motorowerowa czy tez
czasami powtarzane sg egzaminy na kart¢ rowerowa. Kazdy
z nas od dziecifistwa do $mierci jest uczestnikiem ruchu
drogowego niezaleznie od tego, czy jest zmotoryzowany,
czy jest pieszym — to jest co$ takiego, co nam towarzyszy.
Mysle, ze wobec ciagle zmieniajacych si¢ przepisow trze-
ba poswigci¢ wigcej uwagi temu zagadnieniu. Mam takie
pytanie: jakie resort podejmuje dzialania zwigzane wlasnie
z kwestig wigkszej edukacji w szkole podstawowej czy
gimnazjum? Dzigkuje.
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Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Dzigkuje.

Nie ma che¢tnych, wiec pozwolg sobie nawigza¢ do wy-
powiedzi mojego szanownego przedmowcy.

Panie Ministrze, pamigtam poprzednie sprawozdania,
w ktorych miedzy innymi droga krajowa nr 8 byta nazywa-
na droga $mierci. A propos audytu: czy jest on prowadzony,
czy tez bedzie? Jesli nie, to mocno sugeruje przeprowadze-
nie audytu bezpieczenstwa na Dolnym Slasku od Magnic
w kierunku granicy poludniowej. Mysle, ze z tych wynikoéw
bedzie mozna wyciggnaé bardzo wazne wnioski.

Druga sprawa. Dzisiaj, akurat przed posiedzeniem ko-
misji, slyszalem w telewizji wypowiedZ mecenasa, ktory
bronit rodziny w sprawie przeciwko pijakowi, piratowi dro-
gowemu. Otoz, zgingly dwie matki i dwoje dzieci, a sprawca
wypadku nie dostal maksymalnego wymiaru kary — cytu-
j¢ z pamieci. Mam do rozwazenia propozycj¢: w szostym
punkcie pewnych rekomendacji — przytaczam z pamieci
koncéwke tego punktu — jest sprawa zwigkszenia wysokosci
kar za wykroczenia drogowe. Jak widzimy, z roku na rok
jest wiecej pijanych kierowcow. Ilu policja, ze tak powiem,
skontrolowata, a ilu nieskontrolowanych jezdzito w tym
czasie? Moim zdaniem — sg przyktady krajow, w ktorych
odpowiedzialno$¢ cywilna cigzy na tym pijanym kierow-
cy, ktory spowodowal wypadek — sprawca wypadku musi
pokry¢ rozne koszty. Nie chce wehodzi¢ w szczegoty, ale
uwazam — skoro wysokos$¢ kar w prosty sposob nie odnosi
skutku na tym polu, bo zwigksza si¢ liczba ,,ztapanych”
pijanych kierowcow — ze stosowanie obecnych kar to nie jest
do konca ta droga, cho¢ to na pewno tez przynosi wyniki.

Jeszcze raz apeluje o audyt na Dolnym Slasku na kra-
jowej ,,6semce”. Jest tam tak duze natezenie ruchu, jak na
autostradzie A4 — to sa dane, ktore przekazuje.

Sprawa programu Gambit 2005. Ciesze si¢, ze pan mi-
nister szykuje rozwigzania, poniewaz cz¢$¢ gmin — nie bede
okreslal ilosciowo, bo nie jestem w stanie, ale znam takie
gminy — ma przygotowane dokumentacje na drogi krajowe
pod katem tego programu. Jest to zatem bardzo potrzebna
inicjatywa, ktora, moim zdaniem, trzeba kontynuowac.

Nastepna sprawa. Nie bylo tutaj informacji — badz ja
przez nieuwagg jej nie dostrzegtem — jaki wptyw na licz-
be wypadkow maja narkotyki i §rodki odurzajace. Podam
ostatni przypadek, myslg, ze znany z mediéw. Zgineto
dwoch chtopcow, dziesigeioletni i jedenastoletni. Jaki jest
— ze tak powiem — obraz, jesli chodzi o wptyw narkotykow
na liczbe wypadkow?

Jezeli chodzi o znaki drogowe... Zmierzam do konca.
Szanowna Dyrekcjo Generalna, ilo$¢ tych znakow budzi
przerazenie. Nie méwi¢ o uzasadnieniu, bo oczywiste
jest to, ze w niektorych miejscach jest to uzasadnione.
Apelujemy jednak — mysle, ze po raz kolejny — o analizg.
Niech kierownicy rejonéw... Jezeli jest linia ciagla i ja
widze do tego jeszcze trzy znaki zakazu wyprzedzania et
cetera, to wydaje sie¢, ze to wrecz zaburza ostrozno$¢ jaz-
dy. Chodzi o ilo$¢ znakow, nie mowie o ich uzasadnieniu.
Wydaje sie, ze to wymaga...

Ostatnia sprawa, do pana generata. Czy zna pan przy-
padki nieporozumien mig¢dzy zarzadcami drég krajowych

badz wojewodzkich a stuzbami Panstwowej Strazy Pozarnej
co do udziatu w akcji? Dzigkuje bardzo.

Mam pytanie: czy panstwo senatorowie chcieliby jesz-
cze zabrac¢ glos?

Skoro nie, to bardzo prosz¢ o odpowiedz, Panie
Ministrze.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

Zaczng od pana senatora Dobkowskiego, ktory cala swo-
ja wypowiedz poswigcit tematyce drog przy drodze...

(Glos z sali: Drzew.)

...drzew, drzew przy drodze, ale sa tez drogi przy
drodze.

(Glos z sali: 1 rowy.)

Ja skupilbym si¢ na drzewach. To jest zaszto$¢ histo-
ryczna. Wedlug moich obserwacji, mojej wiedzy dzisiaj
w czasie projektowania drog nie ma nasadzen takich gru-
bych drzew przy drogach tak, jak to bywalo do tej pory. Ja
nie wiem, ja styszatem rozmaite historie dotyczace tych
drzew, jakies$ konspiracyjne — ze drzewa byly po to, zeby
wrog nie widzial tego, co dziato si¢ na drodze, kto tam
jechat, Ze to jest jaka$ zaszto$¢ pokomunistyczna — nie
wiem, z czego si¢ to bierze. Powiem panu senatorowi
0 moim osobistym do$wiadczeniu. Przed laty przyszto mi
do glowy, zeby publicznie powiedzie¢ o tym, ze drzewa
przy drodze przyczyniaja si¢ do tego, ze na drodze zabija
si¢ zbyt wielu ludzi. Zaryzykowalem tez hipoteze, zeby
wycina¢ drzewa, bo moze dzigki temu mniej ludzi bedzie
si¢ zabijato. Powiem panu, ze nie warto si¢ z tym medial-
nie wychyla¢ — przekonatem si¢ o tym na wlasnej skorze
— wedlug mojej opinii chyba lepiej naktania¢ kierowcow
do tego, zeby przestrzegali przepisow ruchu drogowego
i jechali na tyle ostroznie, zeby te drzewa im nie przeszka-
dzaty. Ja nie wierzg w taka liczbg ekologow w Polsce, ktora
databy przyzwolenie na wycinanie drzew, nie widzg takiej
mozliwo$ci. Sam pan zauwazyl, moéwiac o stosunkowo
nietrwatych gatunkach drzew typu topola, Ze ten problem
wczesniej czy pozniej wyeliminuje si¢ sam. Te drzewa
przewracane w czasie jakich$ sztormow i wichur sa elimi-
nowane biologicznie, to znaczy za chwileczkg te drzewa
przestang istnie¢. Nie ma chyba takiej mozliwos$ci, zeby
wyeliminowac je przy istniejacych drogach.

Rowy za$ czgsto stanowia element infrastruktury od-
wadniajacej, w zwiazku z tym ja tez nie bardzo wiem,
jak zabra¢ si¢ za to, zeby mozna bylo je wyeliminowac.
Oczywiscie sa infrastruktury typu bariery, typu... Ja odsy-
fam do ustawy, na ktora si¢ dzisiaj powolywalismy, ustawy
0 monitorowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Moze
si¢ okazac¢, ze tego typu dolegliwosci, o ktorych pan mowi,
moga by¢ przyczynkiem do tego, zeby montowac bariery
energochtonne — to byloby pewnie jakie§ wyjscie — przy-
najmniej cze¢sciowo, w niektorych miejscach. To bytoby
taka proba wyjscia z sytuacji.

Potezne, rozbudowane pytanie senatora Zaborowskiego:
kiedy remontowac i jakie sa kryteria? Panie Senatorze,
w kolejce jest siedemset projektow, grzecznie czekajacych,
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janawet nie wiem, na jakie pieniadze, boj¢ si¢ powiedziec.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad krok po
kroku oddaje te projekty do realizacji. W tym roku jest
0 400 milionow zt wigcej na remonty w stosunku do tego,
co bylo w zesztym. Oczywiscie w dalszym ciagu jest to
niewystarczajace. Moze w sumie uzbiera si¢ — przypomi-
nam sobie zapisy budzetowe — okoto 600—-700 milionow zt,
jesliby pozamiata¢ wszystko do jednego worka.

Bardzo uproszczony rachunek: zaktadajac, ze 1 mi-
lion zt na drogi. .. to z tego tytutu bedzie okoto 500700 km
wyremontowanych drog. Przeprowadzmy jednak inny
rachunek: jest 20 tysiecy km drog w Polsce, czas zycia
produktu drogowego do czasu remontu wynosi okoto
dziesigciu lat, czyli 2 tysiace km remontowanych drog to
bedzie wydatek 2 miliardow zt na rok. Mowimy o takich
pieniadzach. Jest to juz chyba drugi rok czy pierwszy —nie
pamigtam — kiedy spada procent drog w dobrym stanie.
W pewnym momencie, chyba dwa czy trzy lata temu, do-
prowadzilismy do jakiegos takiego stanu, Ze o stanie prawie
60% drég mozna bylo powiedzie¢, ze byt dobry i bardzo
dobry. To jest kolejny rok, kiedy ta liczba spada. Dzieje
si¢ tak dlatego, ze naktady mniejsze niz te, ktore nie od-
twarzatyby stanu, a zachowywatyby co najmniej ten sam
poziom, beda powodowaty, ze porocent drog w kiepskim
stanie bedzie rost. Kryteriow jest mnostwo. Oczywiscie
wazne jest nat¢zenie ruchu. Dobrze byloby remontowac
tam, gdzie w ogdle ludzie jezdza, dlatego wazne jest nate-
zenie ruchu. Jezeli na danych drogach ludzie si¢ zabijaja,
no to dobrze byloby je wyremontowac. Jezeli sa potrzeby
spoleczne albo inwestycyjne, albo jaki$ inne, to tez do-
brze bytoby remontowac. Panie Wojewodo, zetknal si¢ pan
z tym wszystkim. Jednak przy takich kwotach typu 500 czy
700 milionéw zt, to jest trochg tak, jak z pytaniem: kogo
kochasz bardziej, tatusia czy mamusi¢? Za kazdym razem
jest to wybieranie mniejszego zta, ciagle wybieranie, szu-
kanie miejsc, w ktorych jest bardziej dramatyczna sytuacja.
To kolejny rok taki rok.

Dlaczego o tym moéwig? Dlatego, ze w programie bu-
dowy drog i autostrad, mamy narzedzia — lepsze czy gorsze
— ktore dziataja. To znaczy ustaliliSmy program budowy,
ustawilisSmy w kolejce projekty, ustalilismy to, jak be¢da
finansowane, i to dziata. Natomiast w przypadku remon-
tow mamy paskudniejsza sytuacj¢, bo zyjemy od budze-
tu do budzetu, a planowanie grubego interesu w rocznej
perspektywie wychodzi trochg kulawo. W zwiazku z tym
w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej przy udziale ministra finansow trwaja prace nad
tym, jak doprowadzi¢ do usystematyzowania narzedzia do
remontowania drog w Polsce. Na dluzsza metg¢ nie da si¢
robi¢, planowac remontow, jezeli bedziemy zdani na taske
i nietaske ministra finansow: jak jest kryzys, to uskubniemy
z budzetu przeznaczonego na remonty, bo one poczekaja
jeszcze rok, moze uskubniemy w nastgpnym roku, to moze
remonty poczekaja jeszcze dwa lata. Nie da si¢ tak dtuzej
robi¢. W zwiazku z tym musi powstaé narzedzie przewi-
dujace to, jak beda wygladaly remonty w Polsce.

Ma pan racjg, to jest nieuregulowana kwestia, jesli cho-
dzi o zapewnienie funkcjonowania infrastruktury, to jest
niedokonczone. Par¢ ekip zmierzyto si¢ z tym i nikt nie
doszedt do konkluzji, aby wygenerowa¢ state obcigzenie

budzetu. O tym tez mowimy, to jest taki drugi koniec kija:
OK, definiujemy zadanie, definiujemy niezb¢dne srodki,
ale mowimy o statym obciazeniu budzetu. Pan Rostowski
bardzo niechgtnie stuchal o tego typu historiach, dlatego ze
w tej chwili polski budzet juz w ogoéle jest bardzo sztywny,
w zwiazku z tym doprowadzenie do kolejnych... Mam
nadziej¢, ze wyjasnitem panu, ze to jest bardzo rozbudo-
wany temat.

Szkolenie, egzaminowanie i panskie obawy zwigzane
z tym, ze sg luki i to moze si¢ nie powies¢. Zmiany wejda
w zycie 19 stycznia 2013 r. Wydalismy wszystkie rozpo-
rzadzenia, jakie byly niezbgdne do tego, aby okresli¢ zakres
szkolenia kierowcow, wdaliSmy tez wszystkie niezb¢dne
rozporzadzenia mowigce o tym, jak ma wyglada¢ sposob
egzaminowania kierowcoéw. Oczywiscie to drugie budzi
duzo wigksze emocje, ja wiem, dlaczego pan zadat to py-
tanie, pewnie zwierzyt si¢ panu jakis WORD, szepnal na
ucho, ze to...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

OK. Ten temat staje si¢ medialny, ma pan racj¢. Powiem
panu, ze jednak ja jestem spokojny. Listopad, grudzien, sty-
czen... na trzy miesigce przed wejsciem w zycie wyglada
to nie najgorzej. Patrz¢ na pana dyrektora ITS, wiem, Ze tez
nie $pi. To znaczy, informacje zostaty udost¢pnione i trwa
zabieganie o wzgledy WORD, Zeby zlecity to temu, a nie
innemu. Tutaj minister dat krok do tytu, bo w tej chwili
tylko w rekach wojewodzkich osrodkow ruchu drogowego
lezy to, komu powierza stworzenie systemu, ktory bedzie
spetnial wymogi zadane przez ministra w rozporzadzeniu,
wymogi do egzaminowania.

Pan senator Jurcewicz zapytat o kompletnie detaliczny
projekt kawatka ,,6semki”, nawet nie potrafi¢ powtorzy¢, bo
zapomniatem. Panie Senatorze, jak mi pan powtorzy...

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Chodzi o drogg nr 8 od poczatku autostrady w kierunku
potudniowym do Kudowy, od Magnic do Kudowy. Swoje
pytanie zadatem dlatego, Ze pan sekretarz rady powiedzial,
ze beda audyty tylko na sieci TEN-T, ta droga nie nalezy
do sieci TEN-T, a niebezpieczenstwo, jakie tam jest, jest
ogromne.

Sekretarz Stanu

w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Tadeusz Jarmuziewicz:

No nie wiem, co mam panu powiedzie¢. Ja moge dac
panu na pisSmie odpowiedz o stanie technicznym tego od-
cinka.

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Jurcewicz:
Bardzo dzi¢kujg.)

To zawsze bedzie jakas odpowiedz. Nie jestem w sta-
nie... mimo, ze jestem mieszkancem tamtych okolic, jak
pan senator doskonale o tym wie, prawda? Powiem pan-
stwu, ze pochodzimy z tej samej, bardzo malutkiej miej-
scowosci na Dolnym Slasku lezacej przy drodze S8.

(Glos z sali: Z tej samej parafii.)
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Z tej samej parafii, tak jest.

Jesli chodzi o karanie kierowcdéw, nie wiem, czy
Komenda Gtéwna Policji zapisata. ..

(Glos z sali: Zapisala.)

(Gtos z sali: Pan minister wyczerpie...)

Nie, nie, ja tylko powiem panstwu, ze mam tutaj przed
soba ten dokument, z ktorym mieliscie si¢ panstwo dzisiaj
zapoznac. Poprosze ITS o komentarz dlatego, ze to sa dane
cytowane za instytutem. Ja widzg, ze przebadano cztery
tysiace osob, ktore albo byly podejrzane o prowadzenie
pojazdéw pod wptywem narkotykow, albo miaty... Nie,
przebadano cztery tysigce trzysta osob i wychodzi — wlosy
staja mi dgba — ze 1,9% kierowcow jezdzi w stanie narko-
tycznym, prawie 2%. Wprost nie do wiary, to znaczy, ze co
piecdziesiaty kierowca na drodze jest ,,zaproszkowany”. To
znaczy, ja nie daj¢ wiary. Jezeli tak ma wyglada¢ probka
spoteczenstwa polskiego... Jezeli Senat ma stu senatorow,
to znaczy, ze na kazdym posiedzeniu jest dwoch ,,zaprosz-
kowanych”?

(Zastepca Przewodniczgcego Stanistaw Jurcewicz:
Panie Ministrze, to nie jest tematem tego posiedzenia ko-
misji.)

To znaczy, jezeli to jest probka spoteczenstwa polskie-
g0, te cztery tysigce trzysta osob, to...

(Zastepca Przewodniczqcego Stanistaw Jurcewicz: To
statystycznie mozna roznie...)

(Senator Jan Rulewski: ...nie ma prawa jazdy i nie
jezdzi.)

(Sekretarz Stanu w Ministerstwie Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej Tadeusz Jarmuziewicz:
W Senacie?)

(Senator Jan Rulewski: Tak. Wobec tego wychodzi
Zero.)

Dzigkuj¢ bardzo. Panie Senatorze, przyzna pan, ze to
1,9% brzmi po prostu jak horror.

Poprositbym o wypowiedz pana dyrektora Wojciechow-
skiego, bo ja nie moge da¢ temu wiary.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Panie Dyrektorze, ma pan jaki§ komentarz, pan minister
udziela...

(Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego Andrzej
Wojciechowski: Panie Przewodniczacy, [lona Buttler pro-
wadzita ten temat, wigc jest ona osobg naprawdg najlepiej
znajaca ten temat narkotykow.)

Bardzo proszg.

Starszy Specjalista do spraw
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

w Instytucie Transportu Samochodowego
Ilona Buttler:

Dzien dobry. Ilona Buttler, Instytut Transportu Samo-
chodowego.

Dwa lata temu skonczyliSmy projekt unijny DRUID,
w ktoérym migdzy innymi porownywaliSmy rozpowszech-
nienie narkotykdéw — prawde mowiac, substancji psycho-

aktywnych — wsrod kierowcow. Substancje psychoaktywne
to alkohol, narkotyki, ale rowniez leki, ktore pojawiajg si¢
teraz u uczestnikow ruchu drogowego, bo populacja si¢
starzeje.

Jesli chodzi o to, co mowil pan minister — 1,9% — to nie
jest tak, ze to jest procent z czterech tysigcy, tylko to jest tak
zwana probka reprezentatywna, czyli punktem odniesienia
jest te pigtnascie, szesnascie milionow kierowcow, z czego
trzeba wzia¢ ten 1%.

To, co my w tej chwili wiemy, to jest to, ze rozpo-
wszechnienie narkotykow, nielegalnych narkotykow,
w Polsce jest nizsze niz w innych krajach europejskich,
co nie oznacza, ze w najblizszym czasie nie podazymy
za wzorem zachodnich krajow. W tej chwili jest rozpo-
wszechnienie narkotykow na poziomie szkoty $redniej,
jest tatwy dostgp do narkotykéw, musimy to zjawisko
kontrolowa¢. Wspolnie z Komenda Gtéwna Policji prak-
tycznie caty czas pracujemy nad uszczelnieniem systemu.
To, na co w tej chwili musimy zwroci¢ uwage, to jest spo-
sob dokumentowania tych osob, ktore zostaty ujawnione
w ruchu drogowym. Wiemy, ile 0s6b na drodze policjanci
ujawnili, nie wiemy, czy wszystkie osoby ujawnione na
drodze zostaty pozytywnie potwierdzone w badaniach
toksykologicznych — osoby, ktére zostaly ujawnione na
drodze, sa wysytane na analizy toksykologiczne. Tego
nie zbieramy, ale mysle, ze to jest tatwe do zatatwienia
razem z komenda.

W tej chwili po prostu kontynuujemy te badania, ja
mysle, ze w ciagu roku, dwoch lat, przygotujemy juz kom-
pleksowe propozycje dotyczace tego, co zrobi¢ z tym pro-
blemem w Polsce.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Bardzo dzigkuje.
Prosilbym jeszcze o odpowiedz... To begdzie chyba
krotka odpowiedz, Panie Generalne.

Zastepca Komendanta Gléwnego
Panstwowej Strazy Pozarnej
Piotr Kwiatkowski:

To bedzie krotka odpowiedz. Oczywiscie, zdarzajg si¢
przypadki réznic zdan, rozmawiamy jednak na ten temat
i staramy si¢ dojs$¢ do jakiego$ naprawde logicznego roz-
wigzania, jezeli chodzi o usuwanie skutkow na drogach.
Mysle, ze w tej chwili taka odpowiedz bytaby tutaj chyba
najbardziej adekwatna. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Bardzo dzigkuje.

Pozwoli pan, Ze ja zwroce si¢ jeszcze pisemnie do pana
W tej sprawie.

Drodzy Panstwo, powiem jeszcze tylko dwa stowa
wyjasnienia. Panie Senatorze Zaborowski, mysle, ze na-
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sza komisja — w maju mieliSmy posiedzenie — miata tez
swoj wktad w postaci sympatycznej, ale bardzo konkret-
nej rozmowy z Ministerstwem Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej na temat egzaminow, w to, ze rusza
one doktadnie z wyznaczong data.

Jezeli za$ chodzi o dofinansowania drog i odbudowy,
to zostata zaproponowana zmiana zwigzana z doptatami.
Zamiast finansowania 70% ze srodkéw wlasnych samorza-
dow, a 30% ze srodkow budzetowych, bedzie relacja 50%
na 50%, dlatego ze pewna liczba samorzadow sugerowata
isygnalizowala, ze przy relacji 70% srodkow z samorzadu,
30% — z budzetu mniej gmin mogloby skorzysta¢ z tych
tak zwanych schetynowek.

Panie Ministrze, bardzo dzigkuje. Dzigkuje tez wszyst-
kim gosciom.

Jeszcze moze... Jest obecny — przepraszam, ale jest
tez taki podpis — pan Ryszard Fonzychowski ze stowarzy-
szenia ,,Droga i Bezpieczenstwo”. Czy chcialby pan moze
zabra¢ glos?

Prosz¢ do mikrofonu, niech pan taskawie usiadzie,
prosz¢ wcisnac¢ tam zielony guzik, zebySmy wszyscy sty-
szeli.

Prezes Zarzadu Stowarzyszenia
na rzecz Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego

»Droga i Bezpieczenstwo”
Ryszard Fonzychowski:

Dzigkuje bardzo za umozliwienie zabrania glosu.

Wydaje mi sig, ze zar6wno pytania, jak i odpowiedzi
byly tak szczegotowe, ze w tym momencie nie mam nic
do powiedzenia. Dzi¢kuje bardzo.

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Jurcewicz:

Ja w imieniu potaczonych komisji dzigkuje panu za
przybycie.

Drodzy Panstwo, Panie i Panowie Senatorowie, jesli
nie ma glosdw sprzeciwu, to przez aklamacj¢ przyjmujemy
przedstawiong informacje.

Nie ma sprzeciwu.

Dzigkujemy wszystkim.

Zamykam posiedzenie potaczonych komisji.

(Koniec posiedzenia o godzinie 18 minut 55)
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