SENAT RP

ZAPIS STENOGRAFICZNY

Wspolne posiedzenie

Komisji Gospodarki Narodowe;

1 Innowacyjnosci (156.)

oraz Komisji Infrastruktury (166.)
w dniu 7 maja 2019 .

IX kadencja
|



Porzadek obrad:

1. Rozpatrzenie ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych
innych ustaw (druk senacki nr 1167, druki sejmowe nr 3368, 3395 i 3395-A).

Zapis stenograficzny jest tekstem nieautoryzowanym.




(Poczqtek posiedzenia o godzinie 19 minut 04)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Komisji
Infrastruktury Andrzej Misiolek)

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Szanowni Panstwo!

Otwieram posiedzenie potaczonych komisji: Komisji
Infrastruktury oraz Komisji Gospodarki Narodowej
i Innowacyjnosci Senatu IX kadencji.

Informuj¢ panstwa, ze posiedzenie komisji jest trans-
mitowane w internecie.

Ponadto pytam: czy w posiedzeniu uczestnicza przed-
stawiciele podmiotow prowadzacych dziatalno$¢ lobbin-
gowa w rozumieniu ustawy o dziatalno$ci lobbingowej
w stanowieniu prawa? Nie widzg zgloszen.

W porzadku dzisiejszych obrad mamy jeden punkt,
mianowicie rozpatrzenie ustawy o zmianie ustawy o trans-
porcie drogowym oraz niektorych innych ustaw — druk
senacki nr 1167

Witam serdecznie na posiedzeniu potaczonych komisji
pana ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka. Witam
sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pana
Rafata Webera. Witam pana Alvina Gajadhura, glownego
inspektora transportu drogowego. Witam pana Bogdana
Oleksiaka, dyrektora w Ministerstwie Infrastruktury —
Departament Transportu Drogowego; pana Jarostawa
Zuka, gltownego specjaliste w Ministerstwie Infrastruktury
— Departament Transportu Drogowego; pana Marcina
Przychodzkiego, dyrektora w Ministerstwie Infrastruktury
— Departament Prawny; pana Tomasza Behrendta, zastepce
dyrektora w Ministerstwie Infrastruktury — Departament
Prawny; pana Lukasza Bryle, zastepce gtownego inspek-
tora transportu drogowego; panig Agnieszke Sadowska,
gtownego specjaliste w Ministerstwie Cyfryzacji —
Departament Prawny; pana Marka Maja, doradce eko-
nomicznego w Najwyzszej Izbie Kontroli — Departament
Infrastruktury; pana Adama Jedrzejewskiego, prezesa za-
rzadu Stowarzyszenia ,,Mobilne Miasto”; pana Andrzeja
Padzinskiego, dyrektora iTaxi; pana Arkadiusza Paczke,
zastepce dyrektora generalnego Pracodawcoéw RP; pana
Jozefa Marka Boguckiego, wiceprezesa Zrzeszenia
Transportu Prywatnego m.st. Warszawy; pana Jarostawa
Iglikowskiego, przewodniczacego Zwigzku Zawodowego
Taksowkarzy ,,Warszawski Taksowkarz”; pana Pawla
Biedrzyckiego, przedstawiciela Konfederacji Zwigzkow
i Organizacji Przewoznikéw Drogowych ,, Transportowcy™;
pana Lukasza Lubiatowskiego, réwniez przedstawiciela

Konfederacji Zwigzkéw i Organizacji Przewoznikow
Drogowych ,, Transportowcy”’; pana Tadeusza Stasiowa,
prezesa Samorzadnego Zwiazku Zawodowego
Taksowkarzy RP; pana Mariusza Zielinskiego, przedstawi-
ciela Samorzadnego Zwigzku Zawodowego Taksowkarzy
RP; pana Macieja Wronskiego, prezesa zwiagzku ,, Transport
i Logistyka Polska”; pana Stawomira Czajke, wicepre-
zesa Krajowej Izby Gospodarczej Taksowkarzy ,,Taxi”;
pana Dariusza Goralczyka, przewodniczacego regionu
Mazowsze Krajowej Izby Gospodarczej Taksowkarzy
,» 1axi”’; pana Marka Z(’)ltowskiego, doradce zarzadu mytaxi
Polska; pana Patryka Berusa, konsultanta w mytaxi Polska;
pana Alexa Kartsela, prezesa firmy Bolt; pania Martyng
Weronike Kung, rowniez przedstawiciela firmy Bolt. Witam
naszego legislatora, pana Macieja Telca. Witam wszystkich
panow senatorow.

I prosze bardzo pana ministra o przedstawienie ustawy.

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Dzigkuje bardzo.

Panie Przewodniczacy! Panie i Panowie Senatorowie!
Panowie Ministrowie! Wielce Szanowni Pafistwo!

Ot6z ustawa o zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz niektorych innych ustaw zostala przyjeta przez Sejm
na ostatnim posiedzeniu, niemniej poprzedzaly to wielo-
miesigczne prace.

Celem tej ustawy jest wyeliminowanie szarej strefy
z rynku ustug taksowkowych. Celem ustawy jest stworzenie
warunkow do pelnej konkurencyjnosci, ale takich warun-
koéw, ktore zapewniaja przede wszystkim bezpieczenstwo
pasazerom, a takze stosowanie tych samych zasad wobec
wszystkich, ktérzy wykonuja ustugi taksowkowe.

Wprowadzamy przede wszystkim zasade, ze posrednik,
ktory wykorzystuje aplikacje mobilng do potaczenia klienta
z wykonujacym ustuge taksowkowa, odpowiada w petni za
to, komu zleca t¢ ushuge. Ustawa identyfikuje wprost, ze
musi to by¢ osoba, ktéra posiada licencje¢ taksowkarska.
Aby ja uzyska¢, trzeba speni¢ 3 podstawowe kryteria:
przede wszystkim prowadzi¢ zarejestrowang dziatalnosé
gospodarcza, ponadto posiada¢ poswiadczenie niekaral-
nosci... przepraszam, zaswiadczenie o niekaralno$ci — to
jest niezmiernie istotne — oraz potwierdzenie stanu zdrowia,
ktéry pozwala realizowac te ustugi.

Ustawa wprowadza rowniez mozliwo$¢ korzystania
z aplikacji mobilnych, ktére zastepuja i kase fiskalna,
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i taksometr, pod jednym wszakze warunkiem — nie mozna
prowadzi¢ ushug taksowkowych w trybie zwyktym, czyli
tych, w ktérych operuje si¢ gotowka, a korzysta¢ z formy
aplikacji elektroniczne;j.

To chyba te podstawowe zapisy ustawowe, ktore, jak
powiedzialem, tworza jednolity rynek uslug takséwko-
wych, niepodzielony na tych, ktorzy w sposob nieuczciwy
konkuruja z taksowkarzami, i na tych, ktoérzy prowadza
dziatalno$¢ gospodarcza.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, poprosz¢ pana mi-
nistra Rafata Webera o uzupelnienie mojej wypowiedzi.
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prosze bardzo, Panie Ministrze.

Sekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
Rafal Weber:

Dzigkuj¢ bardzo.

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo! Szanowni
Goscie!

Postaram si¢ w taki krotki, bardzo skondensowany spo-
sob przedstawi¢ szczegotowe zagadnienia ustawy, ktora
zostata przyjeta przez Sejm na poprzednim posiedzeniu.

Takim gléwnym rozwigzaniem, zawartym juz w tym
rzadowym projekcie, jest wprowadzenie licencji na po-
$rednictwo przy przewozie osob. Warunkiem uzyskania tej
licencji na posrednictwo bedzie posiadanie zabezpieczenia
finansowego w kwocie 5 tysigcy zt, niekaralnos¢ osoby
prowadzacej dziatalno$¢ gospodarcza oraz posiadanie wpi-
su do Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci
Gospodarczej albo numeru Krajowego Rejestru Sadowego.

Ponadto naktada si¢ na posrednika przy przewozie
0sob naste¢pujace obowiazki: obowigzek weryfikacji, czy
przedsigbiorca realizujacy przewozy zlecane przez po-
srednika posiada wymagana licencj¢ upowazniajaca do
wykonywania zarobkowego przewozu osob; po drugie,
obowiazek prowadzenia rejestru i przechowywania przez
okres 5 lat zgromadzonych w tym rejestrze danych do-
tyczacych wszystkich zlecen przekazywanych przedsig-
biorcom wykonujacym przewozy; po trzecie, obowigzek
prowadzania ewidencji oraz przechowywania przez okres
5 lat zgromadzonych w tej ewidencji danych dotyczacych
przedsigbiorcow, ktorym posrednik zlecat ustugi w zakre-
sie przewozu 0sob; po czwarte, obowiagzek udostgpnie-
nia powyzszych informacji w terminie 21 dni na wniosek
organow Inspekcji Transportu Drogowego lub Krajowej
Administracji Skarbowe;.

Z drugiej za$ strony wprowadzamy tez kilka uprosz-
czen, zeby zbalansowa¢ kwesti¢ przewozu osob. Takim
uproszczeniem jest uproszczenie warunkow do uzyskania
licencji na taksowke i samochod osobowy. Beda si¢ one
ograniczaly, tak jak powiedziatem wczesniej, wytacznie do
prowadzenia zarejestrowanej dziatalnosci gospodarczej,
niekaralno$ci przedsigbiorcy, posiadania badan lekarskich
iorzeczenia psychologicznego. Elementami deregulacyjny-

mi s3 rowniez: zniesienie w gminach powyzej 100 tysigcy
mieszkancow mozliwosci przeprowadzenia obowigzko-
wych szkolen i egzamindw z topografii miejscowosci oraz
znajomosci przepisOw prawa miejscowego; umozliwienie
stosowania aplikacji mobilnej jako urzadzenia zastepujace-
go taksometr oraz kasg fiskalng w przewozach drogowych
0s0b taksowkami oraz realizowanych pojazdem samocho-
dowym przeznaczonym do przewozu powyzej 7 i nie wigcej
niz 9 oso6b lacznie z kierowca — taka aplikacja bedzie do-
stepna wowczas, kiedy Ministerstwo Finansow wprowadzi
odpowiednie rozporzadzenie regulujace t¢ kwesti¢ — oraz
zniesienie niektorych wymogow w celu uzyskania przez
przedsigbiorce licencji na wykonywanie transportu dro-
gowego samochodem osobowym... czyli zabezpieczenie
finansowe 1 obowiazek posiadania przez przedsigbiorce
certyfikatu kompetencji zawodowych.

Reasumujac... Panie Przewodniczacy, Wysoka
Komisjo, Szanowni Goscie, w naszej ocenie jest to usta-
wa — 1 tez to padato na posiedzeniu sejmowej Komisji
Infrastruktury — pozadana przez $rodowisko takséwkar-
skie, pozadana nie tylko od roku, ale od dtuzszego czasu.
Wiemy doskonale, ze prace nad nig trwatly kilka lat, ale
w naszej ocenie doszliSmy do momentu, w ktérym, po
pierwsze, sytuacja wymaga uregulowania, uporzadkowania
rynku przewozow osobowych, a po drugie... W postaci tej
ustawy osiggnelismy kompromis, balans — ona z jedne;j stro-
ny zabezpiecza przewozy, czyli zabezpiecza pasazera, bo
tym najwazniejszym celem naszej ustawy jest zwigkszenie
poczucia bezpieczenstwa kazdego, kto korzysta z przewo-
z6w osobowych, ale z drugiej strony naktada dodatkowe
obowigzki na tych, ktérzy chca stac si¢ przewoznikami na
wysokim poziomie, a z trzeciej strony wprowadza pewne
uproszczenia dla tych, ktorzy chca funkcjonowa¢ na tym
rynku. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prosz¢ pana mecenasa o przedstawienie opinii Biura
Legislacyjnego Senatu.

Glowny Legislator w Biurze
Legislacyjnym w Kancelarii Senatu
Maciej Telec:

Dzigkuj¢ bardzo.

Maciej Telec, Biuro Legislacyjne.

Ja chcialbym zwroci¢ uwage panstwa na 8 kwestii, kto-
re zostaly szczegodtowo opisane w opinii, wigc pokrotce
je przedstawig. Pierwsza kwestia dotyczy art. Sc ust. 2a
pkt 3 ustawy o transporcie drogowym. Ten przepis sta-
nowi, ze licencji na wykonywanie transportu drogowe-
go w zakresie posrednictwa przy przewozie osob udziela
si¢ przedsigbiorcy, jezeli posiada on wpis do Centralnej
Ewidencji i Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej albo
numer KRS. I tutaj mamy 2 uwagi. Po pierwsze, jesli chodzi
o ustanowienie takiego warunku tylko dla ubiegajacych
si¢ o licencj¢ na posrednictwo w zakresie przewozu 0sob,
powstaje watpliwo$¢, czy posrednicy przy przewozie rze-
czy nie musza mie¢ takiego numeru, a po drugie, kazdy
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przedsigbiorca, ktory w Polsce prowadzi dziatalno$¢ gospo-
darcza, musi mie¢ albo wpis w CEIDG, albo numer KRS,
wigc... A obowiazek posiadania odpowiedniego wpisu jest
zabezpieczony karg jak za wykroczenie, wigc wydaje sig,
ze taki zapis jest zbedny, tym bardziej ze w innych miej-
scach ustawa o transporcie drogowym nakazuje dotaczy¢
informacj¢ o wpisie do KRS albo do CEIDG do wniosku
o udzielenie licencji, a informacja taka be¢dzie rowniez
uwzgledniana w wykazie prowadzonym przez gtoéwnego
inspektora transportu drogowego.

Druga uwaga dotyczy art. 6 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy
o transporcie. Ten przepis okresla katalog wymogow, ktore
stawia si¢ wobec osoby, ktéra ubiega si¢ o licencje na
wykonywanie transportu drogowego w zakresie przewozu
0sob taksowka. No i takiej licencji udziela si¢ osobie, je-
zeli przedsigbiorca oraz zatrudnieni przez niego kierowcy
nie byli skazani za okreslone kategorie przestgpstw oraz
nie orzeczono prawomocnie wobec nich zakazu wykony-
wania zawodu kierowcy. Niemniej niezmieniony zostat
przepis, ktory dotyczy udzielenia licencji na przewozy
0s0b samochodem osobowym innym niz taksowka. W tym
wypadku pozostal wymog nieorzeczonego zakazu wyko-
nywania zawodu kierowcy bez dookreslenia, ze chodzi
o prawomocny zakaz, wigc proponujemy, aby te przepisy
ujednolié.

Trzecia kwestia dotyczy art. 5d ustawy o transporcie
drogowym. Ten przepis stanowi, ze przedsigbiorca prowa-
dzacy posrednictwo przy przewozie osob jest zobowiazany
przekazywac zlecenia przewozu wytacznie przedsigbior-
com posiadajacym licencj¢ na wykonywanie przewozow.
Niemniej przekazywanie zlecen przewozu jest tylko jednym
z elementow definicji posrednictwa, bo takimi elementami
sa rowniez np. zawieranie umow przewozu, pobieranie
optaty czy umozliwienie dokonania tych czynnos$ci prze-
woznikowi. Taki zapis i jego literalna wyktadnia prowa-
dzityby do wniosku, ze zabronione jest tylko zlecanie prze-
wozow przewoznikowi, ktory nie ma licencji, a pozostate
czynnosci z zakresu posrednictwa sa dopuszczalne, wige
proponujemy ten przepis uscislic.

Kolejna kwestia ma charakter legislacyjny. Chodzi
o art. 13b ust. 1, ktory stanowi, ze rozliczenie optaty za
przewo6z samochodem osobowym z wyjatkiem przewozu
okazjonalnego moze si¢ odbywac przy uzyciu aplikacji
mobilnej spetiajacej wymagania dla kas rejestrujacych,
ktore sa okreslone w przepisach o podatku od towarow
iustug. Proponujemy, aby to odestanie ogolne do przepisow
zastapi¢ odestaniem szczegolowym i wskazaé na ustawe
o podatku od towarow i ustug.

Kolejna uwaga dotyczy art. 15 ust. 1 pkt 5 ustawy
o transporcie. Ten przepis stanowi, ze licencj¢ cofa sie,
jezeli posiadacz licencji na wykonywanie transportu dro-
gowego prowadzi dziatalno$¢, umozliwiajac Swiadczenie
ustug przewozu 0sob przez podmiot nieposiadajacy licencji
na wykonywanie przewozow. Tutaj zwracam uwagg, ze
»prowadzenie dziatalno$ci umozliwiajacej $wiadczenie
ushug przewozu 0sob” jest to okreslenie, ktdre nie zostato
zdefiniowanie w ustawie, w zwigzku z tym moze rodzi¢
watpliwosci interpretacyjne. Wydaje sig, ze powinien ten
przepis nawiazywac terminologicznie do definicji posred-
nictwa przy przewozie, tak zeby byt to przepis, ktéry nie

podlega interpretacji, zwlaszcza dlatego, ze jest to prze-
stanka do cofnigcia licencji.

Uwaga szosta dotyczy art. 27b ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy.
Ten przepis mowi, ze przedsigbiorca prowadzacy posred-
nictwo przy przewozie osob jest zobowigzany do weryfi-
kacji, czy przedsigbiorca, ktoremu przekazuje zlecenia, po
pierwsze, posiada odpowiednig licencje, a po drugie, musi
to zrobi¢ nie pdzniej niz w terminie 7 dni od dnia uptywu
terminu waznosci licencji posiadanej przez przedsigbiorce,
ktoremu przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo zleca
przewozy osob. I problem tkwi wtasnie w tym 7-dniowym
terminie, poniewaz nie wiadomo, co si¢ dzieje w sytuacji,
w ktorej ten przedsigbiorca w ciagu tych 7 dni, nie posia-
dajac licencji, przewozi pasazerow, i czy w zwiazku z tym
posrednik podlega karze jak za zlecanie przewozow osob
bez licencji oraz czy moze to by¢ przestanka do utraty
przez niego licencji. No, odpowiedni przepis stanowi, ze
zlecanie przewozow kierowcy, ktory nie posiada licencji,
jest przestanka do utraty licencji przez posrednika. Tak
wiec my proponujemy, zeby przepis, ktory w pewnych
sytuacjach zwalnia posrednika od odpowiedzialnosci oraz
zdejmuje z niego sankcje w postaci utraty licencji, dotyczyt
réwniez tej sytuacji i tego 7-dniowego terminu.

Uwaga siodma dotyczy art. 27b ust. 6 ustawy o trans-
porcie drogowym. Ten przepis... Ta zaproponowana po-
prawka generalnie ma charakter doprecyzowujacy i taki
porzadkujacy.

I uwaga 6sma. Jest to juz taka uwaga $cisle legislacyj-
na. W przepisie, ktory korygujemy, znalazt si¢ btad, ktory
prawdopodobnie wynika z tego, ze przeklejano ten przepis
z innego miejsca. W przepisie w wersji przyjetej przez Sejm
jest niewlasciwa hierarchia w ramach wyliczenia i my ja
korygujemy. Dzi¢kuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prositbym pana ministra o ustosunkowanie si¢ do tych
uwag Biura Legislacyjnego.

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Dzigkuj¢ bardzo.

Panie Przewodniczacy! Panie i Panowie Senatorowie!
Wysoka Komisjo!

Otoz przedstawione zostaly przez Biuro Legislacyjne
propozycje poprawek. W stosunku do propozycji pierwszej
Ministerstwo Infrastruktury wnioskuje o odrzucenie tej
poprawki. Akceptujemy brzmienie proponowanej popraw-
ki drugiej i trzeciej, co do czwartej — wnioskujemy o jej
odrzucenie. Propozycja piata, szdsta, siddma i 6sma maja
akceptacje¢ strony rzadowej. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Czy kto$ z pandéw senatorow chcialby zabra¢ glos?
Pan przewodniczacy Stanistawek. Prosz¢ bardzo.
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Senator Andrzej Stanislawek:

Chciatbym przejac¢ propozycje Biura Legislacyjnego,
Iacznie z senatorem Gaweda. Moze pan przewodniczacy
tez si¢ dolaczy do tych poprawek.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Czyli te propozycje, ktore pan minister...
(Senator Andrzej Stanistawek: ...akceptuje.)
...akeeptuje...

(Senator Andrzej Stanistawek: Zglosimy to...)
...przejmujemy jako poprawki komisji.

Pan senator Peczkis. Prosze bardzo.

Senator Grzegorz Peczkis:

Korzystajac z okazji, powiem, ze to jest bardzo waz-
na ustawa. O jej istocie $wiadczy¢ moze zardwno sktad
dzisiejszego przedstawicielstwa rzadowego, jak i liczba
przybytych gosci. Kazdy, kto zapoznat si¢ z materiatami
z posiedzen sejmowych komisji oraz zobaczyl, ile 0sob
uczestniczyto w tych posiedzeniach komisji, wie, Ze to jest
autentyczny problem spoleczny.

To jest problem rozwijajacej si¢ technologii, ktora
usankcjonowala pewne bardzo niebezpieczne dla panstwa
polskiego zjawisko tworzenia si¢ szarej strefy z wyko-
rzystaniem nowoczesnych rozwiazan informatycznych,
teleinformatycznych. W zasadzie trzeba powiedzie¢ szcze-
rze, ze przez lata — bo to nie jest problem ostatnich 2 czy
3 lat— nikt nic z tym nie robil, i trzeba byto rzadu Prawa
i Sprawiedliwosci, Zjednoczonej Prawicy, trzeba byto mi-
nistra Adamczyka, zeby ktos zechciat si¢ tym zajaé. Panie
Ministrze, bardzo dzigkuj¢ za to, ze pan tutaj wprowadza
nadziej¢ na stabilno$¢ panstwa rowniez w tym bardzo
waznym spotecznie segmencie.

Szanowni Panstwo, to nie jest tylko kwestia natozenia
pewnego obowigzku, bo przy okazji ministerstwo wprowa-
dza caly szereg uproszczen, rowniez wynikajacych z roz-
wijajacej si¢ technologii, dla juz istniejacych firm. Czas,
jaki zostat temu po$wigcony przez ministra i ministerstwa,
przez zebranych tutaj przedstawicieli rzadu — czas, jaki
byl poswigcony na konsultacje — pozwala twierdzi¢, Ze to
jest bardzo dobrze skonsultowana ustawa. Oczywiscie jak
wiele jest 0sob reprezentujacych stanowiska branzy, ktora
konkretnie one reprezentuja, tak wiele bedzie propozycji
zmiany tej ustawy, ale wydaje si¢, ze to jest rozwigzanie
kompromisowe.

Po przeczytaniu tego, co byto proponowane przez po-
szczegblne grupy, stowarzyszenia i zwiazki na posiedze-
niach komisji sejmowych, cigzko jest ustosunkowac si¢ do
takich wrzuconych napredce propozycji poprawek, zgtoszo-
nych tuz przed obradami Senatu — to nie jest ten moment,
ten czas, zeby te kilka stron teraz czyta¢ i analizowac.

I w zwigzku z tym, Panie Ministrze, konczac, jeszcze
raz dzigkujeg, bo to jest bardzo wazna spotecznie ustawa.
Trzeba o tym glosno méwic, bo przywracamy pewien stan
normalnosci i likwidujemy kolejng szarg strefg. Dzigkuje
bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.

Ja mysle, ze tutaj trzeba powiedzie¢, ze pan senator
Peczkis wyrazit jakby nie tylko swoja, ale i, jak mysle,
wigkszosci cztonkow obu potaczonych komisji opini¢ na
temat tejze ustawy.

Pan senator Gawgda. Prosze bardzo.

Senator Adam Gaweda:

Dzigkuj¢ bardzo.

Panie Ministrze! Panowie Senatorowie! Wszyscy
Zaproszeni Goscie!

Idac wtasnie w tym kierunku, realizujac ten cel za-
sadniczy, czyli utatwienia dla przedsigbiorcow, chciatlbym
réwniez zaproponowac jeszcze kolejne poprawki — jest ich
10. Tutaj wspolnie uzgodnilisSmy, ze z przewodniczacymi
te poprawki zgtosimy, przy czym w poprawce siodme;. ..
Czg$¢ tej poprawki juz jest zrealizowana przyjeta poprawka
piata, ta poprawka siodma bedzie jakby uzupetieniem.
Jesli panowie senatorowie oczekujecie, ze wszystkie te
poprawki przedstawig, to nie ma problemu, niemniej dla
wszystkich sg te poprawki skserowane.

To ja moze pokroétce przedstawig. Pierwsza poprawka
dotyczy art. 1 pkt 5 lit. b...

(Glos z sali: Czy sa dostepne dla strony spotecznej?)

(Senator Andrzej Stanistawek: Przepraszam, strona
spoteczna... Bardzo prosze¢, moze panstwo podejdziecie
i wezmiecie sobie te poprawki, jezeli nie zapoznaliscie si¢
na stronie internetowe;j.)

(Rozmowy na sali)

Rozumiem, ze wszyscy, ktorzy chca zapoznaé sie¢
z propozycjami tych poprawek, maja tekst tych poprawek.
W zwiazku z tym ja tylko w skrocie je literalnie przedtoze,
przedstawie.

Tak jak juz powiedzialem, w poprawce pierwszej
w art. 1 pkt 5 lit. b §rednik zastepuje si¢ przecinkiem i do-
daje sig lit. ¢ w brzmieniu: licencja, o ktorej mowa w ust. 1,
jest udzielana na okreslony obszar obejmujacy... I tutaj ta
projektowana zmiana ma wlasnie na celu wprowadzenie
utatwien dla przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnos¢
w krajowym transporcie drogowym w zakresie przewozu
0sob taksowka.

Poprawka druga. Rowniez w art. 1, ale w pkcie 7, po
lit. a dodaje sig¢ lit. aa w brzmieniu: w pkcie 6 1 7 wyrazy
»art. Sb ust. 1 pkt 1 1 2” zastgpuje si¢ wyrazami ,,art. 5b
ust. 1”. Wprowadzenie wskazanego przepisu ma na celu
umozliwienie organowi udzielajacemu licencji na wyko-
nywanie krajowego transportu drogowego w zakresie prze-
wozu 0s0b takséwka wydawania wypisow z tej licencji dla
wszystkich pojazdow zgloszonych przez przedsigbiorcow
we wniosku o udzielenie licencji.

Poprawka trzecia. W art. 1 w pkcie 8 art. 11 ust. 4
nadaje si¢ brzmienie: organ udzielajacy licencji, o kto-
rej mowa w art. 5b ust. 1, wydaje wypis lub wypisy z tej
licencji w liczbie nie wigkszej niz liczba pojazdow samo-
chodowych okreslonych we wniosku o udzielenie licencji.
Wprowadzenie zmian do tego artykutu precyzyjnie wskaze
organowi udzielajacemu licencji na wykonywanie krajowe-
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go transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob tak-
sowka, ze bedzie mogt wydacé wypisy z licencji stosownie
do liczby pojazdow okreslonej we wniosku ztozonym przez
przedsigbiorce o wydanie takiej licencji.

Poprawka czwarta. W art. 1 po pkcie 8 dodaje si¢ pkt 8a
ppkt a: we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy... zaste-
puje si¢ wyrazami ,,art. 5b ust. 1 Iub 27, 1 ppkt b: w czgsci
wspolnej wyrazy ,,art. 5a lub art. Sc ust. 1 lub 2” zastepuje
si¢ wyrazami ,,art. 5a lub art. Sc ust. 1, lub 2 lub w art. 6
ust. 17. I tutaj w uzasadnieniu nalezy przytoczy¢, ze wpro-
wadzone zmiany w art. 13 ust. 2 w zwiazku ze zmiang
systemowa w zakresie udzielania licencji na wykonywanie
krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob
taksowka maja na celu umozliwienie przeniesienia upra-
wien wynikajacych z tej licencji w przypadku potaczenia,
podziatu lub przeksztalcenia przedsigbiorstwa.

Poprawka piata. W art. 1 w pkcie 10 skresla sig lit. a.
W zwiazku z wprowadzong zmiang systemowa w zakresie
udzielania licencji na wykonywanie krajowego transportu
drogowego w zakresie przewozu 0sob taksowka bezzasadne
stato si¢ wprowadzenie przepisu stanowiacego, ze W przy-
padku zmiany pojazdu wpisanego do licencji taksowkowej
nie wystgpuje konieczno$¢ wystgpowania przez przedsig-
biorce z wnioskiem o nowg licencjg, a jedynie z wnioskiem
o zmiang posiadanej licencji.

Poprawka szosta. W art. 1 po pkeie 10 dodaje si¢ pkt 10a
w brzmieniu: w art. 14a w ust. 2 w pkcie 2 uchyla sig lit. c.
Poprzez uchylenie w art. 14a w ust. 2 lit. ¢ przedsigbiorca
wykonujacy krajowy transport drogowy w zakresie prze-
wozu o0sob taksowka w przypadku zawieszenia wykony-
wania dziatalno$ci gospodarczej w tym zakresie nie bedzie
zobowigzany zwrocic licencji wtasciwemu organowi, ktory
udzielit tej licencji.

I, tak jak juz powiedziatem, poprawka siddma w czg-
Sci pokrywa si¢ z poprawka piata przez nas ztozong czy
przedstawiong przez pana mecenasa. Ta poprawka obejmuje
zmiang w art. 15 — ppkt a bedzie wyczerpywat ten zakres
przyjety przez nas juz wezesniej, zaproponowany przez le-
gislatora, a ppkt b bedzie dotyczyt zmiany w ust. 3 w pkcie 4
lit. a 1 otrzyma on brzmienie: zmiana wskazania urzadzen
pomiarowo-kontrolnych lub tachografow zainstalowanych
w pojezdzie z wylaczeniem licencji na wykonywanie kra-
jowego transportu drogowego w zakresie przewozow osob
taksowka. Tutaj uchylenie w art. 15 w ust. 1 pktu 3 oraz
zmiana brzmienia w ust. 3 w pkcie 4 lit. a maja na celu
odstapienie od mozliwosci cofania licencji na wykonywa-
nie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu
0sob taksowka w przypadku, gdy posiadacz takiej licencji
samowolnie zmienia wskazania urzadzen pomiarowo-kon-
trolnych zainstalowanych w pojezdzie. W zwiazku z tym,
ze przedsigbiorca bedzie obowigzany do uzyskania jednej
licencji niezaleznie od liczby wykorzystywanych do prze-
wozu 0s0b pojazdow, utrzymanie tej sankcji mogtoby by¢
zbyt restrykcyjne wobec przedsigbiorcow wykonujacych
ten sam rodzaj dziatalno$ci gospodarcze;.

Poprawka 6sma. W art. 1 w pkcie 12, w art. 17 ust. |
pktowi 4 nadaje si¢ brzmienie: wzor i opis licencji na
wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakre-
sie przewozu o0sob taksowka oraz wypisu z tej licencji.
Zmiana brzmienia w tym artykule ma na celu okreslenie

przez ministra wlasciwego do spraw transportu w drodze
rozporzadzenia wzoru licencji na wykonywanie krajowego
transportu drogowego w zakresie przewozu osob taksowka
oraz wypisu z tej licencji.

Poprawka dziewiata. W art. 1 po pkcie 18 doda¢ pkt 18a
w brzmieniu: podczas przejazdu wykonywanego w ramach
transportu drogowego kierowca taksowki jest obowigzany
mie¢ przy sobie i okaza¢ na zadanie licencj¢ albo wypis
z licencji.

I poprawka dziesiata. Po art. 4a dodaje si¢ art. 4b ust. 1
w brzmieniu: licencje na wykonywanie krajowego transpor-
tu drogowego w zakresie przewozu osob taksdwka wydane
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zachowuja
wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane, nie dluzej
jednak niz 3 lata od dnia wejscia w Zycie niniejszej usta-
wy. [ ust. 2: licencje, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja
dostosowaniu do wymagan okre$lonych w ustawie zmie-
nianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, na
wniosek przedsigbiorcy ztozony przed uptywem 3 lat od
dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

To te poprawki, ktore... Prosze o ich przyjecie.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prositbym pana ministra o ustosunkowanie si¢ do tych
poprawek.

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Dzigkuj¢ bardzo.

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo! Szanowni
Panstwo!

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, w szczegotach od-
niesie si¢ do tych poprawek sekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, pan Rafat Weber.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prosze, Panie Ministrze.

Sekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
Rafal Weber:

Dzigkuj¢ bardzo.

Panie Przewodniczacy! Wysokie Komisje!

Rozumiemy ten pakiet poprawek jako probe zmiany
licencji, ktora w ustawie jest wydawana przez posrednika
na kolejne pojazdy, na wypis tej licencji. Odnosimy si¢ do
tego pakietu poprawek pozytywnie, zdaniem strony rzado-
wej takie rozwigzanie jest do przyjecia. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.

Czy kto$ z pandéw senatorow chcialby zabra¢ glos?

Pan senator Stanistawek, przewodniczacy... Prosz¢
bardzo.
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Senator Andrzej Stanislawek:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Panie Ministrze! Szanowni Panstwo!

Ja bardzo si¢ cieszg¢, podobnie jak senator Peczkis, z tej
ustawy, ktora cywilizuje przewo6z pasazerow i rOwnowazy
rézne podmioty.

Dzigkujemy bardzo stronie ministerialnej za poparcie
poprawek, poniewaz w znacznej czgsci te poprawki, ktore
przedstawit senator Gaweda, to sa poprawki tzw. strony
spotecznej. Tak Ze ja za to bardzo dzigkuje.

Niemniej zadam pytanie troszke z innego zakresu, jezeli
pan minister pozwoli. Poniewaz Uber jest aplikacja mie-
dzynarodowa... Ile pienigdzy z rozliczen bedzie zostawaé
w Polsce?

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Kazdy z podmiotéw gospodarczych, ktory bedzie dzia-
tat jako posrednik na polskim rynku przewozow taksowko-
wych, posrednik, ktory korzysta z nowoczesnych aplikacji
mobilnych, oboje¢tnie, czy jest on firmg migdzynarodowa,
czy firma polska — bo nalezy pamigtaé, ze dzisiaj nie tylko
firma Uber, ale takze wiele innych firm korzysta z tych
aplikacji i zapewne ten rynek bedzie si¢ rozwijat, bo taki
jest trend ogolnoswiatowy — bedzie musiat spetniac te
same warunki, bedzie ptaci¢ takie same podatki jak kazda
firma dziatajaca w Polsce w kazdej branzy, niekorzysta-
jaca ze zwolnien podatkowych. To bedzie normalny tryb,
taki, ktory dotyczy wszystkich podmiotow gospodarczych
w Polsce.

(Senator Andrzej Stanistawek: Dzigkuje bardzo.)

Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje bardzo.

Czy jeszcze kto$ z pandw senatordéw si¢ zglasza? Nie
widzg chetnych.

W takim razie prosz¢ bardzo... Widze, ze goscie si¢
zglaszaja.

Tylko proszg si¢ przedstawi¢ z imienia i nazwiska i po-
wiedzie¢, kogo pan reprezentuje.

Prezes Zwiazku Pracodawcow ,, Transport
i Logistyka Polska”
Maciej Wronski:

Panowie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Panowie
Ministrowie! Panie i Panowie Senatorowie! Szanowni
Panstwo!

Maciej Wronski, Transport i Logistyka Polska — zwia-
zek pracodawcow transportu drogowego.

Panie Przewodniczacy, generalnie rzecz biorac, uwa-
zamy, ze ta ustawa jest ustawa dobra, ze stanowi efekt
kompromisu, porzadkuje co do zasady rynek, wychodzi
naprzeciw oczekiwaniom takze konsumenta, ktory korzysta
juz w tej chwili... I jezeli korzysta z tych aplikacji, no to

pokazuje to, ze chce, zeby one byly zachowane. Z drugie;j
strony ustawa stawia pewne warunki, ktore powoduja, ze
pieniadze, podatki beda wptywaty do budzetu panstwa,
a takze powoduje, poprzez wymagania w stosunku do kie-
rowcow, ze klient tej ushugi i inni uczestnicy ruchu beda si¢
czuli bezpiecznie. Dlatego w pelni popieramy t¢ ustawe.

Niemniej ja chcialbym, jezeli jest to mozliwe, zglosi¢ 2
uwagi. Bardzo si¢ cieszg, ze panstwo w poprawce siddme;j
zauwazyliscie, ze sg przedsigbiorcy, ktorzy maja wigcej niz
1 pojazd, tylko nie za bardzo rozumiem, czym si¢ rozni
przedsigbiorca posiadajacy takséwki od przedsigbiorcy,
ktory posiada tachograf. Proszg¢ zwroci¢, uwage, ze sa pol-
skie firmy majace nawet po 900 pojazdow i tutaj sankcja
za falszowanie wskazan tachografu jest cofnigcie licencji,
a panstwo piszecie w tym uzasadnieniu, ze w przypadku
przedsigbiorstw taksowkarskich ze wzgledu na to, ze ktos
moze mie¢ wiecej pojazdow, moze mie¢ bardzo duzo tych
pojazdoéw, to by byta sankcja nieproporcjonalna. To ja nie
rozumiem tej niekonsekwencji. Cheecie pozostawic, ze tak
powiem, ten przepis w stosunku do przedsigbiorcow, ktorzy
maja zainstalowane tachografy, a uwazacie, ze taksowkarzy
nalezy w sposob odmienny traktowaé. Przepraszam, i to jest
transport drogowy, i to jest transport drogowy — i tu moze
by¢ znaczna bardzo liczba pojazdow, i tam. Tak ze bardzo
bym prosit o pewng konsekwencj¢ w tym dzialaniu, bo
w tym momencie jest to przepis, ktory wprowadza nieréwne
traktowanie przedsi¢biorcow.

Tak na marginesie sprawy chcialbym zauwazy¢, ze
wydaje mi si¢ — sg takie opinie prawne — ze niedawno
uchwalona, przyjeta ustawa, ktora mowi o drogomierzach
generalnie... Ona co do zasady wprowadza sankcje karna
za fatszowanie wskazan. Poniewaz ta ustawa nie jest dosy¢
precyzyjna w kwestii, co to znaczy drogomierz, bo i trudno
by bylo te wszystkie urzadzenia, jakie moga stuzy¢ do
wskazania... To dotyczy licznika, popularnie zwanego...
Sa tez takie opinie prawnikow, ze dotyczy to wskazan ta-
chografow, ale takze taksometrow. Czyli co$ z tym fantem
trzeba zrobi¢, bo z jednej strony wprowadziliScie sankcj¢
karng za falszowanie, i to tylko w kwestii takiej, ze kto$§
moze by¢ poszkodowany, bo kupi np. pojazd o innym prze-
biegu, a z drugiej strony tutaj jest kwestia ochrony zycia,
zdrowia, ochrony rynku, ochrony interesow konsumentow.
Tak ze wydaje mi sig, ze ta poprawka siédma... Ja nie su-
geruje kierunku rozstrzygnigcia, ale w tym ksztalcie wydaje
mi si¢ ona, generalnie rzecz biorac, nickonsekwentna.

Druga kwestia, na jaka chciatbym zwroci¢ uwage, to
sa tutaj zaproponowane przepisy ustawy o czasie pracy
kierowcow. I znowu nie wchodzac w intencj¢... Bo co do
tego, co jest zapisane w uzasadnieniu, to ja si¢ w 100%
zgadzam, ze taksdwkarz ma zupetnie inny rodzaj pracy,
on stoi na postoju, oczekuje na klienta i w zwiazku z tym
ustawa o czasie pracy nie powinna by¢ do niego zastoso-
wana — co do intencji si¢ zgadzam. Niemniej jako prawnik,
ktéry zajmuje si¢ juz prawie 30 lat przepisami transportu
drogowego, czytam te zaproponowane poprawki i ni cho-
lery... przepraszam, i w ogoéle mi nie wychodzi, zeby ta
intencja byta zrealizowana.

Zaproponowane poprawki dotycza przede wszystkim
0sob samozatrudnionych i przedsi¢biorcow, ktorzy osobi-
Scie wykonuja przewozy. I teraz tak naprawde¢ przywoty-
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wane jest w tym przepisie bezposrednio rozporzadzenie
561/20006, ktére rzeczywiscie nie dotyczy osob kieruja-
cych samochodem osobowym, ale jezeli porownamy z tym
brzmienie poprzedniego przepisu, ktory ma by¢ zmieniony,
to zobaczymy, ze on odsyla do ustawy o transporcie, ktora
z kolei tak samo odsytala... Moze to jest odestanie kaska-
dowe, niezrgezne, ale tak naprawde tez odsytata do roz-
porzadzenia 561/2006. Tu pojawita si¢ jedynie taka nowa
rzecz — tez si¢ z nig zgadzam co do intencji... Zeby byla
jasnosc: ja jak gdyby nie wystgpuje w swoich intencjach
przeciwko temu, co chce osiagnac resort. Ale wskazywane
sa osoby, ktore wykonuja przewozy regularne do 50 km,
no a ja nie widze tutaj niczego, co by si¢ zmienito, co by
spowodowato, ze jezeli teraz ktokolwiek chce kontrolowaé
taksowkarzy, rozlicza¢ ich z czasu pracy... No, oni nie beda
kontrolowani. Szczeg6lnie chcg zwrdci¢ uwagg, ze taksow-
karze to sa nie tylko osoby, ktore sg na samozatrudnieniu,
na umowie, nie tylko przedsigbiorcy osobiscie wykonuja-
cy przewozy, ale takze pracownicy. Ustawa o transporcie
dopuszcza, ze taksowkarzami, jezeli kto$ posiada wigcej
licencji, moga by¢ pracownicy. To popatrzmy teraz na art. 1,
ktory znowu odnosi si¢ do przewozow, gdzie nic nie jest
zmienione. Nawet gdyby zatozy¢, Ze intencje ministerstwa
zostaty zrealizowane w tych zapisach — a twierdze, ze nie
— to nadal nie beda wylaczeni z kontroli czasu pracy tak-
sowkarze, ktorzy sa na umowie o pracg, czyli znowu z tym
przepisem co$ trzeba zrobic.

Janie przesadzam tutaj kierunku. Ze tak powiem, jako
prawnik si¢ wypowiadam co do tych 2 kwestii — zar6wno
art. 7 zaproponowanego tutaj przez komisje, jak i przedto-
zenia rzadowego w zakresie bodajze art. 3 zmieniajacego
ustawe o czasie pracy kierowcow. To jest tak naprawde
to samo, co bylo do tej pory, tylko nie ma jednego po-
$redniczacego odestania kaskadowego i jest rozszerzenie
o niebedacych pracownikami kierowcéw wykonujacych
regularne przewozy. Tak ze tutaj nie ma zadnego wytacze-
nia takséwkarzy. Jezeli chcemy to zrobi¢, to powinno to
by¢ zrobione w inny, czytelny sposob, zeby nic nie budzito
watpliwosci. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzi¢kuj¢ bardzo.
Pan minister si¢ odniesie do tych uwag.

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Dzigkuj¢ bardzo.

Dzigkuj¢ za opini¢ 1 uwagi pana prezesa Wronskiego.
Panie Prezesie, w konsultacjach spotecznych nie zglaszano
uwag do tych zmian. Deklarujg tutaj, ze w formie pisemne;j
odniesiemy si¢ w sposob szczegolowy do tych uwag, ktore
pan przedstawil, i przeslemy panu nasze stanowisko w tej
sprawie. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.

Senator Andrzej Stanislawek:

Przepraszam bardzo, czy to bedzie jeszcze mozliwe
na tym posiedzeniu Senatu? Bo wtedy my nie jestesmy...

(Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk: To nie sg
uwagi do poprawek, tylko to sa uwagi do zapiséw ustawy,
a ustawa zostata juz przyjeta.)

(Glos z sali: Do poprawki siodme;j...)

(Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk: Do popraw-
ki siodmej pan prezes tez zglaszat uwagi?)

(Prezes Zwigzku Pracodawcow ,, Transport i Logistyka
Polska” Maciej Wronski: Tak.)

Proszg si¢ spokojnie zastanowi¢. My tez z panem me-
cenasem rozmawiamy na ten temat, czy jest mozliwosé
jeszcze... Bo jezeli juz przeglosujemy to w Senacie, to po-
tem tylko nowelizacja ustawy zostanie. Mamy czas, Panie
Ministrze, zastanowmy si¢ nad tym.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Jezeli mozna... Ja do§¢ uwaznie stuchatem tego, co
pan prezes mowit, i pan prezes nie przedstawil jakiegos
rozwigzania, wigc my mamy tez pewien problem z tym.
Gdybysmy nawet chcieli sformutowac jakas poprawke,
to bylby teraz problem, jak ja sformutowac, skoro nie ma
konkretnej propozycji. Prawda?

Pan senator Peczkis. Prosze bardzo.

Senator Grzegorz Peczkis:

Ja proponujg, zeby jezeli bedzie propozycja, bo jej pan
prezes — ja tez stuchalem uwaznie — nie przedstawit de
facto...

Panie Prezesie, jeszcze z jedna rzecza nie potrafi¢ si¢
zgodzi¢. Bratem czynny udziat w pracach nad ustawg o pe-
nalizacji zmiany stanu drogomierzy. Nie ma tam penalizacji
za zakup auta ze zmienionym przebiegiem, a pan tak to ujat.
Proszg si¢ nie gniewac, ale pan to tak, by¢ moze w ferwo-
rze, ujat. Panie Prezesie, pan jest prawnikiem, ja nie, ale
czytalem to i tam takiego zapisu nie ma. Prosz¢ uspokoié¢
opini¢ publiczna, ze tego tam nie ma.

Panie Przewodniczacy, poniewaz tej poprawki praw-
dopodobnie teraz, na gorgco, nie ma co... Bo tu nie o to
chodzi. Jest szansa na plenarnym posiedzeniu to zrobié,
wigc jesli nie ma wigcej. ..

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak? Dobra, przepraszam.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Proszg bardzo, Panie Ministrze.

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Dzigkuj¢ bardzo.

Ja poprosze, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, pana
dyrektora Jarostawa Zuka o odniesienie si¢ do kwestii po-
prawki siddmej, bo pan dyrektor to bezposrednio réwniez
analizowat.
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Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje bardzo.
Proszg, Panie Dyrektorze.

Glowny Specjalista w Departamencie
Transportu Drogowego

w Ministerstwie Infrastruktury
Jaroslaw Zuk:

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!

W zakresie poprawki siddmej, w kwestii dotyczacej
odstgpienia od cofania licencji w przypadku ingerencji
w urzadzenie pomiarowe kontrolne w zakresie przewozow
taksowkowych w zwigzku ze zmiang systemowa udzielania
licencji — bo teraz w zwiazku z przyjetymi poprawkami
bedzie udzielana jedna licencja dla przedsiebiorcy i beda
wypisy na kazdy pojazd — sankcja w postaci cofania gtow-
nej licencji przedsigbiorcy w przypadku ingerencji przez
zatrudnionego przez tego przedsigbiorce kierowce mogta
by by¢ zbyt duza sankcja w stosunku do przedsiebiorcéw
posiadajacych np. 200 pojazdow i 200 wypisow. Tak ze to
w zwiazku z tym odstapilismy od tej mozliwos$ci cofania
licencji za ingerencje w urzadzenie pomiarowe, kontrolne.
Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje bardzo.
Prosze bardzo, pan... Tak, tak, prosz¢ si¢ przedstawic.

Przewodniczacy Zwigzku Zawodowego
Taksowkarzy ,,Warszawski Taksowkarz”
Jarostaw Iglikowski:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Wysokie
Komisje! Panowie Senatorowie!

Jarostaw Iglikowski, Zwigzek Zawodowy Taksowkarzy
,, Warszawski Taksowkarz”.

Ja mialbym tylko 3 krotkie uwagi. Generalnie za te po-
prawki dzisiaj naniesione ja osobiscie i w imieniu zwigzku,
ktory reprezentuje, dzigkuje, poniewaz to jest rzeczywiscie
co$, o co dlugo walczylismy, co trochg poprawia sytuacje
na rynku.

Ale tutaj musz¢ z mecenasem Wronskim si¢ zgodzic.
Poprawka nr 7 po prostu nie ma najmniejszego sensu, i to
nie tylko z powodu nieréwnos$ci podmiotow, na ktorg wska-
zal pan mecenas — tutaj jest drugi problem. Bardzo czgsto
si¢ mowi o tym, ze taksowkarze to oszusci, ktorzy uzywaja
wiasnie réznego typu urzadzen. To tak naprawde jest pro-
blem marginalny, o tym si¢ duzo mowi, ale ja na co dzien
wspotpracuje chociazby z Urzgdem Miasta Stotecznego
Warszawy i skarg na to jest jak na lekarstwo. To nie zmie-
nia faktu, ze wprowadzajac t¢ poprawke, doprowadzacie
panstwo do sytuacji, w ktorej kto$, kto rzeczywiscie oszu-
kuje w ordynarny sposob, okrada klienta, jest catkowicie
bezkarny.

Jest odniesienie w kodeksie karnym mowiace o falszo-
waniu... Ja nie pamig¢tam doktadnie tego paragrafu, ale tam

jest mowa wiasnie o tym, ze osoba, ktora zostanie zlapana
na falszowaniu wskazan urzadzen stuzacych do pomiaru,
podlega karze. Problem polega na tym, ze w Warszawie
mieliS$my szereg tego typu kontroli, szereg spraw trafito
do sadu i sady wprost orzekaly, ze sprawca musi zostac¢
ztapany na zmianie tego wskazania, tego urzadzenia pomia-
rowego. A my mamy do czynienia zawsze z kontrola post
factum i wszystkie te sprawy byly odrzucane przez sady,
postgpowania byly umarzane. W zwiazku z tym naprawde,
wprowadzajac t¢ poprawke, spowodujecie panstwo sytu-
acje, w ktorej rzeczywiscie oszusci prowadzacy taksowki
zostang catkowicie bezkarni.

I mam jeszcze jedna goraca prosbe i uwagg, jako ze
w Sejmie przeszta poprawka wprowadzajaca zaswiadcze-
nie o niekaralno$ci w miejsce o$wiadczenia. To rzeczywi-
$cie jest naszym zdaniem bardzo sluszny zapis. Niestety
ta poprawka nie méwi nic o tym, w jakiej formie ma by¢
zaswiadczenie w przypadku obcokrajowca spoza Unii
Europejskiej. Ustawa o Krajowym Rejestrze Karnym mowi
jasno, ze takiemu obcokrajowcowi za§wiadczenie nie zosta-
nie wydane, bo... To znaczy nie powinno by¢ wydane, bo
to nie obejmuje jego, ale nie ma zadnego wyjasnienia, co
w takim razie ten obcokrajowiec ma przynies¢ do urzedu
gminy, gdzie si¢ stara o licencj¢. Rozmawiatem z przedsta-
wicielem Wydziatu Kontroli Urz¢du Miasta Stotecznego
Warszawy i on mowit, Ze oni nie wiedza, jakie to ma by¢
zaswiadczenie o niekaralnosci. Zgodnie z obecna wersja
maja przyjmowac z polskiego KRK, co bedzie totalng fik-
cja, bo obywatel Ukrainy, Bangladeszu czy jakiegokolwiek
innego kraju spoza Unii Europejskiej, ktory od wczoraj jest
w Polsce... Jakie zaswiadczenie z polskiego KRK on moze
przynie$¢? No zadne. Tak ze bardzo bysmy prosili jednak
o pochylenie si¢ jeszcze nad tym problemem. Dzickuje
bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.

Poniewaz tutaj pojawit si¢ pewien problem, prositbym
pana dyrektora Zuka jeszcze o wyjasnienie tego niuansu,
tego problemu, ktory tutaj zostat podniesiony.

Glowny Specjalista

w Departamencie Transportu Drogowego
w Ministerstwie Infrastruktury

Jaroslaw Zuk:

Dzigkuje.

Szanowni Panstwo, w zakresie poprawki siodme;j
tez tutaj jest ryzyko. To ma zwiazek ze zmiang systemu
udzielania licencji, bo w chwili obecnej jest tak, ze przed-
sigbiorstwo dostaje odrgbna licencj¢ na kazda taksowke
1w przypadku manipulowania czy ingerencji w urzadzenie,
w taksometr, cofa si¢ tylko jedna licencje, ktora przedsie-
biorca ma. W przypadku, gdy zmienimy system udzielania
licencji na jedna gtowna licencje i wypisy na kazdy po-
jazd... A przedsigbiorca moze mie¢ hipotetycznie 200 po-
jazdow 1 200 wypisoéw i kierowca przez niego zatrudniony
moze specjalnie ingerowac w tachograf, w taksometr, zeby
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ten przedsigbiorca stracit t¢ gtdéwna licencj¢. Tu tez istnieje
ryzyko dotyczace utrzymania tego przepisu w tym zakresie.
Jednoczesnie nasza ustawa przewiduje kare dla kie-
rowcy w przypadku wykonywania transportu drogowego
i niestosowania si¢ do cen ustalonych przez wtasciwa rade
gminy — to tez bedzie sankcja dla tych nieuczciwych kie-
rowcow wykonujacych przewozy taksowkami. Dzigkuje

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Proszg, tam na koncu pan si¢ zglaszat jako pierwszy.

Przedstawiciel Konfederacji Zwigzkow
i Organizacji Przewoznikow Drogowych
» [ransportowcy”

Pawel Biedrzycki:

Pawet Biedrzycki, Konfederacja ,, Transportowcy”.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo Senatorowie!
Panie Ministrze!

Chciatbym odnies¢ si¢ tylko do jednej rzeczy. Przede
wszystkim rzeczywiscie bardzo dzigkujemy w ogole za
to, ze rzad zechciat si¢ pochyli¢ nad problemem, bo ten
problem od wielu, wielu lat wystepuje i nareszcie rzeczy-
wiscie mamy szans¢ na uregulowanie tego. Ale uwazam,
ze w jednym momencie troszeczke za daleko poszlismy, bo
utatwiajac dostep do zawodu taksowkarza, obecna wersja
ustawy proponuje calkowite odejscie od egzamindw, ktore
do tej pory byly w miastach powyzej 100 tysiecy — rady
miejskie mogty same decydowac¢, czy taki egzamin prze-
prowadzaja, czy nie. Oté6z uwazamy oczywiscie, ze dzisiaj
przeprowadzanie egzaminu z topografii jest juz praktycznie
nie na miejscu. No, wiadomo wszyscy postugujemy si¢
GPS, te GPS-y sa bardzo pomocne, cho¢ moje osobiste
zdanie jest takie, ze GPS jest rzeczywiscie bardzo pomocny,
jednak nie zastapi takiej wiedzy taksowkarskie;.

Chciatbym zaproponowa¢ troch¢ inne rozwigzanie —
rozwiazanie, ktore wybiega jakby naprzeciw bezpieczen-
stwu pasazera przede wszystkim. Bo dzisiaj mamy do czy-
nienia z taka sytuacja, ze po tych zmianach praktycznie
kazdy, kto ma prawo jazdy, jest zdrowy i nie byt karany,
moze zosta¢ taksowkarzem. Uwazam, ze w gestii gmin
powinno pozosta¢ co§ w rodzaju egzaminu — ja nie umiem
tego sprecyzowaé dokladnie — moze nawet nie z samej
topografii, ale chociaz z podstawowych przepisow taksow-
karskich. Pamigtajmy, ze miasta wydaja wtasne przepisy
miejskie, miejscowe, dotyczace przewozu taksowek. One
ograniczaja, pokazuja... Tych przepiséw jest stosunko-
wo niewiele, ale mysle, ze test, chociazby najprostszy, ze
znajomosci tychze przepisOw znacznie poprawi bezpie-
czenstwo pasazera, chociazby w tym zakresie znajomosci
stosowania taryf, granicy miasta, przepisow dotyczacych
wyposazenia taksowki itd., itd. Tych przepisow nie ma az
tak bardzo duzo, nie jest to zadne ograniczenie w dostepie
do zawodu, niemniej podstawowa wiedza z tego zakresu,
jak mysle, jest wymagana. Powr6t do tego, by rady gminy
mialy mozliwo$¢ wprowadzenia egzaminu z tego zakresu
wiedzy, bytby wskazany. On nie ograniczytby w niczym
dostepu do zawodu, a poprawitby znacznie bezpieczenstwo
pasazerow. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Proszg bardzo, pan prezes teraz.

Prezes Zwiazku Pracodawcow ,, Transport
i Logistyka Polska”
Maciej Wronski:

Szanowny Panie Przewodniczacy!

Ja chcialbym tutaj wyjasni¢ jedng rzecz. Otdz
w transporcie drogowym takie urzadzenia jak tacho-
grafy maja przedsigbiorcy, ktorzy takze maja floty po
kilkaset pojazdow i takze maja jedna licencje i kilka-
set wypisow. Takze w transporcie drogowym kierow-
ca, ktory pokltoci si¢ ze swoim pracodawca z réznych
wzgledow, moze zrobi¢ mu na zto$é, np. wltozy¢ magnes
czy co$ innego.

I teraz jezeli panstwo uznajecie, stusznie moim zda-
niem, ze taka sytuacja jest niesprawiedliwa w stosunku
do taksowkarzy, ktorzy nawet majac przedsigbiorstwo,
w ktorym jest 500 taksowek. .. A taksowka kosztuje jednak
troszeczke mniej niz zestaw: ciggnik siodtowy z naczepa,
niz np. autobus, ktory potrafi nawet 3 miliony zt koszto-
wac. I w tym wypadku godzicie si¢ na zamknigcie przed-
sicbiorstwa transportowego, ktore daje prace i dochody
— w znacznie wigkszym nawet wymiarze niz przedsig-
biorstwo takséwkowe — dla Skarbu Panstwa, dla budzetu
gminy, tylko z tego powodu, ze bylto jedno naruszenie.
Uwazacie, ze to powinno zosta¢ zachowane, natomiast
stusznie uwazacie, ze dla przedsigbiorcy taksowkowego. ..
Pochylacie si¢ nad nim, bo zostata zmieniona formuta
i teraz taksowkarz moze mie¢ np. 1 licencje i 100 albo
200 wypiséw. No to prositbym o zachowanie jakiej$ takiej
podstawowej sprawiedliwosci, bo jezeli taki argument
dziata w te strong, to powinien takze dziala¢ w stosunku
do transportu drogowego. Dlatego moj wniosek jest taki,
zeby zamiast zmienic¢ t¢ lit. a, po prostu ja uchyli¢ — i to
by byto dobre.

No a z drugiej strony takze zwracam uwage — staram
si¢ by¢ obiektywny, bo nam tez chodzi o uczciwa kon-
kurencje¢ — ze te sankcje moze idg zbyt daleko, niemniej
tez przydatoby si¢ w przysztosci jakie$ rozwigzanie
wprowadzi¢, zeby jednak sankcja byla na tyle dotkli-
wa, by przedsigbiorca np. nie ustawiatl kierowcow...
Bo wiemy, ze takie przypadki sa pewnie zaréwno wsrod
taksowkarzy — one stanowig mniejszos¢ — jak i wsrdd
przedsiebiorcow transportowych, ze sa celowe oszustwa.
Przy czym chcialbym zeby$Smy odréznili dwie rzeczy,
bo przepis jest adresowany do posiadacza licencji, do
przedsigbiorcy. Odréznijmy manipulacje dokonywana
przez kierowce od tego, ze np. przedsigbiorca zamawia
w warsztacie zmienione tachografy, zmienione takso-
metry — bo takie sytuacje takze si¢ zdarzajg. Natomiast
jezeli chcemy sprawiedliwie postapi¢ i wzia¢ wlasnie
pod uwagge, ze na sankcje nie moze by¢ narazony przed-
sicbiorca, to ja proponuje... Skoro panstwo dostrzegli-
$cie ten problem, no to po prostu trzeba uchyli¢ w tym
momencie calg lit. a — nie zmienia¢ tego przepisu, tylko
uchyli¢ lit. a. Dzigkuj¢ uprzejmie.
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Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje bardzo.
Proszg bardzo, pan si¢ zgltaszat.

Przewodniczacy Regionu Lodzkiego
Samorzadnego Zwiazku Zawodowego
Taksowkarzy RP

Mariusz Zielinski:

Dobry wieczor.

Mariusz Zielinski, przewodniczacy regionu todzkiego
Samorzadnego Zwiazku Zawodowego Takséwkarzy RP.

Szanowni Panstwo, niepokoje si¢ jednym. Wartos$¢ zy-
cia ludzkiego, w tym momencie klienta, jest przez panstwa
zanizona ponizej wartosci skrzynki, ktorg wiezie wozkiem
widtowym kierowca zatrudniony jako magazynier. W przy-
padku wozkow widtowych nalezy skonczy¢ kursy i spetnié¢
réznego rodzaju wymagania, no a tutaj przewoz cztowieka
jest po prostu puszczony luzem. Martwig si¢ o to, bo wiem,
jak wyglada praca taksowkarza — jezdze taksowka od 20 lat.
Tak Ze proszg si¢ pochyli¢ nad bezpieczenstwem pasazera
réowniez. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje bardzo.
Czy jeszcze kto$ z panstwa. ..
Prosze bardzo.

Prezes Stowarzyszenia ,,Mobilne Miasto”
Adam Jedrzejewski:

Dobry wieczor.

Adam Jedrzejewski, Stowarzyszenie ,,Mobilne Miasto”.

Ja chcialbym odnies¢ si¢ moze nieco mniej precyzyjnie
do zapiséw, ktore sg proponowane, ale nieco szerzej...
Skoro tworzymy prawo, ktdre, mam nadziej¢, ma poprawiaé
sytuacj¢ przedsigbiorcow i co$ im utatwiaé, to cheiatbym
zwrdci¢ uwagge na fakt, ze dzisiaj myslimy o posrednicze-
niu w przewozie 0s6b — mowie o aplikacjach —najczgsciej
w kontekscie kilku powszechnie znanych aplikacji, czy
to taksowkarskich, czy to zwigzanych z przewozem os6b
przez jeszcze nielicencjonowanych. .. w sposob niezgodny
Z przepisami.

Do czego pije? Jesli tworzymy prawo, ktore ma co$
upraszczac, zwigksza¢ innowacje, to musimy mie¢ §wia-
domos¢, ze w Polsce 1 na §wiecie powstaje coraz wigcej
tzw. aplikacji multimodalnych, ktore tacza w sobie po-
$redniczenie — i to jest klucz — w zakresie bardzo wielu
ustug, dotyczacych np. roweréw miejskich, komunikacji
publicznej, car-sharingu, przewozow taxi. Prosze¢ miec¢
swiadomos¢, ze jesli taka aplikacja bedzie miata dziatac,
a bedzie oferowac wsrdd bardzo wielu ustug jakakolwiek
ustuge zwigzang z przewozem osob, to kazdorazowo bedzie
musiala ubiegac si¢ o specjalng licencje.

W naszym odczuciu jest to utrudnienie prowadzenia
dziatalno$ci. Dodatkowo nie uderzy to tylko i wylacz-
nie w biznes, poniewaz operatorami tego typu aplikacji
moga by¢ takze instytucje publiczne. Sa takie przypadki.

Przyktadowo wladze Wiednia, zeby poprawi¢ mobilnos¢
w swoim mie$cie, uruchomity aplikacje taczaca w sobie
bardzo wiele modalnosci. Uwzgledniono tam transport
zbiorowy, przejazdy taxi i inne ushugi, np. wspotdzielone.

W takiej sytuacji... Podobnie jest w Polsce. Kilka samo-
rzadow planuje uruchomienie podobnych aplikacji. I teraz
nie tylko firmy, podmioty biznesowe beda musiaty ubiega¢
si¢ o licencj¢ posrednika, ale takze jednostki samorzadu
terytorialnego.

Chciatbym podac t¢ kwesti¢ w watpliwo$¢, to, czy za-
sadne jest wprowadzanie licencji na posredniczenie w prze-
wozie 0soOb, czy nie wystarcza zapisy i wymogi wobec
posrednikow, ktore sa juz w ustawie zawarte. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Proszg, jeszcze pan.

Prezes Samorzadnego Zwiazku
Zawodowego Taksowkarzy RP
Tadeusz Stasiow:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Szanowni
Senatorowie!

Ja mam taka drobna uwage co do poprawki nr 10. Ona
si¢ odnosi do zmian dotyczacych licencji na transport krajo-
wy w zakresie przewozu 0sob taksowka. Nie wiem, czemu
to ma shuzy¢, z tego wzgledu, ze w propozycji nowelizacji
nie ma nic na temat tego, zeby uchyli¢ dotychczasowe
licencje. Zmiana, ktoéra tutaj jest podana, dotyczy tylko
i wylacznie licencji taksowkowych, a my musimy pamigtaé
o tym, zZe jest rowniez licencja na przewdz samochodem
osobowym, licencja na przew6z powyzej 7 0sob.

Chcialbym jeszcze, Ze tak powiem, zaakcentowac pew-
ne dylematy, ktore zostaty tutaj przedstawione. Mianowicie
nie zostal rozwigzany pewien problem. Nowelizacja nie
widzi tego problemu, a my go widzimy.

Dziatajace dzisiaj przedsigbiorstwa taksowkowe czy
przewozowe dziataja dokladnie na podstawie obowiazu-
jacej ustawy, ktora zobowiazuje do posiadania licencji na
przewoz osob i prowadzenia firmy. Czy to bedzie spotka,
czy to bedzie jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza, nie
jest istotne. Jest wymagana licencja dla tych firm.

I teraz jest nastgpny dylemat. Mowimy o posredniku,
mowimy tutaj, ze ta propozycja jest tak swietna, ze zata-
twi wszystkie problemy nurtujace srodowisko przewozo-
we — nie tylko taksowkowe, ale takze przewozowe. Otoz
nieprawda. Nie zatatwi tej sprawy catkowicie chociazby
dlatego, ze zaproponowany tutaj posrednik jest posredni-
kiem dla wszystkich 3 form licencjonowanych przewozow.
To jest jedna rzecz.

Wykasowanie, delikatnie mowiac, certyfikatu obowia-
zujacego przy przewozach samochodem osobowym i po-
wyzej 7 0sob stwarza sytuacje, w ktorej przedsigbiorca
wypeli wymdg ustawy w postaci nabycia licencji i dalej
bedzie zielony w swoim dziataniu.

Certyfikat nie sluzy do tego, zeby nic nie wiedzie¢.
Wrecz przeciwnie. Chodzi o to, zeby naby¢ wiedzg, przede
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wszystkim o roznych przepisach zwigzanych z konieczno-
$cig poruszania si¢ w ramach transportu drogowego.

Tak samo jest odnos$nie do szkolen i egzaminow w za-
kresie przewozow taksowkowych. Jest tu przede wszyst-
kim jedna rzecz. Musimy pamigtac, ze wiedzy nie nabywa
si¢ poprzez GPS, w dostownym znaczeniu. Trzeba by¢
przygotowanym do wykonywania zawodu nie tylko na
takiej zasadzie, ze potrafi si¢ przejecha¢ z ulicy na ulicg,
ale takze w zakresie réznych przepiséw, w tym przepisow
skarbowych i innych.

Taka osoba jako przedsigbiorca musi tez troszeczke
zapoznaé si¢ z przepisami o zatrudnianiu, czyli prawa
pracy, BHP i podobnymi. Po to te szkolenia sg robione,
po to te certyfikaty sa robione, zeby przedsicbiorca, ktory
chce prowadzi¢ przedsigbiorstwo, miat jakakolwiek wie-
dzg, przynajmniej na start. To s3 minimalne wymogi, ktore
nalezy spetnic.

Zniesienie tego jest, naszym zdaniem, wielkg pomytka.
GPS owszem. Jestesmy za GPS, za nowoczesnoscia itd., ale
GPS nie zatatwiaja sprawy. Czg¢sto z roznych przyczyn maja
zaklocenia, czgsto wytyczaja mylna droge. Niejednokrotnie
styszelismy, ze kto$ wyladowat, ze tak powiem, w jeziorze,
postugujac si¢ GPS, ze kto$ wjechat na jaki$ dukt lesny, bo
myslal, ze tam jest jaka$ droga. Bardzo prosimy o zasta-
nowienie si¢ i przywrocenie w rezultacie w obowiazujacej
ustawie tego zapisu.

Jezeli chodzi o posrednika, to, tak jak powiedziatem
na wstepie, nie zatatwi on sprawy, ale bardzo skutecznie
bedzie powielat prace firm wykonujacych. Jaka jest roznica
pomigdzy jednym a drugim? Przyktadowo: jezeli ja prowa-
dzg przedsigbiorstwo transportowe, zajmuj¢ si¢ przewozem
0s0b, to ja przede wszystkim pracuj¢ na rzecz swojej fir-
my, na rzecz zatrudnionych pracownikdéw, ewentualnie na
rzecz wspolpracujacych ze mng innych przedsigbiorcow.
Posrednik nie ma takiego zdania. On bedzie wspoltpraco-
wal z kim popadnie i wcale nie bedzie zainteresowany
rozwojem.

Inna rzecz. Zadatem jedno pytanie i oczywiscie bardzo
chcieliby$my ustysze¢, jezeli jest to mozliwe, odpowiedz
na to pytanie. Czy wykupywanie licencji posrednika jest
obowiazkowe dla firm prowadzacych dzialalno$¢ transpor-
towa? To jest dosy¢ wazna rzecz. Naszym zdaniem — tak
to wszystko rozumiemy — delikatnie mowiac, nie ma takiej
potrzeby. Nastapi w pewnym sensie dualizm w jakim$ tam
obszarze, powiedzmy, pozyskiwania klientow.

Nastepna rzecza jest to, ze aplikacja, ktorg nam za-
serwowano w tych propozycjach, nie rozwigzuje sprawy.
Dlaczego? Dlatego, ze aplikacje w zakresie rozliczenia,
o ktorym si¢ mowi, moga dotyczy¢ tylko i wylacznie pra-
cownikow, a nie wspotpracownikéw przedsiebiorcow.
Kazdy przedsigbiorca w transporcie drogowym, typu
»taksowka”, jest na wlasnym rozrachunku, na wlasnej
dziatalnos$ci gospodarcze;j. Jeden przedsigbiorca nie moze
narzuca¢ ceny drugiemu przedsi¢biorcy w tym zakresie,
a tak si¢ probuje robi¢ przez aplikacje.

Teraz nast¢pna rzecz. Aplikacja stuzy do zamawiania
i to jest fajne. My od dawna znamy taka aplikacje¢ i od
dawna ja stosujemy. To jest jedna sprawa. Druga sprawa
jest to, ze pienigzki, ktére maja by¢ przyjmowane poprzez
aplikacje, nie wedruja do bankow polskich, tylko wedruja

do bankéw zagranicznych, na konta danych firm, ktérych
glowna siedziba jest w innym panstwie. Tam te pieniazki
ida. One sa nicopodatkowane i nie ma mozliwosci, zeby je
opodatkowac, dlatego ze nasz kraj tych pieni¢dzy niejako
nie widzi. Naleznosci od razu transferowane sa do bankow
zagranicznych, tam, gdzie wlasciciel danej firmy ma swoja
siedzibe. Jezeli pienigdze wrdca, to w nieznacznym stopniu,
w formie wynagrodzenia, ktore ewentualnie bedzie musiat
wyplacié.

Inna rzecza jest rozliczanie za pomoca aplikacji.
Trzeba si¢ zastanowi¢. Do chwili obecnej uzywamy
taksometrow i kasy fiskalnej. Obrot jest pigknie reje-
strowany. A co si¢ dzieje przy aplikacji? Obroty moga,
ale nie musza by¢ rejestrowane. Teraz taksowkarza czy
przewoznika stawia si¢ jako wykonawce w bardzo trud-
nej sytuacji. On obowiazany jest na zakonczenie kursu
wyda¢ paragon. No jak on moze wyda¢ paragon, jezeli
aplikacja nakazuje mu pobra¢ jakas oplat¢? Prawda? Ta
opfata jest w formie elektronicznej, jest przekaz, ptatnose
karta, wigc fizycznie nie ma tych pienigdzy i de facto
zgodnie z przepisami nie mozna wydac¢ paragonu. Bo na
jakiej podstawie? Na podstawie aplikacji? Aplikacja nie
wydrukuje paragonu.

Pieniazki, ktore by ewentualnie zgromadzit, wykonu-
jac ustugi, poprzez aplikacj¢ zostalyby wplacone... Nie
wiadomo, gdzie te pieniadze si¢ znajduja. To jest nastepna
rzecz. To prowadzi do dalszej patologii i, ze tak powiem,
naruszania przepisoOw karnoskarbowych.

Jeszcze cheiatbym si¢ wypowiedzie¢ na temat restryk-
cji dla nieuczciwych przedsigbiorcow, tudziez kierow-
cow. Mamy propozycj¢, ktora w pewnym sensie zatatwi
sprawe. Restrykcje, ktore sa w formie administracyjnej,
to nie s3 restrykcje pozwalajace na zalatwienie sprawy.
Wystarcza 2 lata. Wystarczy, ze nieuczciwy przewoznik,
przedsigbiorca bedzie wozit przez 2 lata... Ona upada. My
proponujemy, zeby te rozne rzeczy, ktore sa wykonywane
niezgodnie z przepisami, czyli w szarej strefie, oddac przy-
najmniej pod kodeks wykroczen. Tam juz jest wigksza, ze
tak powiem, dziatka odpowiedzialno$ci niz w przypadku
kary administracyjne;j.

Jezeli przedsigbiorca bedzie zle wspolpracowat, bedzie
wykonywat przewozy na lewo, jezeli kierowca bedzie za-
trudniony... Przedsigbiorca bedzie mogt odpowiadac, ze
tak powiem, na troszeczk¢ wyzszym poziomie karnym niz
poziom kary administracyjnej, bo, tak jak powiedziatem,
kara administracyjna umyka nam w ciagu 2 lat, a wiemy
jacy sa adwokaci, ktorzy potrafia wykorzysta¢ ten czas do
tego, zeby kara ulegta zatarciu.

Nastepna rzecza jest to, ze taksowkarze majg pewien
obszar...

(Przewodniczqcy Andrzej Misiolek: Przepraszam pana,
ale kazda osoba ma pewien czas. Ja nie wiem, na jak dfugo
planuje pan jeszcze swoja wypowiedz. Ja proponuje, zeby
zakonczy¢. Minuta jeszcze i prosze zakonczyc.)

Rozumiem, Panie Przewodniczacy. Chciatbym zakon-
czy¢ jednym stwierdzeniem. Taksowkarze maja ograniczo-
ny obszar dzialania, ograniczony do strefy, czyli miasta,
gminy, natomiast przewozy osob, ktore w dalszym ciagu
pozostaja, maja zakres dzialalnosci na caly kraj. To nie jest,
ze tak powiem, rowne traktowanie podmiotow.
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Jeszcze odnosnie do posrednika. Posrednik w tej pro-
pozycji ma obszar dziatania, jakim jest caty obszar Unii
Europejskiej. To tez nie jest do konca zgodne z tym, co
by$my chcieli wprowadzi¢, zeby prawidtowo dziatac.

Dzigkuj¢ bardzo i przepraszam za dlugi wywad.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.

Tam si¢ jeszcze pan zglaszat. Ja proponuje, zeby$Smy
te dyskusje zakonczyli na pana wystapieniu. Prosze, zeby
ono bylo syntetyczne i zeby postarat si¢ pan zmiesci¢ w mi-
nucie.

Prezes Bolt Polska Alex Kartsel:

Bardzo dzigkuje.

Alex Kartsel, Bolt Polska.

Ja chciatbym zwroci¢ uwage na problem obszaryzacji.
Wspolpracujemy w tym momencie z partnerami flotowymi,
ktoérzy maja licencje na krajowy przewo6z oso6b. Licencja na
krajowy przewo6z osob jest ogolnopolska i dziata na terenie
calego kraju. W przypadku nowej licencji taksowkarskiej,
jedynej, ktora bedzie obowiazywala zgodnie z nowa usta-
w3, pozostaje kwestia obszaru.

Ponownie wracamy do problemu, ktory jest dos¢ zna-
nym problemem rowniez dla srodowiska taksowkarskiego.
Powiem o nim na przyktadzie Katowic. Osoba, ktora wy-
jedzie z Katowic do Bytomia z klientem i odwiezie klienta
do Bytomia, nie bgdzie w stanie wzia¢ klienta w Bytomiu,
zeby wroci¢ z nim do Katowic. To oczywiscie wptywa na
ceng, konsument bedzie musiat doplacic.

To samo jest w Warszawie. Jezeli taksowkarz wyjedzie
z klientem poza obszar miasta stotlecznego Warszawy, nie
wiem, do Marek, do Wolomina itd. — tak jest w tym momen-
cie i tak podobno ma zosta¢ w nowej ustawie — to nie bedzie
mogt wzia¢ klienta, zatozmy, z Wotomina do Warszawy,
zeby wroci¢, jecha¢ z powrotem. To jest kwestia licencji.

Chcialbym powiedzie¢, ze ma to tez posredni wplyw na
nas jako posrednika w przewozie osob. Chodzi o to, zeby
w odpowiedni sposob wyeliminowac... zeby wiedzie¢,
komu w tym momencie przekazac zlecenie, ktore bedziemy
mieli z innego obszaru. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzi¢kuj¢ bardzo.

Mowilismy, ze to bedzie juz ostatni glos. Powiedzmy,
Ze jeszcze. ..

To bedzie ostatni glos. Nie dluzej niz minute.

Przewodniczacy Regionu Mazowsze
Krajowej Izby Gospodarczej
Taksowkarzy ,, Taxi”

Dariusz Goralczyk:

Szanowni Panstwo!
Dariusz Goéralczyk, Krajowa Izba Gospodarcza
Taksowkarzy, region Mazowsze.

Powiem jakby od strony samych taksowkarzy.
Zrobiliscie ustawe pod firmy, pod korporacje, pod posredni-
kow, ktorzy organizuja prace taksowkarzom. W tej ustawie
— wspominam o tym, Panie Ministrze, po raz trzeci — nie
ma zadnych kar ani zadnych obowiazkow posrednika wo-
bec wykonawcy ustugi, czyli taksowkarza. W tej ustawie
nie ma ani jednego zapisu, ktory bedzie normowat zapedy
posrednika wobec wykonawcy ustugi, taksowkarza.

Tak to niestety, panstwo zrobiliscie. Taksowkarz bedzie
tylko i wylacznie wykonywat prace pod, ze tak powiem,
wezwaniem danego posrednika, pod jego rygorem. I tylko
1 wylacznie umowa cywilnoprawna bedzie tutaj obowia-
zywala.

Tak jak wspominatem na posiedzeniu komisji sejmowe;j,
umowa cywilnoprawna jest zawsze jednostronna i nigdy
nie jest wypracowywana przez obie strony. Taksowkarz
jest jeden i jest malusienki jako prowadzacy dziatalnos¢
gospodarcza, a te firmy sg ogromne. Tak to wyglada.

Przeniosg si¢ szybciutko do sprawy egzaminéw, bo
byta tutaj mowa o egzaminach. Panstwo chyba naprawde
nie wiecie, co robicie. Moze zrobmy jeszcze tak, ze egza-
min maturalny jest niepotrzebny, bo mozna wzia¢ laptopa
1 wszystko wygooglowac. Moze egzamin w szkole podsta-
wowej tez nie bedzie potrzebny, poniewaz mozna wszystko
wygooglowac.

Tworzycie przepisy, o ktorych dziataniu nie macie tak
naprawde pojecia. Nie siedzieliScie nigdy na taksowce, nie
woziliscie ludzi i nie wiecie, jak to jest, kiedy klient wcho-
dzi i prosi o zmiang trasy czy prosi o szybki przejazd. Nie
da si¢ tego zrobi¢ za pomoca GPS. GPS to jest urzadzanie
wspomagajace zawadd.

Wy stworzyliscie taka forme, aby to bylo podciagnigte
pod duze firmy, pod duze korporacje. Stworzyliscie utatwie-
nie dla duzych firm, nie dla taksowkarzy. Takséwkarz wie,
jak ma si¢ zachowa¢, posiada wiedzg, ma zdany egzamin,
musi zna¢ swoje miasto. Nie moze by¢ takiej sytuacji, ze
jajutro pojade¢ do Gdanska i zaczng tam jezdzi¢ taksowka.
To jest rzecz w ogole kuriozalna. Ja nie wiem, skad ten
pomyst, zeby egzamin byt wykreslony z ustawy.

Oczywiscie dziwnym trafem tak si¢ stato, ze od pierw-
szej nowelizacji ustawy do tej ostatniej... Jakby$Smy
sprawdzili, toby si¢ okazato, zescie tam wygumkowali
praktycznie wszystko. Byta tam mozliwo$¢ blokowania
firm, ktore nielegalnie podtaczaja swoich kierowcow pod
aplikacje, a teraz pod Sejmem zostaty ztapane 3 nielegalne
przewozy. A wigc robicie to tylko i wytacznie pod duze
firmy.

Mato tego, w ogole nie bierzecie pod uwage bezpieczen-
stwa klienta. W ogole. Klient musi si¢ czu¢ bezpiecznie,
kiedy wchodzi do taksowki. A, przepraszam bardzo, teraz
jest tak, ze klient wchodzi, mowi do cztowieka, a cztowiek
go nie rozumie. Co wy tutaj w ogole robicie? To jest w 0go-
le niedopuszczalne. Niedopuszczalne jest to, co zrobiliscie.
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:
Dzigkuj¢ bardzo.

Zamknelismy dyskusje.

Ja pozwolg sobie jeszcze....
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Nie wiem, czy pan minister jeszcze chce si¢ do tego
odnies¢.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

To dobrze.

Prosze, pan dyrektor, pan minister, a p6zniej jeszcze ja
powiem dwa stowa.

Dyrektor Departamentu Transportu
Drogowego w Ministerstwie
Infrastruktury

Bogdan Oleksiak:

Dzigkuj¢ bardzo.

Panie Ministrze! Panie Przewodniczacy! Panowie
Senatorowie!

Prosze panstwa, tak syntetycznie chcialbym si¢ odnies$¢
do tych kwestii.

Jesli chodzi 0 uwagi ostatniej osoby, pana, ktory wypowia-
dat si¢ na temat braku sankcji, to wydaje mi si¢, Ze wystarczy
odnie$¢ si¢ art. 1 pkt 21 lit. b, gdzie sg okreslone kary zaréwno
dla 0s6b bezposrednio wykonujacych t¢ dziatalnos¢, czyli tak-
sowkarzy, jak i posrednikow. Moze nie bedg wehodzit w szeze-
goty, ale wydaje mi si¢, ze w tym artykule mozna odnalez¢é
rozne sankcje, ktore sa kierowane do 0sob naruszajacych prawo.

Jesli chodzi o poprawke siodma. .. Odnios¢ si¢ do wypo-
wiedzi pana prezesa Wronskiego. Mysle, ze... Oczywiscie
dzigkujemy za t¢ uwagg, ale interpretacje moga by¢ rézne.
Mysle, ze w tym przypadku nie da si¢ bezposrednio zasto-
sowac regulacji prawa migdzynarodowego, ktore wymienit
pan prezes, i regulacji dotyczacych bezposredniego cofania
licencji w przypadku prawa krajowego. Pami¢tajmy, ze
transport towarow jest gtownie regulowany prawem mig-
dzynarodowym. Jesli chodzi o prawo krajowe i regulacje,
ktorymi si¢ dzisiaj zajmujemy... To sa regulacje krajowe
z obszaru przewozu osob taksowka. Chciatbym wyraznie
to powiedzie¢: trudno jest to bezposrednio przetozy¢ na
transport migdzynarodowy.

Oczywiscie podjelisSmy taka probe w przypadku wypi-
sow 1 licencji, ale podtrzymujemy stanowisko, ze cofanie
licencji za naruszenie dokonane przez jednego z pracowni-
kow danego przedsigbiorcy, ktory zatrudnia pracownikow,
bytoby zbyt uciazliwe i restrykcyjne w przypadku takséwek
1 przewozu 0sob.

W przypadku wspominanego transportu mi¢dzynaro-
dowego, to oczywiscie reguluje to caly art. 15a ustawy
o transporcie drogowym, ktory odnosi si¢ do rozporza-
dzenia nr 1071. Jest tam okre$lona cala procedura cofania
wypisow z licencji wspolnotowej oraz zawieszania wyda-
wanych dodatkowych wypisow z licencji wspolnotowe;.
Jest to poprzedzone nie jednym naruszeniem przez pra-
cownika przedsigbiorcy, tylko wieloma naruszeniami. Jest
to badane w procesie administracyjnym. Chcieli$my tego
uniknag¢, rozbudowujac procedurg administracyjna, dlatego
tez zastosowalismy kary bezposrednie w wysokosci 2 tysie-
cy zt w przypadku jakich$ nieprawidtowosci i manipulacji
dokonywanych przez pracownikéw danego przedsigbiorcy.
A cofanie licencji to daleko idaca zmiana przy naruszeniach
dokonanych przez jednego z pracownikéw. Oczywiscie
inne jest zastosowanie w przypadku przedsigbiorcy, ktory
bezposrednio prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza.

To jest oczywiscie... Pomysly moga by¢ rozne, ale my
wybralismy taki wariant, ktory jest mniej restrykcyjny dla
przedsigbiorcow prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza
W tym obszarze.

Jesli chodzi o posrednika, to oczywiscie mozna po-
wiedzie¢, ze zadaniem posrednika jest... Takiej licencji
w Polsce dotad nie byto. Taka licencja zostaje wprowadzo-
na oczywiscie po to, zeby posrednik byt zarejestrowany na
terenie Polski i zeby wszelkie obroty gospodarcze byty po-
przez tego posrednika... On ma nakaz prowadzenia rejestru
zlecen. Chodzi o to, zeby mozna bylo takiego posrednika
ewidencjonowac. Nie dotyczy to oczywiscie pojedynczej
taksowki czy pojedynczej osoby, ktora wykonuje taka dzia-
tfalnos¢. Zapisy o posrednictwie w przewozie osob dotycza
tylko podmiotu, ktéry chce zajmowac si¢ posrednictwem
wielu firm lub tez wielu oso6b prowadzacych taka dziatal-
nos¢.

Nie dotyczy to oczywiscie wszystkich. Osoba prowa-
dzaca pojedyncza dziatalno$¢ gospodarcza moze sobie wy-
bra¢ posrednika, z ktorym chce wspotpracowac. Bedzie tez
mogta samodzielnie podejmowac taka dziatalnos¢ gospo-
darcza. Tu nie zmieniamy dotychczasowych zasad, ktore
istnieja na rynku.

Jesli chodzi o aplikacje, to oczywiscie wychodzimy
naprzeciw trendom, potrzebom rynku i technologii, ktorej
rozwdj postepuje. Pewnych rzeczy nie jesteSmy w stanie
zatrzymac. Nie mozemy zatrzymac si¢ w miejscu, dlatego
tez umozliwili$my to, aby taka aplikacja mogta powstac.
Aplikacja bedzie zastgpowata dotychczasowe urzadzenia,
czyli taksometr i kasg fiskalna. To jest wyraznie wskazane
W ustawie.

Najpierw jednak musi by¢ opracowane rozporzadzenie
okreslajace warunki dziatania takiej aplikacji. One musza
by¢ zgodne z prawem fiskalnym i prawem podatkowym
obowiazujacym w Polsce. Dziatanie aplikacji zastgpujacej
dotychczasowy taksometr i kas¢ fiskalng musi by¢ zgodne
z regulacjami Ministerstwa Finansow, tak aby wszystkie
przeptywy finansowe, ktdre beda dokonywane przy pomocy
tej aplikacji, byly rejestrowane, ewidencjonowane przez
system fiskalny w Polsce.

Dlatego jest wskazanie, ze taka aplikacja musi uzy-
skac... ze rozporzadzenie musi by¢ wydane przez ministra
cyfryzacji w porozumieniu z ministrem finansow i1 mini-
strem infrastruktury. Wowczas bedziemy mie¢ pewnose,
ze wszystko bedzie zgodne z systemem fiskalnym. Chyba
tyle chciatem powiedzie¢ w tej sprawie. Dzigkuje¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Dyrektorze.
Proszg jeszcze pana ministra o zabranie glosu.

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Dzigkuj¢ bardzo.

Bardzo dzi¢kuje za t¢ debate, za t¢ dyskusje, za uwagi.
Wszystkie te uwagi sa cenne, ale niektore z uwag jakby
potwierdzaja to, ze ich autorzy nie do konca zapoznali
si¢ z trescig ustawy czy z obowigzujacymi przepisami.



16

Wspolne posiedzenie KGNI (156.) oraz KI (166.)

Bo kiedy slyszymy o tym, ze dopuszczamy dziatalno$¢
posrednikow korzystajacych z aplikacji, a oni maja konta
zagranica i tam beda przelewali polskie srodki finansowe. ..
Prawo, ktore dotyczy przedsigbiorcow, mowi wyraznie,
ze kiedy rejestruje si¢ dziatalnos¢ gospodarcza, nalezy
réwniez zarejestrowac konto w banku w Polsce, oboje¢tnie
w jakim, ale jednak w Polsce.

I kiedy moéwimy o tym, ze przedsigbiorca jest zobowia-
zany do tego, aby ustanowi¢ siedzib¢ w naszym kraju i pod
wskazanym adresem zainstalowa¢ urzadzenie, w ktorym
bedzie cata historia operacji gospodarczych, urzadzenie, do
ktoérego dostep beda miaty stuzby kontrolne, stuzby skarbo-
we, to jest ni mniej, ni wigcej tylko spetnienie oczekiwan
i obowiazku. Tak ze bardzo prosz¢ nie moéwic o tym, ze
pieniadze dla operatora b¢da przelewane na konto w innym
kraju, a fiskusowi w Polsce nic nie zostanie. Jezeli bedzie
si¢ tak dzialo, to bedzie to, Panowie, przestgpstwo, bedzie
to ztamanie ustawy, bedzie to przestepstwo karnoskarbowe
Scigane z urzedu tak jak kazde inne.

Kolejna kwestia dotyczy aplikacji i mozliwosci korzy-
stania z nich. Odpowiadam tutaj panu prezesowi, bo pan
prezes Stasiow ma watpliwosci.

Panie Prezesie, technologie czgsto przekraczaja nasza
wyobraznig. Jest tak, ze kiedy ptaci si¢ przelewem i korzy-
sta z aplikacji mobilnej, to na konto, na adres e-mailowy
osoby, ktora dokonuje przelewu, przesytany jest automa-
tycznie, czy bedzie przesytany automatycznie, e-paragon
lub e-faktura, w zaleznos$ci od tego, czego oczekuje klient.

Jeszcze jedno. Bardzo duze emocje budzi tutaj kwestia
zwigzana z egzaminami. Jeden z panow powiedziat, ze nie
mozna jecha¢ do Gdanska i tam sobie jezdzi¢. No, akurat
mozna jecha¢ do Gdanska, bo w Trojmiescie nie obowia-
zuja egzaminy. Ja bardzo niedawno sprawdzatem, jak dzia-
taja, jak zachowuja si¢ mtodzi taksowkarze w Trojmiescie.
Wsiadlem do taksowki prowadzonej przez mlodego tak-
sowkarza, datem mu, wydawato mi si¢, trudne zadanie, a on
po prostu ruszyt i zawiézl mnie na miejsce.

Bylem tam 2 dni. Pytalem mieszkancow, czy korzystaja
z taksowek. Pytatlem osob, z ktorymi si¢ spotkatem, czy
korzystaja z taksowek, czy tam si¢ co$ szczegdlnego dzieje.
Powiedzieli, ze nic, ze taksowki funkcjonuja normalnie,
jak w kazdym innym miescie. One funkcjonuja dokladnie
tak samo jak w miastach majacych ponizej 100 tysigcy
mieszkancow, jak w miescie, w ktorym mieszka 95 tysigey
mieszkancow. Bo przeciez do tej pory w tych miastach nie
obowiazywaly egzaminy z topografii i ze wszystkich innych
zagadnien, ktore tutaj tez wymieniono, np. ze znajomosci
prawa.

Jarozumiem pewne przywigzanie, pewna tradycje, ale,
tak jak powiedzieliSmy na wstepie, musimy dostosowywac
si¢ do nowoczesnych technologii. Nowoczesne technologie
wykorzystywane sg przez klientow. Nie tylko przez tak-
sowkarzy, ale przede wszystkim przez klientow. I zalezy
nam przede wszystkim na tym, zeby korzystajac z nowo-
czesnych technologii, utrzyma¢ w Polsce bezpieczny, ale
takze uczciwy rynek, bez szarej strefy, z ktora najtrudniej
walczy¢ taksowkarzom.

Mam nadzieje, ze ustawa, do ktorej zostang przyjete
te poprawki — prosze o to i jestem przekonany, ze Wysoki
Senat, Wysokie Potaczone Komisje przyjma te poprawki

— spelni oczekiwania taksowkarzy. Jeszcze raz powtarzam:
ona przede wszystkim spowoduje, ze bedziemy mieli ry-
nek, na ktorym panuja uczciwe warunki dzialania, uczciwe
warunki funkcjonowania.
Nie wiem, czy pan minister Weber jeszcze...
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Ministrze.

ZakonczyliSmy te czes¢, zakoncezylismy dyskusje.

Bedziemy mogli przystapi¢ do glosowania.

Ja tylko chciatbym o co$ zapyta¢ pana legislatora.
Mamy 2 grupy poprawek, te, ktore zaproponowat pan le-
gislator i ktore rzad zaaprobowal, oraz te, ktore przedstawit
pan senator Gaweda.

Glowny Legislator w Biurze
Legislacyjnym w Kancelarii Senatu
Maciej Telec:

To ja moze, zeby uporzadkowac... Jezeli oczywiscie
panowie senatorowie si¢ zgodza, to mozna nad tymi po-
prawkami gtosowaé w 2 blokach. Poprawek legislacyjnych
bylo 6, ale ostatecznie bgdzie ich 5, poniewaz propozy-
cja poprawki piatej z opinii Biura Legislacyjnego bedzie
skonsumowana przez siodma poprawke rzadowa. Tak wige
poprawek bedzie tacznie 15.

Te 10 poprawek, ktore dotycza licencji na wykonywanie
transportu drogowego w zakresie przewozu takséwkami. ..
One si¢ ze soba wigza, wigc mozna je przegltosowac blo-
kiem, jezeli panstwo senatorowie nie zgtosza co do tego
sprzeciwu.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dobrze. Rozumiem, ze poprawki legislacyjne, czyli
poprawke nr 2,3, 5, 6, 7 1 8, mozemy przegtosowac tacznie,
w bloku. Tak?

(Gtowny Legislator w Biurze Legislacyjnym
w Kancelarii Senatu Maciej Telec: Tak.)

Bez poprawki nr 5, poniewaz ona b¢dzie skonsumowa-
na przez poprawke nr 7.

Dobrze. Przystepujemy do gltosowania nad poprawkami
z pierwszego bloku, czyli z bloku poprawek zapropono-
wanych przez Biuro Legislacyjne, ktore zostaty zaakcep-
towane przez rzad.

Kto z panow senatorow jest za przyjeciem tych popra-
wek? (8)

Kto jest przeciwny? (0)

Kto si¢ wstrzymat? (0)

Dzigkuj¢ bardzo.

Poprawki zostaty przyjete.

Teraz przystepujemy do gtosowania nad drugim blo-
kiem poprawek, ktore zaprezentowat pan senator wice-
przewodniczacy Gaweda.

Te poprawki tez przegtosowujmy blokiem, tacznie.

(Gtowny Legislator w Biurze Legislacyjnym
w Kancelarii Senatu Maciej Telec: Ze zmodyfikowana
poprawka siodma w zakresie pktu 5.)
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Tak.

Kto z panow senatorow jest za przyjeciem tych popra-
wek? (8)

Kto jest przeciwny? (0)

Kto si¢ wstrzymat? (0)

Dzigkuj¢ bardzo.

Przystepujemy do glosowania nad ustawa wraz z przy-
jetymi poprawkami.

Kto jest za przyjeciem ustawy? (8)

Kto jest przeciwny? (0)

Kto si¢ wstrzymat? (0)

Dzigkuj¢ bardzo.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Juz, Panie Ministrze, tylko musz¢ dokonczy¢ for-
mutke.

Przyje¢liSmy ustawe wraz z poprawkami.

Na sprawozdawce ustawy proponuj¢ pana senatora
Gawede.

Czy pan senator si¢ zgadza? Tak.

Prosze bardzo, Panie Ministrze.

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk:

Panie Przewodniczacy! Panstwo Senatorowie!

Bardzo dzigkuj¢ za te debatg, bardzo dzigkuje za te
dyskusje. Bardzo dzigkuje w imieniu strony rzadowej oraz,
mam nadziej¢, w imieniu strony spotecznej za to, ze zna-
lezli$my konsensus i Wysoka Komisja przychylita si¢ do
propozycji zawartych w poprawkach. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje¢, Panie Ministrze.

Dzigkuje wszystkim panstwu, panom ministrom, panom
dyrektorom, wszystkim przedstawicielom strony spotecz-
nej, panom senatorom, pani i panu sekretarzowi.

Zamykam posiedzenie potaczonych komisji senackich,
Komisji Infrastruktury oraz Komisji Gospodarki Narodowe;j
i Innowacyjnosci.

Dzigkuj¢ bardzo.

(Koniec posiedzenia o godzinie 20 minut 40)
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