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(Poczgtek posiedzenia o godzinie 16 minut 00)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Komisji
Infrastruktury Andrzej Misiolek)

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzien dobry.

Witam wszystkich panstwa na posiedzeniu polaczonych
komisji senackich, Komisji Infrastruktury oraz Komisji
Samorzadu Terytorialnego i Administracji Panstwowe;j.

W dzisiejszym porzadku obrad potaczonych komisji
jest rozpatrzenie dokumentu ,,Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie
w2017 r.”.

Informuje¢, ze posiedzenie komisji jest transmitowane
w internecie.

Witam na naszym posiedzeniu gosci: pana Konrada
Romika z Ministerstwa Infrastruktury, sekretarza Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego; pania Karoling
Dankowska, réwniez z Ministerstwa Infrastruktury,
gtownego specjaliste; pana Marka Wierzchowskiego,
rowniez z Ministerstwa Infrastruktury, gtéwnego spe-
cjaliste; pana Dariusza Minkiewicza z Ministerstwa
Spraw Wewngetrznych i Administracji, zastepce dyrekto-
ra Departamentu Porzadku Publicznego; pana Zdzistawa
Sudota z Komendy Gléwnej Policji, dyrektora Biura
Ruchu Drogowego; pana Roberta Kani¢ z Komendy
Gloéwnej Policji, radce prawnego w Biurze Ruchu
Drogowego; pana Pawla Fratczaka z Komendy Glownej
Panstwowej Strazy Pozarnej, rzecznika prasowego;
pana Jacka Zalecha z Krajowego Centrum Koordynacji
Ratownictwa i Ochrony Ludnosci, naczelnika Wydziatu
Planowania Operacyjnego i Analiz; paniag Magdaleng
Kacprzycka z Ministerstwa Zdrowia, gtdwnego spe-
cjalist¢ w Departamencie Ratownictwa Medycznego
i Obronnosci; pana Norberta Wyrwicha z Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, radce generalnego
dyrektora drog krajowych i autostrad, panig Ilon¢ Buttler
z Instytutu Transportu Samochodowego, starszego spe-
cjaliste w Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

(Glos z sali: Jest jeszcze pan minister.)

Oczywiscie witam pana ministra Marka Chodkiewicza
z Ministerstwa Infrastruktury. Przepraszam, nie zauwazy-
fem pana. Czytatem i nie podniostem wzroku.

Witam panéw senatorow. Witam sekretarzy komisji.

Przystepujemy do wystuchania sprawozdania na temat
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Prosze bardzo, Panie Ministrze, o przedstawienie.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
Marek Chodkiewicz:

Bardzo dzigkuj¢ panu przewodniczacemu.

Szanowna Komisjo!

Mamy dzisiaj niesamowitg okazj¢ przedstawi¢ panstwu
najwazniejszy raport w zakresie monitoringu i analizy reali-
zacji polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
Postawili$my sobie cel w zakresie redukcji najtragiczniej-
szych skutkéw wypadkoéw drogowych i nasze dziatania
przynosza konkretne rezultaty. Potwierdzaja to dane za
2017 r. Liczba ofiar $miertelnych spadta i wynosi ponizej
3 tysiecy. To jest najwazniejsza informacja z tego raportu.
Uwazamy jednak, ze liczba ofiar $§miertelnych ciagle jest
w Polsce za wysoka. Bardzo nas cieszy, ze spadla ona po-
nizej poziomu 3 tysiecy.

Nieustanny wysitek inwestycyjny i prowadzenie dziatan
z mysla o poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego w kazdym obszarze pozwala optymistycznie
patrze¢ w przyszto$¢. W procesie poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w Polsce bierze udziat coraz wigce;j
instytucji. Warunkiem koniecznym skutecznego dziata-
nia instytucji rzadowych jest dobra wymiana informacji,
uzgadnianie, opiniowanie poszczegdlnych inicjatyw re-
sortowych i okreslanie wspolnych kierunkéw podejmowa-
nych przedsigwzie¢. Ksztalttowanie wlasciwych zachowan
uczestnikow ruchu drogowego jest mozliwe jedynie przy
realizowaniu konkretnych projektow przez instytucje zain-
teresowane bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Wierzymy, ze wnioski zawarte w raporcie postuza do
jeszcze wigkszej integracji srodowiska dziatajacego na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce i pomo-
g3 Krajowej Radzie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
jeszcze skuteczniej koordynowacé dziatania partneréw i so-
jusznikdéw na rzecz bezpieczenstwa na polskich drogach.

Znaczace zmniejszenie si¢ liczby ofiar wypadkow
drogowych bylo mozliwe dzigki cigzkiej pracy wszyst-
kich partneréw i interesariuszy dzialajacych na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Cieszy fakt, ze w tym
dziele bierze udziat coraz wigcej podmiotéw — obok in-
stytucji panstwowych sa to organizacje pozarzadowe,
samorzady, przedsi¢gbiorstwa, instytucje naukowo-ba-
dawcze, media i wiele, wiele innych. Raport Krajowe;j
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest swoistym
podzigkowaniem tym wszystkim podmiotom za ich do-
tychczasowy wysilek i zacheta do dalszej pracy.
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Prosz¢ panstwa, mamy teraz wyjatkowa okazje, aby
zademonstrowac panstwu swdj potencjat i zmobilizowac
wszystkie sity do dalszych prac na rzecz polepszenia sytu-
acji na polskich drogach. Sukces lub niepowodzenie beda
wplywac na nas wszystkich, poniewaz jest to obszar, ktory
dotyczy praktycznie kazdego z nas.

Najlepszym podsumowaniem realizowanych dotych-
czas dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest $rodokresowa ewaluacja Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020. Jest
to pierwszy kompleksowy dokument zawierajacy analizg
dziatan i priorytety Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2013-2020, zrealizowany na
zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Wnioski z niej ptynace jednoznacznie
wskazuja potrzebe dalszej intensyfikacji dziatan we wszyst-
kich obszarach wskazanych w Narodowym Programie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Bardzo dzigkujg¢. Jezeli mozna, oddatbym gtos panu
dyrektorowi Romikowi, szefowi Sekretariatu Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktory przedstawi
panstwu szczegotowe wyniki naszych dziatan w roku 2017.
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzi¢kuje¢ bardzo, Panie Ministrze, za to wprowadzenie.
Proszg¢ pana dyrektora o przedstawienie prezentacji.

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Konrad Romik:

Szanowny Panie Przewodniczacy! Szanowne Panie
i Panowie Senatorowie! Szanowni Cztonkowie Krajowej
Rady!

Zgodnie z art. 140e ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym przewodniczacy Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, minister wlasciwy do spraw transportu
corocznie sktada Radzie Ministrow sprawozdanie dotycza-
ce stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan re-
alizowanych w tym zakresie. Nastepnie, zgodnie z art. 140e
ust. 4 ustawy, o ktorej byta mowa w zdaniu poprzednim,
corocznie do konca kwietnia prezes Rady Ministrow sktada
wyzej wymienione sprawozdanie Sejmowi, Senatowi oraz
panu prezydentowi. W roku obecnym zgodna z ustawa
procedura zostala zachowana. Po przyjeciu przez Rade
Ministrow 27 kwietnia 2018 r. dokument zostat przekaza-
ny do parlamentu oraz do pana prezydenta. W dniu 5 lip-
ca 2018 r. nastagpito przyjecie dokumentu przez sejmowa
Komisje¢ Infrastruktury.

Przechodzg¢ do omoéwienia raportu dotyczacego bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i dziatan realizowanych w tym
zakresie w 2017 r. Raport zawiera najwazniejsze charak-
terystyki zdarzen drogowych, ocen¢ sytuacji na poziomie
catego kraju, jak réwniez w poszczegdlnych wojewodz-
twach. Prezentowane tabele i wykresy podsumowane sa
w analizie i sg z nich wyciagnicte wnioski.

Przechodz¢ do zawartos$ci raportu. W sprawozdaniu
przedstawiono informacj¢ o dziataniach podjetych dodat-
kowo na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

przez cztonkow krajowej rady, jak rowniez sekretariatu rady
oraz instytucji i organow dzialajacych na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w Polsce spoza systemu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Wzorem lat ubieglych
cze$¢ dokumentu poswigcona jest dzialalnosci badawczej
i publikacjom dotyczacym tematyki bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktére mialy wptyw na podejmowane dziatania.

Odniesiono si¢ rowniez do realizacji zawartych w spra-
wozdaniu w 2015 r. rekomendacji na przysztos¢. W tym
miejscu chciatbym szczego6lnie podkresli¢, ze na zlecenie
sekretariatu — to jest wlasnie to, o czym méwit pan mini-
ster — zakonczylisSmy dtugi proces badania ewaluacyjnego
dziatan podejmowanych na poziomie rzadowym, jak row-
niez przez wojewodzkie rady bezpieczenstwa. Wszystkie
syntezy, tacznie z analiza problematyki, zostaty wskazane
w ewaluacji narodowej strategii poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ktora oczywiscie, zgodnie z zatozeniami
z 2013 r., obowiazuje w Polsce do 2020 r.

Przechodzg¢ do omowienia stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Polska na tle Unii Europejskiej. Prezentowany
slajd przedstawia t¢ sytuacj¢. Analiza statystyk za 2017 r.
wskazuje, ze drugi rok z rzedu liczba ofiar $miertelnych
w Unii Europejskiej spadta o ok. 2%. Z danych opubliko-
wanych przez Komisj¢ Europejska wynika, ze w 2017 r. na
unijnych drogach zgineto 25 tysiecy 300 0sob, tj. 0 300 0séb
mniej w skali catej Unii nizw 2016 1.

Jezeli chodzi o kwesti¢ najlepszych wynikow, to w ob-
rebie Unii Europejskiej taki wynik osiagnety Szwecja,
Wielka Brytania, Holandia i Dania. Najlepszy wynik z kra-
jow spoza Unii, ale bedacych w systemie EOG, osiagne¢ta
Norwegia. Polska niestety w dalszym ciagu znajduje si¢
W gronie panstw o najwyzszym wskazniku zagrozenia zycia
i zdrowia w ruchu drogowym. W podobne;j sytuacji sa nasi
partnerzy z Chorwacji, Butgarii i Rumunii.

Przechodz¢ do omowienia dziatan dtugofalowych.
Pomimo ze od 2008 r. ryzyko $mierci w wypadkach dro-
gowych zmniejszylo si¢ w naszym kraju o 50%, postep
poczyniony na przestrzeni ostatniej dekady nie moze by¢
jeszeze powodem do pelnej satysfakeji, gdyz dynamika po-
zytywnych zmian oscyluje okoto sredniej unijnej w ramach
krajow UE, co oznacza, ze szybkie dogonienie czotowych
pod wzgledem bezpieczenstwa krajow Europy wymaga
dalszych zintensyfikowanych dziatan wspierajacych.

Jezeli chodzi o kwesti¢ stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce w 2017 r., to odnotowano 32 tysiace
760 wypadkoéw drogowych, tj. 0 904, czyli 2,7% mniej niz
w roku poprzednim. W wypadkach tych zgingto ponizej
3 tysigcy osob, doktadnie 2831, tj. o 195 osob, o 6,4%
mniej w stosunku do danych z roku 2016. Liczba rannych
réwniez ulegla zmniejszeniu i wyniosta ponizej 40 tysigcy,
doktadnie 39 tysigcy 466. Byto o 1300 osob, czyli 3,2%,
rannych mniej niz rok wcze$niej. Cigzko rannych byto
o 1006 osob, tj. 0 8,3% mnie;j.

Istotng kwestiag zwigzana ze stanem bezpieczenstwa
i realizacjg celow Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, celéw etapowych na lata 2013-2020, jest
to, ze celem posrednim na rok 2017 byto nieprzekroczenie
liczby 2 tysigcy 444 o0sob zabitych na polskich drogach.
Osiagnigta wartosc 2 tysigcy 831 wykazuje niestety odchy-
lenie od planu o ok. 16%. Jezeli chodzi o kwesti¢ zwigza-
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na z osobami ci¢zko rannymi, to w 2013 r. w narodowym
programie wskazano osiagnigcie celu koncowego w 2020 1.
nieprzekraczajacego 6 tysiecy 900. Jezeli chodzi o odchyle-
nie w 2017 r., to jest tu 38% odchylenia od celu glownego.

Udziat wypadkéw w poréwnaniu do danych w 2016 1.
Struktura udziatu wypadkow nie zmienita si¢ znaczaco,
jednak w kazdej grupie wypadkow odnotowano niewielka
tendencj¢ spadkowa. Wyjatkiem pozostaje tutaj kwestia
pewnej stagnacji, jezeli chodzi o kwesti¢ zwigzang z wy-
padkami z udziatem motocyklistow.

Jezeli chodzi o rodzaje wypadkow, to w 2017 r. w odnie-
sieniu do danych z 2016 r. odnotowano nieznaczne zmniej-
szenie liczby zdarzen drogowych, zderzen bocznych oraz
czotowych pojazdow w ruchu, o0 2,1% i 0,4%. Niewielkie
réznice w liczbach poszczegdlnych rodzajow wypadkow
przyniosty dos¢ duze réznice w liczbach ofiar $miertelnych,
zaro6wno w liczbach bezwzglednych, jak i w odniesieniu do
danych z roku 2016. W 2017 r. w zderzeniach czotowych
zginely 83 osoby mniej niz rok wczesniej, a w zdarzeniach
bocznych zgingto 56 0s6b mniej. Zmiany te pokazuja, ze
nawet wzgledna niewielka poprawa w zakresie zmniejsze-
nia liczby wypadkow moze przynies¢ dos¢ istotng redukcje
liczby ofiar tych zdarzen.

Nalezy zwroéci¢ tez uwage na niewielkie zwigkszenie
si¢ liczby zderzen tylnych oraz udziat tej grupy wypadkow
w ogolnej liczbie wypadkoéw. Wzrosty na poziomie 0,7%
1 0,4% nie pociagnely jednak za soba zwigkszenia liczby
ofiar $§miertelnych. W tej kategorii odnotowano 14 ofiar
$miertelnych mniej niz w 2016 r. Wymagane jest jednak
pochylenie si¢ nad tym zagadnieniem, gdyz wzrost udzialu
zderzen tylnych moze wskazywac na utrzymywanie zbyt
matej odlegtosci migdzy pojazdami przy jednoczesnie zbyt
szybkiej jezdzie, a takze na rozpraszanie uwagi prowadza-
cych pojazdy poprzez ré6znego typu urzadzenia, np. telefony
komorkowe czy inne stosowane urzadzenia.

Ofiary i sprawcy wypadkow drogowych. Rok 2017
byl bardziej bezpieczny dla kierujacych pojazdami niz
rok 2016. W tej kategorii uczestnikow ruchu drogowego
zgine¢lo 86 osob mniej, a prawie 700 mniej, doktadnie 658,
zostato rannych. Znaczaco poprawito si¢ bezpieczenstwo
pasazerow pojazdow. W 2017 r. zgingto 114 os6b mniej,
tj. 18,6%, a 255 0s6b mniej, tj. 2,1%, zostato rannych.

Niestety nie mozna tego samego powiedzie¢ o pieszych.
Wprawdzie rannych w tej grupie byto mniej o0 387, tj. 4,9%,
niz w roku poprzednim, ale o 5 osob, tj. 0,6%, zwigkszyta
si¢ liczba ofiar $miertelnych. Wskazuje to na konieczno$é
podejmowania nowych konkretnych dziatan zapobiegaja-
cych, majacych na celu poprawe bezpieczenstwa tej naj-
stabiej chronionej grupy uczestnikow ruchu.

Jezeli chodzi 0 2017 1., to w 28 tysigcach 359 wypad-
kach spowodowanych przez kierujacych zginglo 2 tysiace
91 os6b. W 2 tysigcach 378 wypadkach, ktorych spraw-
cami byli piesi, $mier¢ poniosto 425 osob. Jednoczesnie
w porownywalnym okresie odnotowano spadek o 2,9%
wypadkow spowodowanych przez pieszych przy jednocze-
snym dos$¢ duzym, wynoszacym 6,5%, wzroscie liczby ofiar
$miertelnych wypadkow, ktorych sprawcami byli piesi.

Okoliczno$ci wypadkow. Rok 2017 byt kolejnym ro-
kiem, w ktorym dos¢ istotnie wzrosta liczba wypadkow
spowodowanych przez pieszych wchodzacych na jezdni¢

przy czerwonym $wietle, co pociagneto za soba wzrost ofiar
$miertelnych tych zdarzen o 14,3%. Zwracamy szczeg6lna
uwage na ten problem przy programowaniu dzialan ma-
jacych na celu poprawe bezpieczenstwa wobec tej grupy
uczestnikéw ruchu drogowego.

Poréwnujac dane za rok 2017 do danych z roku 2016 co
do liczby ofiar $miertelnych w wypadkach spowodowanych
przez kierujacego, powiem, ze w zakresie wymienionych
glownych przyczyn tych wypadkow odnotowano dos¢ duza
poprawe bezpieczenstwa.

Jezeli chodzi o kwesti¢ miejsc wypadkow, to podobnie
jak w poprzednich latach najwigcej wypadkow wydarzyto
si¢ na drogach powiatowych, mimo Ze stanowig one tylko
niespetna 30% wszystkich drog. Najwigkszy spadek liczby
wypadkéw w 2017 r. zanotowano na drogach krajowych,
0 9,5% mniej, a najmniejszy — na drogach wojewaddzkich,
wyniost on 1,6%. Najwigksza liczba ofiar $miertelnych
w przeliczeniu na 1 tysigc km dhugos$ci drogi charaktery-
zowaty si¢ w 2017 r. drogi krajowe. Wskaznik ten wyniost
55 ibylon o 11,3% nizszy nizw 2016 1.

Jezeli chodzi o wypadkowos$¢ w grupie wiekowej 60+,
to w raporcie zawarlismy szczegotowa informacj¢ o tej
grupie uczestnikow ruchu drogowego, wskazujac rowniez
na kwesti¢ zwiazang ze zmianami demograficznymi. Coraz
wigcej 0s0b powyzej sze$cdziesigtego roku zycia uczest-
niczy czynnie w ruchu drogowym. W tegorocznym spra-
wozdaniu tej grupie uczestnikow poswieciliSmy szczegdlna
uwagg, wskazujac rowniez na kwesti¢ wypadkowosci —
chodzi o wypadki z udzialem pieszych w wieku 60+ —ktora
od 2015 r. ma tendencj¢ wzrostowa.

Jezeli chodzi o czas, w ktorym dochodzi do wypadkow,
to analiza stanu bezpieczenstwa w 2017 r. pod wzgledem
liczby wypadkéw w poszczegolnych miesiacach wskazuje,
ze w poréwnaniu do danych za rok 2016 w 7 miesigcach
odnotowano spadki liczby wypadkow drogowych. Marzec,
czerwiec oraz grudzien charakteryzowaly si¢ nieznacznymi
wzrostami liczby wypadkow, ktore wynosily odpowiednio:
1,7%, 0,5% 1 0,6%. Mozna zatem stwierdzié, Zze w minio-
nym roku tylko w miesigcach jesiennych, czyli pazdzierni-
ku i listopadzie, nastapit znaczny wzrost liczby wypadkow.

Przechodz¢ do czasu powstawania wypadkow. Tutaj
wskazujemy panstwu poszczegoélne dni tygodnia. Najwigcej
zdarzen zanotowano w piatki— 16,7% ogotu. Rowniez w tych
dniach najwigcej 0sob zgingto oraz odniosto obrazenia.

Jezeli chodzi o trendy dtugookresowe, to w ostatniej
czesci zawarto dodatkowo wykresy wskazujace trendy ob-
serwowane na przestrzeni ostatnich 10 lat z podziatem na
poszczegolne kategorie uczestnikow ruchu, uwzgledniono
kwestie problematyczne, a takze mapy obrazujace zestaw
wskaznikow zagrozen dla roznych kategorii wypadkow
drogowych we wszystkich wojewodztwach w 2017 r.
Wskazniki zagrozen w wojewodztwach, takie jak wskaz-
niki demograficzne oraz ci¢zko$¢ 1 gestos¢ wypadkow,
przedstawione sa w raporcie o stanie bezpieczenstwa.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z analizag wnioskow
zawartych w raporcie, to aby moc poréwnywac dane doty-
czace kazdego wojewodztwa i stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zawarliSmy tam rowniez karty wojewodztw.
Uwzglednilismy gtéwne wskazniki oraz zagrozenia doty-
czace poszczegodlnych kategorii wypadkow w odniesieniu
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do sytuacji w kazdej kategorii. Dzigki temu, jezeli chodzi
0 wojewodztwa, mozliwe jest dokonanie analizy porow-
nawczej. Kazda karta wojewodzka o stanie bezpieczen-
stwa konczy si¢ zestawem wskaznikow sformutowanych
na podstawie danych zawartych w poszczegolnych kartach.

Przechodz¢ do kwestii zwiazanych z dziataniami ma-
jacymi wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Jak wspomniatem na wstepie, Sekretariat Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wykonat obligatoryjne
dziatanie zwigzane z realizacja zadania. Chodzi o prze-
prowadzenie badania ewaluacyjnego. Dokument ten jest
dostepny na stronie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego i zostat przekazany wszystkim cztonkom kra-
jowej rady. Na podstawie wnioskow i1 zawartych w nich
sformutowan oraz tez dtugofalowych sekretariat krajowej
rady lacznie z cztonkami krajowej rady dokonal zmian
w programie, ktory zostat przyjety w kwietniu tego roku.

Program przyjety w kwietniu tego roku, program reali-
zacyjny 2018-2019, dotyczyt nie tylko kwestii zwigzanych
z rekomendacjami badania ewaluacyjnego, ale rowniez
takich kwestii jak chociazby wskazanie konkretnych zro-
det finansowania, szczegétowych opisoéw, przyjetych do
wykonania wskaznikoéw oraz szczegotowego zakresu wy-
konywania zadan. Nowa formuta programu realizacyjne-
go na lata 2018-2019 powinna przede wszystkim, na co
zwracali$my szczeg6lna uwage, utatwic¢ zrozumienie tych
spraw dla 0sob niezwigzanych bezposrednio z tematyka
bezpieczenstwa, ale realizujacych dziatania, ktore moga
wspierac nasze projekty i dzialania.

W sprawozdaniu wskazaliSmy 3 grupy dzialan, czy-
li dzialania majace wptyw na bezpieczenstwo, dziatania
realizowane przez sekretariat oraz dzialania realizowane
przez czlonkow Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

Jezeli chodzi o konkretne dzialania realizowane
przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w 2017 r., to sa to: wprowadzenie zapisow
dotyczacych wychowania komunikacyjnego w nowej pod-
stawie programowej nauczania ucznidéw w przedszkolach,
szkotach podstawowych i $rednich; kampania dotyczaca
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, pieszy
kontra kierowca, kierowca kontra pieszy; kampania skie-
rowana do mtodych ludzi, do mtodych kierowcow w za-
kresie nadmiernej predkoscei ,,Kierowco, zwolnij! Kierujesz
zyciem!”; przygotowanie i przeprowadzenie akcji infor-
macyjno-edukacyjnej dotyczacej bezpieczenstwa w ruchu
drogowym skierowanej do rowerzystow i kierowcow po-
wyzej sze§¢dziesiatego roku zycia ,,60+ bezpieczni w ruchu
drogowym”; przygotowanie, produkcja i emisja na antenie
wybranego nadawcy radiowego cyklu audycji w zakresie
bezpieczenstwa ruchu dostosowanych do problematyki
wypadkowosci na polskich drogach — audycja przez wiele
miesi¢cy realizowana byla na antenie radiowej 1 byta zwia-
zana przede wszystkim z oddziatywaniem na uczestnikow
ruchu drogowego w piatki, kiedy jest najwigcej zdarzen
drogowych — realizacja dziatan informacyjno-promocyj-
nych w ramach IV Tygodnia BRD; utworzenie wspolne-
go kalendarza BRD na stronie krajowej rady majace na
celu integracje dziatan i efektywniejsze ich realizowanie
przez czlonkow Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego w zakresie edukacji; wsparcie dziatan podej-
mowanych w ramach obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci
Ofiar Wypadkow Drogowych. Przedstawione dziatania
wpisuja si¢ w dzialania edukacyjne zwiazane z realizacja
narodowego programu bezpieczenstwa.

Dziatania majace na celu systemowy wplyw na bez-
pieczenstwo ruchu drogowego i poprawe jego stanu to:
opracowanie wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego, zamknigcie pierwszego etapu tego dziata-
nia; zakonczenie opracowania wytycznych dotyczacych
prawidlowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych; organi-
zacja spotkan krajowych dotyczacych zagadnien zwiaza-
nych z priorytetami dzialan na poziomie wojewddzkim
i krajowym; udziat w spotkaniu ministréw transportu UE
i przyjecie wspolnej deklaracji przez ministrow w Valletcie;
prace w zakresie realizacji zadan w zespotach roboczych
do spraw ewaluacji narodowego programu, zmian praw-
nych majacych na celu poprawg BRD i gromadzenia oraz
przetwarzania danych o bezpieczenstwie.

Jezeli chodzi o konkretne dziatania realizowane przez
KRBRD w 2017 r., to w zalaczeniu przekazujemy opis
realizacji 38 zadan wynikajacych z NPBRD przez czton-
kow Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Opis dzialan realizowanych przez KRBRD prezentowany
jest w postaci konkretnych kart zadan, co, mamy nadzieje,
przetozy si¢ na lepsze zrozumienie i poprawi czytelnosé
dokumentu oraz formg raportowania Wysokiej Izbie.

Dzigkuje serdecznie, Panie Przewodniczacy, za uwagg.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Dyrektorze.

Czy kto$ z pandéw senatorow chcialby zabra¢ glos?

Pan senator Peczkis jako pierwszy, a pozniej pan se-
nator Florek.

Prosz¢ bardzo.

Senator Grzegorz Peczkis:

Ja mam 2 sprawy. Pierwsza jest taka, ze chciatbym
podzigkowa¢. Od kilkunastu lat w wojewodztwie opolskim
w gminie Renska Wies systematycznie dochodzito do wy-
padkow drogowych. Bylo tam jakies trefne skrzyzowanie,
gdzie wymuszano pierwszenstwo, ale caly czas byto tam
za malo trupow. Systematycznie argumentowano, ze nie
ma wymaganej liczby ofiar. Mozna brutalnie powiedzie¢:
masakra, mieli$my szcze¢$cie i w pewnym momencie byta
odpowiednia liczba trupow. No i udalo si¢, bedzie rondo.
Tylko czy musi by¢ tak, ze udzielanie odpowiedzi na takie
pytania polega na tym, ze mowi si¢, nie ma wymaganej
liczby ofiar? To jest koszmarne. JeZeli miesiac w miesiac
dochodzi do wymuszenia i tylko dzigki ostroznosci kierow-
cow aut nie dochodzi do jakiej$ totalnej masakry, to jest
to jakby niedorzeczne. To jest pierwsza sprawa, dotyczaca
odpowiadania, Ze jest za mato trupéw. Mowi¢ w cudzysto-
wie. Przepraszam. Oczywiscie, nikt tak nie odpowiada.
Przesadzitem.

Druga sprawa. Na prosb¢ proboszcza matej wioski
JedIno Pierwsze... To jest dla odmiany w wojewddztwie
t6dzkim. On juz traci pomysty na to, kogo jeszcze zaanga-
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zowac. W wiosce nie ma ograniczen predkosci i na catej
dhugos$ci wioski nie ma ani jednego przejscia dla pieszych.
Marzeniem starszych mieszkancow jest jedno przejscie dla
pieszych. Pisalem do gtownej dyrekeji i gtowna dyrekcja
odpowiedziala mi — cytuj¢ ostatnie zdanie — ze pojawie-
nie si¢ bezpiecznego przejscia dla pieszych nie zwigkszy
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego. Pod tym
podpisuje si¢ pan dyrektor. Systematycznie odmawiaja
mieszkancom wioski zrobienia przejscia dla pieszych.

[ teraz tak. Chodzi o to, ze w tej wiosce jest maty koscio-
fek. Starzy ludzie chca i§¢ do ko$ciota. Autentycznie ksiadz
proboszcz ma problem, bo oni boja si¢ przejs¢ przez ulicg.
Czy naprawde musi by¢ tak, ze takie proste sprawy, o ktore
jeden czy drugi parlamentarzysta. .. To nie jest tak, ze kazdy
sobie strzela. Ja, zanim podejmg takie tematy, naprawdg to
sprawdzam. Bylem tam i to widziatlem. Nie ma pasow, nie
ma ograniczen, jest dtuga, szeroka, fajna ulica, wigc auta
jada. To nie jest tak, ze tam jest wyscig. Nie chce panstwa
oktamywac¢. One jada normalnie. Ja tez jechatem tam nor-
malnie. Ale to nie jest 40 km/h. Jak jest sucho, jak jest tadna
pogoda, to si¢ po prostu jedzie. To jest DK nr 24. Mowig
to wszystko zupetnie otwarcie i nie chcialbym panstwa
oszukiwac, ze jako$ tam... To jest za szybko. Mato tego,
glowna dyrekcja twierdzi, ze tam nie dochodzi do zdarzen
drogowych. Nieprawda. Systematycznie na tuku, takim
fajnym dlugim tuku, wypada jakie$ auto. I to nie dlatego,
ze jest $lisko, ale dlatego, ze kto$ jedzie za szybko. Ostatnio
znowu wypadto tam auto.

Mam prosbe, zeby w takich jednostkowych przypad-
kach, gdy chodzi o wioskg... Ksiadz proboszcz w imieniu
mieszkancow juz ktoras kadencj¢ prosi sottysa i jak gro-
chem o $ciang. A to jest, wydawatoby sig, prosta rzecz —
przejscie dla pieszych, XXI w., wioska w Polsce. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzi¢kuj¢ bardzo.
Pan senator Florek, a p6zniej poprosimy pana dyrektora.

Senator Piotr Florek:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Przede wszystkim tez chcg podzigkowaé Krajowej
Radzie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, bo co roku
dostajemy bardzo dobre sprawozdanie. Mamy co analizo-
wac, mamy co czytac. To jest wazne.

Kilka stow na poczatku, a potem moze bgde miat 2 czy
3 pytania.

Na stronie 6 wida¢ trend. W tym opracowaniu istot-
ne, wazne jest pokazanie, jak to wyglada. Pamigtam, ze
w 1991 r. na polskich drogach zgingto 7 tysigcy 901 osob,
czyli prawie 8 tysigcy. Mowimy o roku 1991. Jest rok
2008. Na polskich drogach zgingto 5 tysigcy 437 osob.
Bedg si¢ tu ograniczat do wypadkéw $miertelnych, zeby
za duzo nie mowié. Teraz mamy pewien trend. Wystarczy
spojrze¢, jak to wyglada w poszczegdlnych latach, jak ten
trend si¢ zmienia.

Mamy zatozenie, zeby w 2020 r. osiggnac¢ liczbe mak-
symalnie 2 tysigcy ofiar na drogach. W skali Europy — pan
tutaj o tym mowit, ja tez powiem pare¢ zdan o tym, jak to

wyglada — i tak, i tak jesteSmy daleko, daleko z tytu. No
ale robimy pewien postep. Mamy tu tabelke, z ktorej fadnie
wynika, jak to si¢ robi, jak zmniejsza si¢ liczba wypadkow
$miertelnych w 2008 1., 2009 1.12010 r. W 2011 r. jest pew-
ne zatamanie, w tym jednym roku, ale w 2012 r. wracamy
z powrotem. Jesli policzymy, to zobaczymy, ze mi¢dzy
rokiem 2010 a 2012 r., 336 0s6b, czyli prawie 170 w roku,
mniej osob zgingto i Ze trend zostaje zachowany. Byt tylko
taki skok, ale potem to wszystko znowu skoczylo w dot.
Potem wszystko byto dobrze, dobrze, dobrze.

Niepokojacy jest jednak ostatni trend, rok 2015. Jak
panstwo popatrza na dane za rok 2015 i rok 2016, to zoba-
cza panstwo, Ze po raz pierwszy na przestrzeni ostatnich
lat liczba wypadkow $§miertelnych w Polsce si¢ zwigkszyta,
o 88 ofiar.

Teraz jest rok 2017 i w stosunku do danych z 2016 r.
mamy poprawg, ale jezeli wezmiemy dane z 2 lat i je zsu-
mujemy, to si¢ okaze, ze jest mniej o 50 ofiar, nie wigcej:
20161.—50,2017 . — 50. Czyli trend, ktory byt na poziomie
200, bo ok. 200 0s6b mniej gingto w poprzednich latach,
mocno si¢ zatamal, bo 100 czy 200 ofiar wiecej... To jest
duzo. To jest zycie ludzkie.

W zwiazku z tym praktycznie marne szanse... Zreszta
pan mowit, ze tam te... Jest wykres, na ktorym sa 2 tysiace
444 ofiary w tym roku. Tak wynikato z zalozen narodowe-
go planu bezpieczenstwa. Mamy 2 tysigce 831. W ciagu
najblizszych 2 lat, do roku 2020, chyba nie zrealizujemy
celu. Sa na to marne szanse. Musiatby tu by¢ rzeczywiscie
bardzo, bardzo duzy skok.

Duzo robimy, duzo dziatamy, ale niestety zalozenia i to
gonienie Europy, szczegodlnie Europy Zachodnie;j... Jest
jeszcze daleko. A jak tam wyglada sytuacja? No mowit
pan. Jak mniej wigcej wyglada to w Szwecji? Na 100 ty-
siegcy mieszkancow w Szwecji ginie $rednio 2,5 osoby,
w Wielkiej Brytanii — 2,7, a w Polsce — 7,5. Tu jest 3 razy
gorzej. Ja rozumiem, ze srednio w Europie —popatrzmy na
Niemcy czy Francj¢ — to wychodzi ok. 4 osob na 100 ty-
sigcy. Ale my mamy prawie 8. Przed nami jest daleka,
daleka droga i dlatego musimy duzo robi¢, zeby to bez-
pieczenstwo rzeczywiscie poprawia¢. Oczywiscie rozne
dziatania sa podejmowane. Ale pozostaje pytanie, czy one
sa wystarczajace, czy nie. Nalezatoby jeszcze wigcej w tych
sprawach zrobic.

Pytanie moje jest takie: co si¢ stato, ze rok do roku
mamy wigcej wypadkow $miertelnych na autostradach?
Co si¢ dzieje na autostradach? Czy nie potrafimy jezdzi¢
na autostradach? Czy zle szkolimy? Ja mam tylko dane
faczne dotyczace autostrad i, jezeli panstwo by mogli, to
prositabym, aby nam teraz odpowiedzie¢ albo napisac, jak
to wyglada na poszczegdlnych autostradach, na A2, A4.
Chciatbym to wiedzie¢ Co si¢ stato? Dlaczego jest wigcej
wypadkow $miertelnych na autostradach? Wiemy, czgsto
ogladamy w telewizji, jak to bywa na autostradach. Sa
jazdy pod prad itd. Ja kiedy$ sugerowatem. .. Nie wiem, jak
ta sytuacja wyglada. Chodzi o to, zeby do takich sytuacji
nie dochodzito. Bo to jest absurdalne. Jak mozna wjecha¢
pod prad na autostrade¢? Tam, gdzie rzeczywiscie jest jeden
pas ruchu, gdzie zjezdza si¢ z autostrady albo wjezdza
na autostrad¢ — mowiliSmy o tym — nalezy zabezpieczy¢
droge, postawic¢ drugi i trzeci znak, przed samym wjazdem



8

Wspolne posiedzenie KI (141.) oraz KSTAP (164.)

na autostradg. I jezeli kto$ wjedzie pod prad, to bedzie
widzial, Ze jest zakaz ruchu, ze nie mozna wjezdza¢. Znaki
nie sa powtarzane, jest tylko strzalka, kierunek jazdy i nic
wigcej. I jak kto$ wjedzie, to juz potem jedzie. W zwiazku
z tym nalezaloby tutaj podejmowac jakie$ wigksze dziata-
nia, zeby do takich $miesznych sytuacji, ze mozna jechac¢
autostrada pod prad, nie dochodzito. A takich wypadkow
jest wiece;j.

No i ostatnie pytanie. Jak ta sprawa wyglada, jezeli
chodzi o liczbg samochodow? Popatrzylem na dane doty-
czace poszczegolnych wojewodztw oraz bezpieczenstwa
w ruchu drogowym i jestem zaskoczony, bo okazuje sig,
ze w Wielkopolsce wzrosta rok do roku liczba wypadkow
$miertelnych. Byt trend malejacy w ostatnim roku w Polsce,
a akurat w Wielkopolsce byt wzrost wypadkow $miertel-
nych w poréwnaniu do danych z poprzedniego roku. Nie
wiem dlaczego. No i patrze na dane statystyczne dotyczace
liczby mieszkancow i liczby zarejestrowanych w Polsce sa-
mochodow. Wynotowatem sobie, jak to wyglada w niekto-
rych wojewodztwach. Okazuje si¢, ze np. w Wielkopolsce
liczba samochodéw zarejestrowanych w stosunku do liczby
mieszkancow... Wyszedl mi tu wspotczynnik 0,74. To jest
bardzo duzo. To sa wszystkie zarejestrowane samochody
i to jest 0,74. W zwiazku z tym mam pytanie: czy nam
bardzo przybywa pojazdow, czy sprowadzamy je z za-
granicy, czy one, ze tak powiem, chodza? Pytam, bo tych
pojazdéw jest duzo.

Chcialbym wiedzie¢, jak ten wspolczynnik wyglada
w innych krajach. Czy panstwo moglibys$cie odpowie-
dzie¢, jak sytuacja wyglada np. w Niemczech i we Francji,
w krajach zachodnich, jezeli chodzi o wspotczynnik liczby
zarejestrowanych samochodéw do liczby mieszkancow?
Czy my tak jakby wyskakujemy z naszym wskaznikiem?
Pamigtam jakie$ takie dane. Jak analizowatem to pare lat
temu, to si¢ okazato, ze tam bylo 0,5 czy 0,6. A my mamy
0,74. Moze dane zmienily si¢ przez ostatnie lata, nie je-
stem pewien. Moze jest to dla nas jaki§ wazny moment do
odnotowania, ze co$ tutaj nie gra? Mamy, nie wiem, albo
zbyt obcigzone... Nic na to nie wskazuje. Jezeli chodzi
o drogi, o natezenie ruchu, to ono w Polsce jeszcze nie jest
az takie duze. Nie mamy az tylu autostrad w poréwnaniu
z innymi krajami. Jezdzimy po drogach wojewodzkich,
krajowych i innych nie zawsze zgodnie z prawem ruchu
drogowego.

Cheg tu pochwalic¢ policj¢. Ostatnio wjezdzatem w jed-
nym miejscu na autostrade A2. Przejechatem bramke, za
ktora stata bardzo tadna pani policjantka i kazdemu kazata
dmucha¢. Tez mialem okazj¢ podmucha¢. Biorac pod uwa-
ge liczbe wypadkow $miertelnych, rowniez jezeli chodzi
0 osoby nietrzezwe, takie akcje nalezy chwali¢. Powinno
by¢ ich jak najwiecej. To tyle z mojej strony. Dzickuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzi¢kuj¢ bardzo.

Zglasza si¢ jeszcze tylko pan senator Gawet. Nie widzg
narazie kolejnych chetnych. Moze teraz pan senator, a p6z-
niej poprosimy pana dyrektora o kompleksowa odpowiedz
na pytania.

Proszg¢ bardzo, Panie Senatorze.

Senator Robert Gawel:

Ja chcialbym si¢ tutaj ustosunkowaé do wypowiedzi
kolegi, do niektdérych jej watkow i jakby wzmocnié prze-
kaz. Oczywiscie wiemy o tym, ze w takich krajach jak
Szwecja czy Wielka Brytania wypadkow jest duzo mniej,
ale wiemy tez o tym, ze jest tam inna kultura jazdy, szcze-
gblnie w Szwecji. Tam wcale nie ma tak duzo autostrad,
jest bardzo duzo drog, po ktorych jezdzi sie tak, jak na-
kazuja przepisy. Ja mysle, ze sprawa kultury jazdy jest tu
najwigkszym problemem. Nauczenie jej wymaga wiele
czasu, a takze kontroli.

(Rozmowy na sali)

Jak bedziecie gadac, to nie bed¢ mowit.

(Glos z sali: Prosimy...)

Chodzi o to, ze policja — to jest pewnie zwiazane z bra-
kiem §rodkéw —skupia si¢ glownie na takim stacjonarnym
kontrolowaniu, a najwigkszym zagrozeniem na drogach
jest, moim zdaniem, brawura. Duzo jezdz¢ samochodem
1 to widzg. Sami wiecie ze statystyk, Panowie Policjanci,
ze pijani kierowcy... Moze to nie jest... Robi si¢ rozne
akcje, naglasnia si¢ temat, tak zeby ludzie nie siadali po
alkoholu za kierownica, szczegdlnie na drugi dzien — takich
przypadkow jest najwiecej. Procent tych, ktorzy powoduja
wypadki, nie jest wielki. To wiemy doktadnie. Najwigcej
wypadkéw powoduja ci, ktorzy jezdza w brawurowy spo-
sob, albo za szybko, albo nieodpowiedzialnie. Dlatego
mysle, ze powinno by¢ po prostu wiecej patroli w ruchu.

No i sprawa szkolenia kierowcow. To tak a propos za
wolnego jezdzenia. Mnie si¢ zdaje, ze szkoli si¢ kierowcow
po to, zeby jezdzili 30 km/h. Co to jest za szkolenie? To
sa postulaty, ktore tez powinny gdzie$ dotrze¢. Po takim
kursie kursant chyba nie jest dobrze prze¢wiczony. Mowig
o kulturze jazdy. Przede wszystkim trzeba walczy¢ z bra-
wura. A akcje? Oczywiscie one s3 spektakularne. W tele-
wizji mowi si¢ o pijanych kierowcach itd., ale to jest tylko
propaganda. Efektow z tego nie ma.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Prosze.

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Konrad Romik:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Dzigkuj¢ za te pytania, przede wszystkim za pytania
dotyczace tematu podnoszonego przez pana senatora, tego,
czy rzeczywiscie musi dochodzi¢ do masakry, zeby cos$
w tym zakresie poprawi¢. Absolutnie nie stoimy na takim
stanowisku. Bierzemy pod uwagge przede wszystkim roz-
nego typu czynniki. Tak naprawde¢ doskonale wiemy, jakie
kryteria decyduja o realizacji poszczegolnych zadan inwe-
stycyjnych, rowniez tych zwiazanych z przebudowa drog
krajowych czy z inwestycjami prowadzonymi po stronie
samorzadowe;.

Bardzo mocno zwracaliSmy na te sprawy uwage,
tworzac nowe zatozenia do programu rozwoju gminnej
i powiatowej infrastruktury drogowej, kiedy w 2017 r.
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zaimplementowali$my i stworzyliSmy nowe narzedzie,
ktore nazywa si¢ kryterium BRD. Takie narzedzie zostato
przyjete i zaimplementowane do programu rozwoju gmin-
nej i powiatowej infrastruktury drogowej. To narzedzie
jest narzedziem transparentnym, obiektywnym, ktore tak
naprawd¢ mapuje catkowite zaistnienie ryzyka wypad-
kow drogowych na drogach powiatowych czy na drogach
wojewodzkich. Zostalo to wiaczone do realizacji, jezeli
chodzi o kwesti¢ przygotowania wnioskow i ich oceng,
jezeli chodzi o projekty poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Wnioskodawcy, czyli rowniez zarzadcy drog,
oceniani s3 rowniez wedtug kryterium bezpieczenstwa ru-
chu drogowego.

Moze wspomng tutaj troszeczke o kwestii zwigzanej
z kryteriami technicznymi tego rozwigzania w zakresie
stosowania elementéw urzadzen bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Ta kwestia jest zwigzana ze wsparciem dzialan
BRD-owskich w takich obszarach, w ktorych rzeczywiscie
jest podwyzszone zagrozenie wypadkowosci. Mowig tu
réwniez o punktach czy miejscach nazywanych miejscami
niebezpiecznymi, ktére powinny by¢ i sg systematycznie
likwidowane.

Nie sposob réwniez nie wspomnie¢ tutaj o bardzo
waznym programie kolegéw z Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. Jest to rowniez kwestia zwigzana
z likwidacja miejsc niebezpiecznych na drogach krajowych.
Pan mowit tutaj o kwestii zwigzanej z DK nr 24.

(Senator Grzegorz Peczkis: DK nr 42.)

DK nr 32.

(Senator Grzegorz Peczkis: DK nr 42.)

DK nr 42.

(Senator Grzegorz Peczkis: Jedlno Pierwsze.)

Panie Senatorze, my postaramy si¢ konkretnie odpo-
wiedzie¢ w sprawie tego odcinka, bo w tej chwili trudno
szuka¢ tego na mapie. Zobowiazujemy si¢ do odpowiedzi
na zadane pytanie w wersji pisemnej, bo nie sposob teraz
zlokalizowa¢ tego miejsca.

Kwestia zwigzana przede wszystkim ze statystyka wy-
padkowosci. Pan senator podejmowat temat dlugofalowego
trendu spadkowego od 2007 r. Rzeczywiscie jest to ogromny
spadek, jezeli chodzi o, tak jak mowitem, $rednig dotyczaca
naszego kraju. Przez 10 lat 48%. Pokazywalismy to na slaj-
dach. Ale w roku 2016 rzeczywiscie wykazano wzrost na
poziomie 88 ofiar. W sprawozdaniu z zesztego roku o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i dzialaniach realizowa-
nych w tym zakresie w 2016 r. wskazywaliSmy jasno...
Szczegodlnie skupiliSmy si¢ na tym, zeby znalez¢ przyczy-
ny, wyszuka¢ i wskaza¢ chociazby obiektywne czynniki,
ktore mogly zawazy¢ na tym, ze stan bezpieczenstwa ru-
chu drogowego niestety si¢ pogorszyt. Zach¢cam tutaj. ..
Odnoszg si¢ do raportu przedstawionego rowniez Wysokiej
Izbie, jezeli chodzi 0 2016 1., gdzie wskazujemy obiektywne
czynniki, ktore mogly zawazy¢ na sytuacji koncowej, jezeli
chodzi o caly stan bezpieczenstwa w 2016 .

Whioski dotyczace poszczegolnych przyczyn wypad-
kow i1 tego, co dziato si¢ na polskich drogach w 2017 r.,
zawieramy w raporcie, dlatego ze rzeczywiscie chcemy
odpowiadac na pytania, ktore leza u podstaw obserwowa-
nych trendow, niezaleznie od tego, czy sa one wzrostowe,
czy spadkowe. Chcemy odpowiada¢ na te pytania.

Kwestia trendow dlugofalowych, jezeli chodzi o nasz
kraj 1 ostatnie 3 lata w Unii Europejskiej. Niestety — pod-
kreslaja to réwniez nasi koledzy, partnerzy z catej Europy,
jak réwniez z Komisji Europejskiej — ostatnie 3 lata to czas
stagnacji w postgpie w zakresie poprawy bezpieczenstwa
na europejskich drogach. Jest to problem ogoélnoeurope;j-
ski, z ktorym w tej chwili zmaga si¢ Komisja Europejska,
podnoszac kwesti¢ nie tylko stagnacji, ale takze spadku
liczby ofiar $miertelnych o 2%. To jest tez kwestia sredniej
unijnej. W wielu krajach w 2017 r. zanotowano niestety
znaczne wzrosty wypadkowosci. Ja nie chcialbym tutaj
pozycjonowac, poniewaz my caty czas wskazujemy pan-
stwu na to, ze musimy jeszcze wigcej dzialac, zeby postep
byl bardziej znaczacy w konteks$cie innych krajow. Ale
rzeczywiscie trend ogolnoeuropejski jest albo stagnacyjny,
albo delikatnie wzrostowy, jezeli chodzi o liczb¢ wypad-
koéw drogowych. Rok 2017 byt statystycznie $redni. To
jest 2%. I rzeczywiscie jest to procent, ktory pokazuje
problem stagnacyjny w poprawie bezpieczenstwa w Unii
Europejskiej w ciagu ostatnich 3 lat. Debata na ten te-
mat odbywa si¢ na poziomie Komisji Europejskiej, jak
réwniez takich waznych instytucji jak Europejska Rada
Bezpieczenstwa Transportu.

Jest to kwestia zwigzana przede wszystkim z przyczy-
nami i wnioskami. Dlaczego? Juz to panstwu wskazuje-
my. Staramy si¢ patrze¢ na to wszystko w zakresie nie
tylko dtugofalowym, ale rowniez przyczyn doraznych.
Monitorujemy stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
w okresie miesigcznym i w okresach rocznych. Sa to kwe-
stie zwigzane ze szczegolowymi analizami.

Padto pytanie dotyczace szczeg6tow problemoéw bez-
pieczenstwa ruchu drogowego na autostradach, gtéwnych
ciaggach A2, A4 i Al. Raport integruje cato$¢ informa-
cji o bezpieczenstwie w ruchu drogowym. Jesli chodzi
o szczegbtowe informacje o poszczegdlnych kategoriach
przyczyn wypadkow drogowych, jak rowniez konkretne
kwestie zwiazane z sytuacja na konkretnych autostradach,
to wskazuje na bardzo dobry dokument, dokument Policji
dotyczacy raportu rocznego, ktory jest oczywiscie dostep-
ny na stronie Policji. Dane sa tam szczeg6lowo rozbite na
poszczegolne kategorie drog i rodzaje drog. Sa tam rowniez
kwestie zwigzane z autostradami i przyczynami.

Jezeli chodzi o przyczyny podnoszone przez panow
senatorow, to rzeczywiscie nadmierna predkos$¢ jest glow-
ng przyczyna zdarzen drogowych na autostradach. Jest
to rowniez niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami. To sa 2 gléwne przyczyny zdarzen.

Podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa na autostra-
dach w2017 ... Jak pan senator stusznie zauwazyt, jest tu
trend, z ktorym chcemy si¢ upora¢. Mam nadzieje, ze wielu
cztonkow krajowej rady i Policji, jak rowniez pracownikow
generalnej dyrekcji bardzo mocno pracuje nad tym, zeby
bezpieczenstwo na tego typu drogach si¢ poprawiato. Jest
rowniez kwestia dedykowanych dziatan dodatkowych, kto-
re wskazaliSmy w programie realizacyjnym na ten rok i na
rok nastgpny. Zwracam szczegodlnie uwage pan i pandw se-
natoréw na program realizacyjny na lata 2018-2019, na ten
rok i przyszly, na konkretne dziatania dedykowane probie
przeciwstawienia si¢ trendowi wzrostowemu na autostra-
dach. Sa to nie tylko konkretne projekty edukacyjne, ale
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réwniez konkretne zadania, ktore na siebie przyjelismy, tak
aby zapanowac¢ nad problemem, jakim jest niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami.

Jezeli chodzi o predkosé, to jeszcze w tym roku bedzie-
my realizowaé bardzo powazne zadanie ogélnokrajowe,
jedna z najwigkszych kampanii w historii krajowej rady
dotyczaca nadmiernej prgdkosci — begdzie to kampania pro-
wadzona we wszystkich mozliwych $rodkach masowego
przekazu — i tego, co jeszcze chcemy osiagnaé, patrzac
na kwestie zwigzane z problemem nadmiernej predkosci
w Polsce. Wazna jest nie tylko permanentna edukacja, ktora
staramy si¢ realizowac z poziomu samej rady, ale rowniez
potozenie pewnych podwalin, o ktorych chciatbym panstwa
poinformowac.

Jezeli chodzi o kwesti¢ tego dokumentu i raportu, to
powiem o wprowadzeniu konkretnych zapisow i konkretnej
bazy BRD-owskiej w programach nauczania od przedszko-
la do Opola, tak bym powiedzial. Po raz pierwszy udato
nam si¢ wypracowac z kolegami z Ministerstwa Edukacji
Narodowej w podstawach programowych nie tylko wy-
dzielenie wychowania komunikacyjnego w przedmiocie
technika na poziomie 3 lat szkoty, jezeli chodzi o szkotg
podstawowa, ale rowniez zaimplementowanie tresci wy-
chowania komunikacyjnego do szkoty sredniej, czyli na
etapie, na ktorym nastepuje wejscie w system szkolenia
i egzaminowania kierowcow.

Jezeli chodzi o kwesti¢ systemu programowania zadan
dhugofalowych, czyli wskazanie podstaw programowych,
poczawszy od przedszkola, czyli bardzo wczesnego etapu
edukacji cztowieka, a skonczywszy na... My bardzo czgsto
mowimy, ze osoby w wieku 18-24 to grupa podwyzszonego
ryzyka. Chodzi nam o permanentne oddziatywanie podczas
procesu edukacji cztowieka, podczas przechodzenia przez
caly system szkolny, przez poszczegoélne jego elementy.
Zakonczeniem bedzie tu szkolenie 1 egzaminowanie kie-
rowcow. Ten etap zostat zakonczony, zaimplementowali-
$my to do programdéw nauczania.

To nie koniec. Przewidujemy konkretne projekty wspie-
rajace szkolg, nauczycieli, uczniéw na kazdym etapie im-
plementacji tych podstaw programowych. Ma temu stuzy¢
projekt sekretariatu rady, ktory zamierzamy zacza¢ reali-
zowac juz w przysztym roku i ktory rowniez jest wpisany
w program realizacyjny 2018-2019. Jest to bezposrednia
interwencja krajowej rady w zakresie wsparcia realizacji
podstaw programowych. Chodzi o wychowanie komunika-
cyjne, kwestig, ktora od tylu lat byla podnoszona. Bgdziemy
to wspierac.

Co do kwestii zwiagzanych z przybywaniem pojazdow,
to pan senator stusznie wskazal na te wskazniki. My ob-
razujemy to na poziomie poszczegdlnych wojewodztw,
poszczegdlnych obszardow kraju, ale nie chciatbym przy-
tacza¢ tu konkretnych liczb, poniewaz nie zostaty tu one
zawarte. Bierzemy to sobie jednak do serca. Przy realizacji
kolejnego programu, konkretnego raportu, uwzglednimy to.

Z danych, ktore posiadamy od instytutow naukowo-ba-
dawczych i analitycznych w zakresie rynku sprzedazowego,
wynika, ze mamy do czynienia z ogromna falg setek tysig-
cy pojazdow sprzedawanych rocznie w Polsce. Ten trend
si¢ utrzymuje. Jest rowniez kwestia zwiazana z duzym,
znacznym kontyngentem samochodow sprowadzanych.

Polacy kupuja coraz wigcej nowych samochodéw. Cieszy
nas to, ze proces, ktory zostat rozpoczety od kwietnia tego
roku, czyli implementacji systemu ikol w kazdym nowym
pojedzie wyprodukowanym na terenie Unii Europejskiej,
jest juz realizowany — mowie¢ o sprzedazy nowych pojaz-
dow — co rowniez oczywiscie monitorujemy. Bedziemy
chcieli si¢ rowniez dowiedzie¢, w jaki sposob wptywa to
na obnizenie skali cigzkosci zdarzen i czy pozwala dotrze¢
do ofiar $miertelnych i rannych w krétszym czasie. To za-
danie w programowaniu Komisji Europejskiej miato na
celu obnizenie skali cigzkosci i szybsze dotarcie do ofiar
réwniez w obszarach niezurbanizowanych, o mniejszej
gestosci zaludnienia.

Pan senator podniost tutaj tematy zwiazane ze szkole-
niem i egzaminowaniem kierowcow. To tez jest kwestia
zmian, ktore dotycza tego systemu, ale takze, i przede
wszystkim, nadmiernej predkos$ci — my tez to widzimy
— oraz zachowan uczestnikow ruchu drogowego. Dlatego
chcemy podejmowac dziatania edukacyjne w skali ogolno-
krajowej, wspierani przez kolegdw zaangazowanych w ten
proces na poziomie wojewodzkich rad bezpieczenstwa ru-
chu drogowego. Chcemy to implementowa¢ w ramach
wspotpracy koordynacyjne;j. Jezeli rada przedstawia projekt
zadania polegajacego np. na realizacji dziatan zwigzanych
z nadmierng predkoscia — panstwo rzeczywiscie mozecie
szczegotowo zapoznaé si¢ z kazdym obszarem dzialania
cztonkow rady na edukacyjnym kalendarzu bezpieczenstwa
— to wiele instytucji i podmiotéw, chociazby niedziataja-
cych z nami bezposrednio w sposob systemowy, podejmuje
dziatania wspierajace cztonkow wojewodzkich rad na po-
ziomie regionalnym. Jest to takie pierwsze otwarcie. Chodzi
o0 to, zeby dziatania wspierajace tam, gdzie takie proble-
my realnie wystepuja, byly realizowane wspolnie i przede
wszystkim bardziej efektywnie. Chodzi o zapanowanie
nad ewentualnym rozproszeniem dziatan. To narzedzie,
z naszego punktu widzenia, spisuje si¢ idealnie, chociazby
w zakresie koordynacji wspotpracy z czlonkami krajowe;j
rady, jak rowniez z wojewodzkimi radami bezpieczenstwa
ruchu drogowego. My to na co dzien koordynujemy.

Panie Przewodniczacy, jezeli nie odpowiedziatlem na
jakie$ pytania, to moze ewentualnie zrobi¢ to na pismie,
bo rzeczy jest duzo, a czasu mato.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Dyrektorze.
Pan senator Dobkowski. Prosz¢ bardzo.

Senator Wieslaw Dobkowski:

Dzigkuj¢ bardzo.

Panie Ministrze, ja bym chciat zwrdci¢ uwage na aspek-
ty, sprawy dotyczace w ogdle stanu drég. Nie chodzi o na-
wierzchnig, o dziury itd., tylko o budowe drog.

Pierwsza sprawa. Czy rowy przy niektorych drogach,
szczegolnie wojewddzkich, musza by¢ tak glebokie? Nad
tymi rowami sg takie mostki, powiedzmy, wjazdy na pola.
Sa one tak ostro $cigte, ze jak kto§ wypadnie z drogi, to
po prostu nie ma szans, zeby gdzie§ tam w pole wjechac,
tylko wjezdza prosto w mostek. Kilka takich wypadkow
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juz widziatem. To jest bardzo niebezpieczne. Nie wiem, czy
zrobi¢ jakie$ tagodne... Chodzi o takie co$, zeby mozna
byto na ten mostek wjechac i zeby w niego nie uderzy¢.

Druga sprawa dotyczy drzew, a szczegodlnie topoli. Jak
pamig¢tam, za Gomutki nagminnie sadzono topole przy
drogach krajowych i wojewodzkich, a nawet powiatowych
i gminnych. Bardzo duzo sadzili tych topoli. Ale wtedy ruch
byt niewielki. Byty konie itd., samochodéw bylo niewie-
le. Teraz nalezatoby to zweryfikowac. Topole sa bardzo
duzym zagrozeniem, szczeg6lnie w tych czasach, bo sa
wichry. Kiedys$ nie bylo wichrow i nie byto takiego ruchu.
Teraz sa duze wichry i jest bardzo duzo... Kiedys jechatem
do pracy i widziatem z 8 topoli, ktore lezaty na drodze.
Cate szczgscie, ze tam si¢ nic nie stato. Jedna topola koto
Belchatowa uderzyta w samochod, zginat pasazer i kierow-
ca. Przy wiatrach topola dziata jak sprezyna. To nie jest tak,
ze ona powoli leci. Ona po prostu uderza jak spr¢zyna i nie
ma szans, zeby jaki$ samochod uciekt.

Poza tym stare drogi, np. wojewodzkie czy powiatowe,
maja duzo zakretow. Np. jak si¢ jedzie do Godowa z Lodzi,
na Belchatow, to w okolicy Wadlewa na dtugosci 500 m
jest chyba 5 takich zakretow. One nie sg bardzo ostre, ale
ostre na tyle, ze co jaki$ czas samochod po prostu wpada
tam w row do gory nogami. Juz tyle tam byto tych... To nie
jest dtugi odcinek. Czy nie mozna by byto zrobi¢ jakiego$
planu, zeby, powiedzmy, w takich miejscach wyprostowac
drogi? Ja juz nie méwig¢ o jakim$ dluzszym tuku. To po
prostu jest takie S, droga jest kilka razy wywinigta. Tam
jest do$¢ duzy ruch. Na Belchatow jada samochody z Lodzi,
autobusy itd. I co jaki$ czas leza tam samochody do gory
nogami, wpadaja do rowu, koziotkuja itd.

Nalezaloby zrobi¢ przeglad takich miejsc. To praw-
dopodobnie niewiele kosztuje, poniewaz ten odcinek jest
krotki. Kwestia wykupu gruntéw czy co$... Nie mowie
o jakichs$ dlugich odcinkach, np. kilometrowych, tylko
a krotkich odcinkach, gdzie jest bardzo duze zagrozenie.
Ja po prostu mysle, ze powinno si¢ zrobi¢ taka analize¢
zarowno w przypadku drog krajowych, jak rowniez woje-
wodzkich i powiatowych. I powinno si¢ sukcesywnie takie
niebezpieczne miejsca likwidowaé. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje bardzo.
Prosze bardzo. Pan senator Florek.

Senator Piotr Florek:

Bardzo krotko.

Pan dyrektor stusznie zwrocil uwage na wychowanie
komunikacyjne, bo to jest podstawa. Na calym $wiecie,
wszedzie przede wszystkim od tego trzeba zaczynac.
Wiemy, jak jest w Polsce. Konczymy 18 lat i nie musimy
mie¢ karty rowerowej. Wiemy, ile jest wypadkow z rowe-
rzystami. Jak rowerzysta nic ma samochodu i nigdy nie
jezdzit, to nie wie, jak jezdzi¢. W zwigzku z tym trzeba
zacza¢ od przedszkola. Takie dziatania od wielu, wielu
lat sa podejmowane. I stusznie. Ale wiemy, Ze to jeszcze
troszeczke potrwa.

Panie Dyrektorze, ja mam pytanie odno$nie do trendow.
Chciatbym si¢ dowiedzie¢ — pan mowit, Ze macie zesta-
wienie miesi¢czne — jak wyglada pierwsze potrocze roku
2018 w porownaniu do polrocza 2017 r., oczywiscie nie
liczac. .. Tam jest 30 dni dodatkowych. Wiadomo, ze jak si¢
liczy wypadki i podaje liczb¢ ofiar $miertelnych... Jak to
wyglada statystycznie? Najlepiej porownywac rok do roku
czy miesigc do miesiaca, bo to jest najbardziej wiarygodne.
Czy co$ si¢ zmienia w roku 2018? Za nami polowa roku.
Co$ moze nam pan powiedzie¢? Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
Prosz¢ bardzo. Pan Dyrektor.

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Konrad Romik:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Odnoszac si¢ do kwestii zwiazanej z poprawa infrastruk-
tury drogowej, o ktorej pan senator wspominal, powiem,
ze to jest kwestia zwigzana przede wszystkim z wieloma
mozliwymi do zastosowania narz¢dziami, poczawszy od
identyfikacji ryzyka zagrozenia w ruchu drogowym, czyli
chociazby skalowania tego problemu na poszczegélnych
odcinkach. Do tego miato i ma stuzy¢ przygotowane przez
nas narzedzie, takie jak mapy ryzyka zaistnienia zdarzen
drogowych. Udato nam si¢ to wdrozy¢ w program rzadowy,
tak jak mowilismy. Jest tez kwestia zwigzana z mapowa-
niem ryzyka, i to nie tylko z punktu widzenia kierowcy czy
z punktu widzenia uczestnika ruchu w pojezdzie, ale row-
niez kazdego uczestnika ruchu drogowego. I rzeczywiscie
identyfikacja zagrozen jest prowadzona z punktu widzenia
kazdego zagrozonego uczestnika ruchu drogowego.

To narzgdzie jest bardzo dobrze odbierane przez zarzad-
cow drog, ktorzy rowniez z niego korzystaja. My dokona-
lismy kolejnej aktualizacji mechanizmu, biorac pod uwage
trend dtugofalowy. Przy wyborze dostgpnych narzedzi inzy-
nieryjnych bierzemy pod uwage nie tylko trend roczny, ale
takze trend z ostatnich 3 lat. Dzigki temu narz¢dziu mozna
obicktywnie oceni¢ kwestie zwigzane z zagrozeniami lub
powtarzajacymi si¢ zagrozeniami w danych obszarach, co
réwniez jest przedstawione na mapach ryzyk, ktére poka-
zujemy tu w obszarze czterokolorowym — czarny kolor
oznacza obszar najbardziej zagrozony, a zielony jest tam,
gdzie stan bezpieczenstwa ruchu drogowego jest na w mia-
r¢ dobrym poziomie. To narze¢dzie niejako determinuje
dziatania, ktore dotycza kwestii inwestycyjnych i zmian.

Co do kwestii zwigzanych z pewnymi elementami...
Moéwit pan o dziurach, méwil pan o tukach. To oczywi-
Scie jest kwestia doboru narzg¢dzi inzynieryjnych i samego
zarzadcy drogi. Ja tylko, zanim oddam glos partnerowi —
jezeli pan przewodniczacy pozwoli — koledze z Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, cztonkowi krajowe;j
rady, panu dyrektorowi Wyrwichowi, powiem tylko jedno
zdanie o bardzo waznej sprawie, o kwestii stosowania,
w zaleznosci od zagrozen i problemow, elementow uspoka-
jania ruchu. To jest narzedzie, ktore naprawde w niektorych
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przypadkach, w wigkszosci przypadkéw pozwala tworzy¢
infrastrukture, ktora wybaczy btedy uzytkownika. Wiemy,
ze jezeli uzytkownik popetni jakikolwiek blad, to skutki
moga by¢... One na pewno beda, ale beda o wiele mniej
dramatyczne dla osoby, powiedzialbym, deliktowe;.

Wyprofilowanie tukow i kwestie dotyczace drzew
oraz innych elementdéw sa zwigzane z zabezpieczeniem
inzynieryjnym. Moze oddam tutaj gtos panu dyrektoro-
wi Wyrwichowi, jezeli mozna, ktory szczegétowo powie
panstwu, jak to wyglada z punktu widzenia Generalne;j
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Prosze bardzo.

Radca Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad
w Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad
Norbert Wyrwich:

Dzien dobry.

Witam panstwa.

Faktycznie, jesli chodzi o drogi samorzadowe, to naj-
wickszy problem to dzisiaj chyba przede wszystkim kretose
drog i wszechobecne drzewa. Faktycznie jest to trend z lat
pigcdziesiatych, sze§¢dziesiatych. Jest to kwestia przede
wszystkim obsadzania topolami, dlatego Ze topola ma pew-
ng charakterystyke. Chodzi o szybkie osuszanie terenu
wokot. Ona ma dosy¢ rozbudowany system korzeniowy,
ktory, méwiac kolokwialnie, wciaga wode. Dzigki temu
byty lepsze warunki do tego, zeby droga funkcjonowata
w normalny sposéb, przy ruchu, ktéry byt wtedy.

Oczywiscie jest tez kwestia zatozen projektowych
i warunkéw technicznych, ktore byly w tamtych latach.
Mianowicie byta wowczas tendencja w Polsce i nie tylko
w Polsce, takze na §wiecie, zamykania drog tzw. wido-
kiem zakretu czy tez drzew, tak zeby nie dochodzito do
rozwijania szybkich predkosci. Dzisiaj sa podejmowane
odpowiednie dziatania. Staramy si¢ w przypadku drog kra-
jowych, gdzie tego typu rozwiazania byty stosowane, czyli
jest duza kretose, niejako wychodzi¢ poza miejscowosci,
tak zeby dana droga zostata tylko droga lokalna. Staramy
si¢ budowac obwodnice czy tez prostowac niektore odcinki.
Wymaga to na pewno czasu, wymaga to decyzji srodowi-
skowych, wykupow gruntéw. Sa to dosy¢ duze pieniadze,
a nie mowig tu tylko i wylacznie o programie budowy
drog krajowych, bo on co do zasady koncentruje si¢ na
autostradach i drogach ekspresowych.

Ja tylko dodam, Ze rokrocznie wydajemy w tej chwili od
pottora do 3 miliardow zt na przebudowe drog krajowych
1 poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sa to nieba-
gatelne $rodki. By¢ moze o nich si¢ nie moéwi w zwiazku
z duzym programem budowy drog krajowych, ale tak jest
i staramy si¢ to robi¢ sukcesywnie. Nie jestesmy w stanie
zrobi¢ wszystkiego od razu i wszg¢dzie. Zostato jednak
stworzone narzedzie pokazujace, ktore odcinki drog kra-
jowych sa najbardziej niebezpieczne. Tam jest najwigksza
koncentracja naszych sit i srodkdéw po to, zeby te miejsca

w pierwszej kolejnosci wyeliminowac. Na bazie kontroli,
ktére robimy raz na 3 lata, i klasyfikacji odcinkéw niebez-
piecznych sa dobierane poszczegdlne rozwigzania i zada-
nia, tak zeby te elementy eliminowac.

Co do rowow, o ktorych rozmawialismy, to faktycznie
jest to jedno z narzedzi shuzacych do odwodnienia drogi.
Jest to oczywiscie pytanie do projektanta, czy row musiat
by¢ zaprojektowany w taki wlasnie sposob, tzn. jako row
otwarty, z duza liczba przepustow. Moglbym polemizo-
wac, czy przypadkiem nie lepszym rozwigzaniem bytby
réw zamkniety, ktory tworza przykryte kregi. By¢ moze
z jakich$ analiz wyszto, Ze to bedzie tansze rozwiazanie.
Na pewno dotozylbym do tego elementy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, takie jak bariery. Przy takich przepustach
na bank na drogach krajowych powstang bariery.

Jesli chodzi o zarzadcow drog samorzadowych, to cigz-
ko mi powiedzie¢, czy byt tam robiony jakikolwiek audyt,
ocena BRD. To sa warunki, ktore sa stawiane drogom kra-
jowym, w szczegolnosci sieci TEN-T, ale my je przetozy-
lisSmy na wszystkie drogi krajowe. W zwiazku z tym przy
projektowaniu takie elementy zwykle u nas nie przechodza,
tak mowie kolokwialnie. Cigzko jest mi odpowiedzie¢. Jesli
chodzi o drogi wojewddzkie, na pewno jest takie zalecenie.
Wiele samorzaddw korzysta z naszych rozwigzan, ale tutaj
musiatbym zna¢ konkretny przypadek, konkretne miejsce,
zeby cokolwiek wigcej powiedzie¢. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.
(Senator Piotr Florek: Jeszcze byto pytanie o potrocze...)

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Konrad Romik:

Przepraszam, Panie Przewodniczacy, jezeli mogg...

(Przewodniczgcy Andrzej Misiolek: Tak, tak, prosze
bardzo.)

Zawsze mam taki problem. Staram si¢ by¢ niejako
w harmonogramie pana przewodniczacego.

Dalsze odpowiedzi dotyczace kwestii... Chodzi o to, co
powiedziat pan dyrektor Wyrwich. Dodam jeszcze pewna
rzecz, na ktorag wlasnie wskazujemy w raporcie o stanie
bezpieczenstwa. PrzygotowaliSmy kolejne transparentne
narzedzie, ktore tak naprawde jest taka przymiarka do
zmniejszenia problemu, o ktorym mowimy. Chodzi o zagro-
zenie pieszych w ruchu drogowym. Oddalismy wszystkim
samorzadowym zarzadcom drog oraz Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad narzedzie, ktore zostato przez
nas opracowane w ramach szerokiej wspolpracy ze srodo-
wiskiem naukowo-badawczym zajmujacym si¢ od wielu
lat poprawa bezpieczenstwa. Wskazujemy tutaj wytyczne,
ktoére zostaly opublikowane jako rekomendowane przez
pana ministra — jest tutaj narz¢dzie rekomendowania dla
samorzadowych zarzadcow drog — czyli wytyczne w za-
kresie prawidtowego o§wietlenia przej$¢ dla pieszych, ma-
trycy, doboru sit i srodkow w zakresie zmiany, w zakresie
inwestycji, ciagoéw liniowych czy ciaggéw punktowych. Jest
to narzedzie dotyczace poprawy bezpieczenstwa pieszych
w ruchu drogowym.



w dniu 25 wrzes$nia 2018 r.

13

Jest jeszcze jedna kwestia zwigzana z danymi, o ktore
prosit pan senator. Z tego, co ja otrzymujg, i z tego, co mam
obecnie... To sg, przypominam, dane wstgpne przekazane
przez kolegdéw z nadzoru. Jezeli chodzi o kwesti¢ wypad-
kow drogowych, to jest ich 0 243 mniej, czyli 1,2%. Chodzi
o okres styczen—sierpien 2018 r. W niewielki sposob, ale
jednak idzie to ku tendencji spadkowej. Chcialem o tych
wypadkach powiedzie¢. Dzigkuje.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuje bardzo.

To jeszcze pan z komendy...
(Wypowiedz poza mikrofonem)

Prosze bardzo. Prosze si¢ przedstawic.

Zastepca Dyrektora

Departamentu Porzadku Publicznego
w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
i Administracji Dariusz Minkiewicz:

Dzien dobry panstwu.

Dariusz Minkiewicz, zastgpca dyrektora Departamentu
Porzadku Publicznego.

Jezeli panstwo pozwolicie, to pozwolg sobie na krotka
wzmianke i apel. Kazdy z nas, wszyscy, ktorzy tu siedzimy,
mozemy mie¢ realny wplyw na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. Zach¢cam panstwa do skorzystania z aplikacji
mobilnej Krajowa Mapa Zagrozen Bezpieczenstwa, gdzie
kazdy uzytkownik moze nanie$¢ zagrozenie. Aplikacja ta
w zdecydowanej mierze po$wigcona jest bezpieczenstwu
w ruchu drogowym. To, co dzieje si¢ wokoél nas i to, jakie
definiujemy obszary czy tez problemy zwigzane z bez-
pieczenstwem w ruchu drogowym, od ztej infrastruktury
po przekraczanie predkosci, ktore jest gtownag przyczyna
wypadkoéw, mozemy wpisa¢ w Krajowa Mape Zagrozen
Bezpieczenstwa, zaznaczajac to anonimowo. Chciatbym
tez tutaj panstwa zapewnié, ze nie jest tak, ze panstwo co$
wpisujecie 1 nie s3 w tym zakresie podejmowane zadne
dziatania. Kazdorazowo taka sytuacja jest analizowana
przez policjantéw i1 sg dokonywane pewne ustalenia, ktore
wigza si¢ z wystapieniem do wlasciwych organow, jezeli
chodzi o elementy budowy bezpieczenstwa infrastruktury
drogowej i element zarzadzania bezpieczenstwem w ruchu
drogowym.

Jest jeszcze jedna kwestia, ktora cheiatbym podnies¢,
odnoszac si¢ po cz¢séci do stwierdzenia pana senatora.
Analiza problematyki bezpieczenstwa w ruchu drogowym
jest dokonywana w krotkotrwatych okresach. Podejmowane
dzialania wynikaja z tego, co definiujemy, co definiuje
Policja i co definiuje Ministerstwo Spraw Wewngtrznych
1 Administracji. Wybrzmiato to chociazby w dziataniach
podjetych w ostatnich 2 latach — chodzi o skierowanie
$redniodobowo do zapewniania bezpieczenstwa w ruchu
drogowym policjantow w liczbie co najmniej 4 tysigcy.
Codziennie w ciaggu doby na polskich drogach 4 tysiace
policjantéw dbaja o bezpieczenstwo w ruchu drogowym,
Szanowni Panstwo. Dzigkuje $licznie.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.

Czy jeszcze pani senator lub kto$ z panow senatorow
chcialby zabra¢ glos? Nie widz¢ chetnych.

Czy kto$ z gosci chcialtby jeszcze co$ powiedzie¢?

Pan dyrektor. Prosz¢ bardzo.

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Konrad Romik:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Oczywiscie dzigkuje za glos ze strony kolegow z nad-
zoru. Ten wskaznik stanowi jeden z elementéw programu
realizacyjnego na lata 2018-2019. Méwig o zintensyfiko-
waniu nadzoru nad ruchem drogowym. Chciatem to tylko
potwierdzi¢. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Andrzej Misiolek:

Dzigkuj¢ bardzo.

Skoro nikt z panstwa nie chce juz zabiera¢ glosu, be-
dziemy konczy¢ posiedzenie komisji.

W trakcie debaty zostaly udzielone odpowiedzi.
W przypadkach gdy nie zostaty udzielone, b¢da udzielone
na pismie.

Komisje nie wnosza uwag do przedstawionego doku-
mentu.

Dzigkuje¢ wszystkim za przybycie.

Panu dyrektorowi dzigkuje za prezentacje.

Zamykam posiedzenie potaczonych komisji senackich.

Dzigkuj¢ bardzo.

(Koniec posiedzenia o godzinie 17 minut 09)
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