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(Poczqtek posiedzenia o godzinie 8 minut 03)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczgcy Stanistaw
Kogut)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panstwo Drodzy, pozwdlcie, ze otworze posiedzenie
Komisji Infrastruktury.

Dzisiejszym tematem, jak panstwo wiecie, jest sprawa
dostosowania catej infrastruktury kolejowej, tacznie z wa-
gonami, do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych. Wszyscy
wiemy, jak roznie to wyglada.

Serdecznie witam na naszym dzisiejszym posie-
dzeniu komisji pana Tomasza Buczynskiego, dyrektora
z ministerstwa infrastruktury. Pan minister Bittel dzwo-
nit do mnie wczoraj i kazal serdecznie przeprosié¢, pan
minister wystal go do innych zadan, dlatego serdecznie
witam pana dyrektora Buczynskiego, o pelnych kompe-
tencjach, jak powiedzial mi pan minister Bittel. Jest tez
pan Rafat Iwanski. Witam serdecznie pania Radziszewska,
przedstawiciela Panstwowego Funduszu Rehabilitacji
Osoéb Niepelnosprawnych. Nastepnie serdecznie witam
pana Marka Chrzanowskiego, naczelnika wydzialu Biura
Strategii i Polityki Obshugi Klienta w Polskich Kolejach
Panstwowych. Witam pana Marka Olkiewicza — to moj
kolega, jeszcze z ,,Solidarno$ci — wiceprezesa Zarzadu
Polskich Linii Kolejowych. Witam pana Marcina Krogulca,
takze z Polskich Linii Kolejowych. Serdecznie witam pania
Barbarg Boczkowska, takze z Polskich Linii Kolejowych.
Witam pana Krzysztofa Wiechetka, dyrektora w PKP
Intercity. Witam pana Piotra Janickiego, takze z PKP
Intercity. Witam pana Leszka Korczaka z Najwyzszej
Izby Kontroli, serdecznie witam. No, witam senatorow
na czele z senatorem Janem Libickim, przewodniczacym
Parlamentarnego Zespotu ds. Oséb Niepetnosprawnych.

Pan Piechota $pi, a ciagle mnie atakowatl na koryta-
rzach... Ale uwazam... Niech si¢ wyspi.

Panstwo Drodzy, przechodzimy...

Niech pan si¢ wpisze tu jeszcze, zebym wiedziat...

(Senator Jan Filip Libicki: To jest pan dyrektor
Przewoznik.)

Przepraszam, ja go lepiej znam niz ciebie.

(Wesotos¢ na sali)

(Senator Jan Filip Libicki: Nie wyczytal go pan...)

Bo dopiero co wszedt.

(Senator Jan Filip Libicki: Nie mial pan przewodnicza-
cy takich technicznych...)

...mozliwosci. Dziekuje.

Witam pana Przewoznika. Wszyscy go znaja, jest
doradca w Biurze Pelnomocnika Rzadu do Spraw Osob
Niepelnosprawnych, u pana Michatkiewicza.

Panstwo Drodzy, moze zaczniemy... Panie Libicki,
moze zaczniemy w ten sposob. ZwrociliScie si¢ do mnie,
Panowie, z prosba o zorganizowanie spotkania z koleja-
rzami. WyS$cie mowili glosno o Intercity, ale ja poszediem
dalej i zaprositem wszystkich przedstawicieli PKP, zeby
oni tez wiedzieli, w czym jest problem. Nie ukrywam, ze
kiedy ostatnio bylem w PFRON, wiceprezes PFRON mowit
mi, ze w ogole nie moze si¢ porozumie¢ z kolejarzami. Sa
pieniadze na modernizacje, na rdézne rzeczy, ale wszystko
jakby tkwi w miejscu.

Prosze bardzo, Panie Senatorze Libicki, bo to wy byli-
$cie gtdéwnymi pomystodawcami, wy jeste$cie osobami nie-
petnosprawnymi. Prosze¢ przedstawi¢ problemy, a pézniej
przejdziemy do meritum i oddamy glos przedstawicielom
kolei, ktérzy maja przygotowana prezentacje. Mamy dzisiaj
na to 1 godzing 45 minut.

Proszg bardzo.

Senator Jan Filip Libicki:

Panie Przewodniczacy, ja chcg powiedzie¢ tak. Przede
wszystkim bardzo dzickuje za zwotanie posiedzenia komi-
sji. Wiem, ze pan przewodniczacy, o czym wszyscy wiedza,
od lat angazuje si¢ w problematyke 0sob z niepetnospraw-
nosciami i tym bardziej dzigkuje¢ za to, ze zostato zwotane to
posiedzenie komisji. Dla pewnej $cistosci cheg powiedzied,
7e pierwotnym inicjatorem zwotania tego posiedzenia byt
pan poset Piechota, dlatego bardzo zatuje, ze go to tutaj
nie ma. On jaki$§ czasu temu zaczat korzysta¢ z Intercity
i mialby tu do przekazania, ze tak powiem, pewne szcze-
gbétowe uwagi dotyczace wlasnego sposobu podréozowania
z Wroclawia do Warszawy.

Ja w ostatnich latach nie podrézowatem kolejami, dla-
tego pozwole sobie odwotac si¢ do wlasnego doswiadcze-
nia sprzed lat, ktore w ciggu ostatnich lat zapewne by si¢
zmienito. Ja chce powiedzie¢ tak. W roku 2005 zostalem
parlamentarzysta i w czasie miedzy rokiem 2005 a 2007
podrézowalem kolejami, gtéwnie Intercity, czasem PLK.
I w zasadzie bylem zdany tylko na siebie i na swojego
opiekuna. Dlatego w roku 2007 przeniostem si¢ na PLL
LOT, jesli chodzi o sposéb podrézowania z Poznania do
Warszawy. I moge powiedziec, ze obstuga w przypadku
lotnisk jest czyms$ absolutnie wzorcowym, tzn. ja moge
przejechad cata Europg, wrecz caly swiat, calkowicie sa-
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modzielnie, korzystajac wyltacznie ze wsparcia oferowa-
nego osobie z niepetnosprawnoscia przez poszczegdlne
porty lotnicze.

Jak rozumiem, mi¢dzy rokiem 2007 a 2017 na kolei za-
szly istotne zmiany. Poniewaz, tak jak mowig, nie podrézuje
juz koleja—w 2007 r. podjalem taka decyzje¢ ze wzgledu na
uciazliwosci, ktore wtedy byly — chetnie z panstwa strony
ustyszatbym o tym, jak obecnie wyglada taka podroz. Moge
obiecac, ze sam jestem gotow raz czy drugi przetestowaé
ja na wlasnym przyktadzie. Tak ze chciatbym to ustyszec
raczej z panstwa strony.

Powiem jeszcze tylko jedno, w kontekscie roznych mo-
ich zagranicznych wyjazdow. Ot6z w wielu sprawach — nie
wiem, czy dotyczy to rowniez kolei — pod wzglgdem wspar-
cia w réznych obszarach 0s6b z niepelnosprawnosciami my
nie mamy czego si¢ wstydzi¢, w kontekscie europejskim
i innych krajow. Podam tylko 2 przyktady.

Pierwszy przyktad dotyczy korzystania z prawa do glo-
sowania 0sob z niepelnosprawnosciami. W sporej grupie
panstw europejskich nie ma takiego zwyczaju, ze tworzy
si¢ lokale wyborcze w szpitalach, domach opieki spotecz-
nej i innych tego typu placowkach. W wielu z tych krajow
osoby niepelnosprawne musza same dociera¢ do lokalu
wyborczego. Sa jeszcze rdzne inne ograniczenia. Tak ze
w tej materii wypadamy dobrze.

Drugi przyktad jest mi znany z wtasnego doswiadcze-
nia, zawsze go podaj¢, wigc pozwole sobie takze tutaj go
podaé. Kiedy 2 lata temu jechatlem do Luksemburga, ob-
dzwonitem 30 hoteli. Zaden z tych hoteli nie dysponowat
pokojem dostosowanym do potrzeb 0sob z niepelnospraw-
nosciami, podczas gdy... Nie wiem, czy panstwo znacie
miejscowos$¢ Sitaniec, to jest 10 km od Zamoscia. Jest tam
hotel i ku mojemu zdziwieniu ten hotel pod Zamosciem, jak
bardzo wiele polskich hoteli, dysponuje pokojem dostoso-
wanym do potrzeb 0sob niepetnosprawnych.

Moéwig o tym, bo mam nadziejg, ze po 10 latach mo-
jego niekorzystania z transportu kolejowego zmienito si¢
wiele i ze panstwo poinformujecie mnie dzisiaj o tym, ze
rzeczywiscie tak jest.

Jeszcze jedno zdanie na koniec w zwiazku z tym,
o czym mowil pan Piechota podczas naszych rozméw. On
by to lepiej powiedzial, w kazdym razie on mowit o tym,
ze w wagonie Intercity brakuje oznakowanego miejsca,
ktore mogtaby zajmowac osoba poruszajaca si¢ na wozku
inwalidzkim, i Ze jego zdaniem wystarczy po prostu wy-
montowac 1 czy 2 fotele, zeby takie miejsce byto dostepne.

Tyle z mojej strony. Jeszcze raz zatujg, ze nie ma pana
przewodniczacego Piechoty. A panu przewodniczacemu
Kogutowi bardzo dzigkuj¢ za zorganizowanie dzisiejszego
posiedzenia.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Wydaje mi si¢, ze nie ma za co dzigkowaé, bo, tak jak
pan powiedzial, osoby niepelnosprawne sa bliskie mojemu
sercu.

Jezeli chodzi o kolej, to powiem tak: bardzo wiele si¢
zmienia i wiele si¢ zmienito. Ja to obserwuj¢. Rozmawiamy
tutaj, na posiedzeniach Komisji Infrastruktury juz od 2 lat,
mowig¢ o obecnej kadencji, i obecnie przy przedstawianiu

kazdej inwestycji, kazdego projektu musi by¢ zdana re-
lacja z tego, czy dworce sg dostosowane do potrzeb osob
niepelnosprawnych. Nie bede si¢ wypowiadal na temat
hoteli, bo wiem, ze hotele w Polsce, przynajmniej tam,
gdzie bywam, sg teraz dostosowane do potrzeb o0so6b nie-
petnosprawnych. Inaczej jest w krajach europejskich, tam
tego praktycznie nie ma.

Moze ja zaproponuj¢ taka konwencj¢. Niech przed-
stawiciele Polskich Linii Kolejowych — maja przygoto-
wang prezentacj¢ — przedstawia prezentacje, bo najwigcej
uwag, ja to powiem, dotyczyto Intercity. Rozmawialem
o tym z panem postem Piechota. O tym, ze Intercity...
No, Pendolino, niby wtoski pociag, ale w ogdle nie jest
dostosowany do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych, nie ma
szerokich drzwi ani podno$nikow, wjazdow. Ale to wyjdzie
w czasie dyskus;ji.

Proszg¢ bardzo, Panie Prezesie Olkiewicz. Kto tam be-
dzie prezentowat, niech zaprezentuje to krotko, ale przed-
stawcie to. Faktycznie tamte stare dworce w ogole nie byty
dostosowane do potrzeb 0sob niepetnosprawnych.

Prosz¢ bardzo.

(Brak nagrania)

Zaste¢pca Dyrektora

Biura Eksploatacji i Obslugi Pasazerskiej
w PKP Polskich Liniach Kolejowych SA
Marcin Krogulec:

Tak jak juz wspomniatem, aktem normatywnym, nad-
rze¢dnym, czyli europejskim, jest TSI PRM, czyli techniczna
specyfikacja interoperacyjnosci, mowigca wilasnie o tym,
w jaki sposob obiekty uzytecznosci publicznej, w tym oczy-
wiscie obiekty kolejowe, nalezy dostosowywac do potrzeb
0sob niepetnosprawnych. I my, opiniujac na etapie projek-
towania kazdy projekt inwestycyjny, zwracamy szczegolng
uwage wilasnie na to, zeby wytyczne zawarte w TSI PRM
byty realizowane.

Chciatbym teraz przedstawic, jak to wyglada w licz-
bach, ile mamy obiektéw dostosowanych do obstugi osob
niepetnosprawnych, a takze to, jakie sa udogodnienia.
Dzisiaj mamy juz | tysiac 77 peronow, ktore zostaty zmo-
dernizowane, sa juz po modernizacji. Na 171 peronach
zamontowano dzwigi, na 61 peronach zamontowano plat-
formy pionowe, na 113 peronach zamontowano platformy
przyschodowe. Oczywiscie mowimy rowniez o schodach
ruchomych jako elemencie udogodnienia dla 0sob niepet-
nosprawnych. Jest 8 chodnikow ruchomych. Ponad 500 pe-
ronéw wyposazono w tzw. dotykowe pasy ostrzegawcze, na
ponad 700 stacjach zbudowano pochylnie prowadzace na
perony, umozliwiajace osobom niepelnosprawnym dotarcie
na te perony, na ponad 60 stacjach umieszczono informacje
w jezyku Braille’a.

Proces inwestycyjny w Polskich Liniach Kolejowych
jest tak naprawde procesem ciaglym, dlatego ze w tym
momencie realizowany jest Krajowy Program Kolejowy
i praktycznie kazdy projekt tego kolejowego programu
zawiera elementy, ktore pozwalaja na dostosowanie tych
obiektow do obstugi 0séb niepetnosprawnych. Dlatego
tez, jesli moge tak powiedzie¢, te liczby beda rosty. Jesli
mozna, prosz¢ dalej.
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I teraz porusz¢ kwesti¢ dzialan na rzecz osob niepet-
nosprawnych i 0sob o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia si¢. Jak juz powiedziatem, realizujemy wiele dzialan
majacych na celu zapewnienie dostgpnosci infrastruktury.
Przede wszystkim Zaktady Linii Kolejowych w ramach
swoich mozliwos$ci zapewniaja pomoc osobom niepel-
nosprawnym oraz osobom o ograniczonej mozliwo$ci
poruszania si¢. Jest to pomoc udzielana tym osobom,
ktoére zglosza swoja podrdz z co najmniej 48-godzinnym
wyprzedzeniem. Jednak w praktyce zadna osoba niepeno-
sprawna, ktora bedzie potrzebowata pomocy, nie zostanie
jej pozbawiona.

Jak wyglada wspoltpraca Polskich Linii Kolejowych
z przewoznikami? Musimy powiedzie¢, ze oczywiscie
jest, ze tak powiem, styk migdzy zarzadca infrastruktury
a przewoznikami. W ramach umowy z zarzadca dworcow,
czyliz PKP SA, na 61 stacjach pasazerskich jest udzielana
pomoc przez pracownikow ochrony dworca. Jest to pomoc
calodobowa. Powotalismy rowniez wspolna komorke orga-
nizacyjna, ktora przy wspotpracy z zarzadca infrastruktury,
z przewoznikami realizuje wsparcie dla klienta. Ta komorka
nazywa si¢ Centrum Wsparcia Klienta, ona pracuje cato-
dobowo, zostata uruchomiona przy Dyspozyturze Glownej
Polskich Linii Kolejowych, wspolpracuje rowniez z dys-
pozyturami przewoznikow.

Nastgpna sprawa. Jest rowniez informacja, publicznie
dostgpna, zamieszczona na naszych stronach interneto-
wych, w ktorej wskazane sg wszystkie obecnie dostoso-
wane do potrzeb osob niepetnosprawnych lokalizacje. Ta
informacja jest oczywiscie na biezaco aktualizowana; jezeli
jakikolwiek obiekt jest po odbiorze koncowym, zostat juz
dostosowany, to oczywiscie informacja o tym pojawia si¢
na naszej stronie internetowe;j.

Nie wiem, czy omawiac teraz szczegolowo realizacje
tych projektow. Mysle, Ze ta prezentacja bedzie dostepna
dla wszystkich panstwa, ona zawiera szczegoty, wigc, jak
mysle, bedzie mozna spokojnie sobie doczytac.

O Krajowym Programie Kolejowym w zasadzie juz
powiedziatem.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Wszystko wiemy. Mnie tylko bardzo interesuje — zanim
przejdziemy dalej — czy panstwowy fundusz rehabilitacji
wie o tych komorkach, o tych informacjach. Jest tyle me-
diow, czasopism PFRON...I to tam trzeba by umiescic¢ te
informacje, zeby niepetnosprawni si¢ dowiedzieli. No, ja
naprawde widzg ogromna zmiang. Widzg, jak funkcjonariu-
sze SOK, np. w Krakowie, podchodza do niepetnospraw-
nych, widzg, jak prowadzaja niewidomych, tych bez psow,
anawet tych z psami. Ale wedtug mnie... Powiem szczerze,
ja pierwszy raz stysze o tej komorce. Mowig uczciwie, ja,
cztowiek, ktory zajmuje si¢ osobami niepelnosprawnymi
od lat. Wydaje mi sig, i tutaj zwracam si¢ do pana prezesa
Olkiewicza, mojego kolegi z ,,Solidarnosci”, Ze autentycz-
nie trzeba nawiaza¢ blizszg wspolprace z Panstwowym
Funduszem Rehabilitacji Osob Niepetnosprawnych w za-
kresie informacji. Pan Przewoznik to jest cztowiek, ktory
tez od lat zajmuje si¢ tymi sprawami, i dobrze, Ze tak jest.
Tak ze chodzi o to, zebyscie, Andrzej, nawiazali kontakt

z PFRON i zeby faktycznie te informacje byty dostepne
tez w czasopismach PFRON-owskich i na stronie PFRON.
Warto, bo nastapit ogromny krok do przodu.

Nast¢pna sprawa. Ja powiem uczciwie, ja widz¢
w Krakowie te podjazdy itp., i wedtug mnie to jest naj-
lepsze rozwiazanie. Lepsze niz... Jak my to nazywamy?

(Glos z sali: Platformy.)

...Platformy. Dlaczego? Bo, Panstwo Drodzy, przyjez-
dza niepelnosprawny, a obstugi nie ma i nikt si¢ nim nie
zajmuje. Ja rozumiem senatora Libickiego. U nas powinno
by¢ tak jak w LOT, czyli niepetnosprawny przyjezdza,
kupuje bilet w kasie 1 juz pojawia si¢ kto$ do obstugi, ktos,
kto towarzyszy temu niepelnosprawnemu az do wagonu.
Ale moze ja za duzo... No, ale te tematy leza cztowiekowi
na sercu.

Moze teraz wypowiedziatby si¢ przedstawiciel Intercity.
Pozniej beda pytania, Panie Senatorze. Pani tez udziele
glosu, wszyscy tu si¢ wypowiemy. Chodzi o Intercity, bo
glownie w tym przypadku, Panowie z Intercity... Ja juz
mowilem o tym prezesowi Chraniukowi. Jezeli chodzi o te
wszystkie remontowane wagony, to one s3 dostosowy-
wane, ale jezeli chodzi o Pendolino, to naprawd¢ nie ma
mozliwosci, zeby osoba niepelnosprawna wjechata do tego
pociagu. Powiedziat mi o tym pan Piechota. Dlatego tez
zaprositem Intercity, bo musimy jako$ to rozwiazaé. Ja
pamigtam czasy, kiedy ludzi niepetnosprawnych — dla mnie
cztowiek jest podmiotem, niepetlnosprawny takze — ze tak
powiem, wktadano do brankardow, tych wagonow pocz-
towych, tak jak nie wiem co. Trzeba tu zrobi¢ wszystko,
zeby niepetnosprawny byl naprawdg traktowany... Tak,
zeby kto$§ pomogt, kiedy drzwi sa niedostosowane i on nie
moze wjecha¢ wozkiem, zeby podszedt, pomogt cztowie-
kowi wsias¢, wozek ztozy¢. Do tego wlasnie musimy dojsc.

Prosz¢ bardzo, Panowie, ktory pan z Intercity?

Potem przejdziemy do dyskusji. Ja wszystkim udzie-
l¢ gtosu, panom senatorom tez. Popatrzcie, frekwencja
senatoréw z Komisji Infrastruktury jest 100-procentowa,
na zadnym posiedzeniu komisji tak nie bylo — ja mowie
o Komisji Infrastruktury — bo, jak rozmawiamy, rozne spra-
wy wypadaja. Ale to znaczy, ze ten problem jest bliski
sercom wszystkich panéw senatorow.

Prosz¢ bardzo.

A pan dyrektor od pana ministra Bittela stucha i, jak
widze, wszystko notuje. Tak ze, Panowie, nie ktamcie, ino
moéwcie prawde.

Zastepca Dyrektora
Biura Taboru w PKP Intercity SA
Krzysztof Wiechetek:

Panie Przewodniczacy, spotka PKP Intercity obecnie
ma na stanie 107 wagonow przystosowanych dla potrzeb
0sob niepetnosprawnych. Przy czym nie wszystkie z nich
sa aktualnie czynne, nie wszystkie jezdza, jest 97 wago-
now z waznym $wiadectwem sprawnosci technicznej. Do
tego sa 74 elektryczne zespoty trakcyjne. W tej liczbie sa
wszystkie nowo kupione ostatnio sktady, czyli ED250,
a wiec Pendolino, ED160 Flirty i ED161 Pesa Dart. Do
tego jeszcze 14 elektrycznych zespotow trakcyjnych ED74,
uprzednio przejetych z Przewozoéw Regionalnych.
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Wszystkie elektryczne zespoty trakcyjne sa dostoso-
wane do przewozu 0sob niepetnosprawnych i wyposazone
w rampy umozliwiajace wjazd wozka. Wiemy o tym, ze
w ostatnim czasie byly problemy z dzialaniem wind w po-
ciggach ED250 Pendolino, ale trudno mowi¢ o tym, ze ten
typ pociagu w ogole nie jest przystosowany do obstugi osob
niepelnosprawnych. Jak mowig, jest tam winda, sa posze-
rzone drzwi. Jednak rzeczywiscie nie zawsze to dziatalo,
Panie Przewodniczacy.

Jesli chodzi o dalsze plany spotki w zakresie pozyskiwa-
nia taboru i poszerzenia dostgpnosci taboru do korzystania
z przewozu przez osoby niepelnosprawne, to w tej chwili
jestesmy na etapie ukonczenia jednego z postgpowan prze-
targowych na wykonanie naprawy gtéwnej z modernizacja
60 wagonow nazywanych kombi. To jest taki nietypowy na
polskich kolejach, ale uniwersalny wagon, w ktorym prze-
widziane sg przedzialy do przewozu matek z dzie¢mi, do
przewozu 0sob niepetnosprawnych. Wyjatkowo w wagonie
tego typu przewidziane sa 4 miejsca do przewozu osob
niepelnosprawnych. Obok znajduje si¢ przedziat druzyny
konduktorskiej, ktéra ma zajmowac si¢ obsluga tychze
0sob. Zatozenia sg takie, ze umowa z wykonawca powinna
by¢ zawarta jeszcze w tym roku, do konca tego roku. No,
nie wiemy, czy zostang dopigte formalnosci przez wyko-
nawce, ktory zlozyt najkorzystniejsza oferte, ale sa takie
deklaracje. Wtedy dostawa tychze wagonoéw nastgpitaby
w latach 2019-2020. Tak wigc do tych 100 wagonow do-
sztoby 60 wagondéw typu kombi.

Nastepnym projektem, ktory rowniez jest na etapie fi-
nalizowania, czyli uzyskiwania zgdd korporacyjnych do
zawarcia umow, jest postgpowanie na zakup 81 zupehie
nowych wagonow. I tutaj przewidziano zakup 10 nowych
wagonéw przystosowanych do obstugi 0soéb z niepetno-
sprawnosciami. No wigc dojdzie nam w perspektywie... te
wagony beda w latach 2020-2021, czyli jest to perspekty-
wa, powiedzmy, 3—4 lat. Wtedy tabor PKP Intercity zostanie
zwigkszony o 70 wagondw przystosowanych do przewozu
0s0b z niepetnosprawnosciami. Do obecnej liczby 100 wa-
gonow dojdzie 70, wigc bedzie to prawie podwojenie.

Nastgpnym dzialaniem jest planowane ogtoszenie
postepowania, przypuszczalnie réwniez w tym roku, na
zakup 12 nowych elektrycznych zespolow trakcyjnych,
przystosowanych do predkosci 160 km/h. Tutaj réwniez
w kazdym pojezdzie przewidziano miejsca dla osob nie-
pelnosprawnych, wigc bedzie to kolejne 12 pociagdéw. No,
zatozenia sg takie... W tej chwili jeszcze nie jest okreslony
horyzont czasowy, ale w strategii taborowej PKP Intercity
na lata 2016-2020 z perspektywa do 2023 r. sg zalozenia,
zeby praktycznie w kazdym pociagu prowadzonym przez
Intercity byt 1 wagon umozliwiajacy przewdz osob z niepet-
nosprawno$ciami. Takie standardy sa wdrazane rowniez na
kolejach europejskich. Chodzi o to, zeby w kazdym pociagu
byt co najmniej 1 taki wagon. Dazymy do tego. Tak jak mo-
wie, jest to jeszcze troszke odlegta perspektywa czasowa, ale
mysle, ze w ciggu 5-6 lat bedziemy bliscy uzyskania tego.

W planach jest rowniez — teraz trwaja analizy — duze
postgpowanie na zakup znacznej liczby wagondow, tj. ponad
200, w ktorej to grupie przewidziano réwniez zakup trzy-
dziestu kilku wagonow typu kombi o specyfice podobnej
do tych zmodernizowanych. W zwiazku z tym w perspek-

tywie, nie wiem, 6—7 lat bedzie ponad 200 wagonow, do
tego okoto 70-80 elektrycznych zespotow trakcyjnych.
Tak wigc mysle, ze bedziemy bliscy osiagnigcia tego celu,
zeby w kazdym pociagu byt co najmniej 1 wagon umozli-
wiajacy przewoz osob niepetnosprawnych. Tak to wyglada
od strony technicznej, taborowej, Panie Przewodniczacy.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Ja serdecznie dzigkuj¢. Wie pan, trzeba powiedzie¢,
ze jesli chodzi o EZT — no, tu nie wszyscy wiedza, ale to
sa te elektryczne zespoty trakcyjne — o te nowe, czyli, jak
mowig, autobusy szynowe czy inne, ktore buduje Newag,
ktore buduje Pesa, to one wszystkie sa dostosowane do
potrzeb osob niepetnosprawnych, bo podjezdzaja nawet
réwno z peronem, drzwi si¢ otwieraja szeroko i niepetno-
sprawny wsiada. Wie pan, tu najwigksze problemy... Tu,
jak mowig, chodzito o Pendolino. Cho¢ méwia, ze zmiesci
si¢... Panstwo Drodzy, jesli tam jest luka na 2 cm, to niby
jak... Jak tam wjedzie niepelnosprawny? No, stuchajcie...

Jednak naprawde wiele si¢ zmienia. Jak mowig, najgo-
rzej byto z wagonami pociggéw Express, Intercity. Dobrze,
ze co$ si¢ dzieje, ale te wagony do dzisiaj... No, przyjezdza
osoba niepetnosprawna, wczujmy si¢ w jej rolg, peron jest
nizej, wejscie wysoko, waziutkie, i jak ona tam wjedzie
wozkiem. No ale zrobimy jakie§ podsumowanie, pan mi-
nister to przekaze.

Drodzy Panstwo, ja bym moze...

(Gtos z sali: Dyrektor biura.)

Proszg?

(Gtos z sali: Dyrektor biura.)

No dobrze, no butawe...

(Gtos z sali: Drugi raz jestesmy...)

No, kazdy nosi butawe marszatkowska.

Panstwo Drodzy, zeby to byta taka robocza narada...
Panie Senatorze, moze ja oddam gtos najpierw damie, pani
Radziszewskie;j. ..

(Glos z sali: Shusznie.)

...bo jako osoba niepelnosprawna. .. Oni najlepiej prze-
kaza pozniej panu, w czym jest najwigkszy problem. A wie-
le, naprawdg wiele si¢ zmienia. My, komisja, nalezymy do
takich ludzi, ze na koncu podsumujemy wnioski, ustalimy
termin nast¢gpnego spotkania, zeby to szto na biezaco.

Proszg¢ bardzo — zebym si¢ nie pomylit — pani radca, ale
tez pani dyrektor. Prosz¢ bardzo.

Samodzielny Specjalista

w Departamencie do spraw Programow
w Panstwowym Funduszu Rehabilitacji
Osob Niepelnosprawnych

Malgorzata Radziszewska:

Dzien dobry.

Malgorzata Radziszewska. Jestem. ..

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak, oczywiscie.

Jestem szarym pracownikiem PFRON, ale pracujacym
tam juz od 22 lat. W spotkaniach dotyczacych transportu
kolejowego uczestniczytam tez juz wczesniej. Nie mowie
o dostosowanym transporcie, cho¢ takim zajmuj¢ w szcze-
goblnosci ze wzgledu na swoja dziatalno$¢ pozarzadowa.
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Chciatabym si¢ odnies¢ najpierw do tego, co pan se-
nator tutaj zaznaczyl, jesli chodzi o kwestie informacyjne
i wspotprace kolei z panstwowym funduszem rehabilitacji
dotyczaca zamieszczenia informacji na witrynie PRFON.
Ostatnio ta witryna jest informacyjna rzeczywiscie, ze tak
powiem, bardziej srodowiskowo niz PFRON-owsko. Poza
tym mamy tzw. Facebooka, czyli profil na Facebooku, i my-
$le, ze nic nie stoi na przeszkodzie, zeby proste informacje
i proste przekazy z poszczegolnych panstwa firm...

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Od razu wejde w stowo.

Panowie, dajcie pani wizytowke, a pani niech da panom,
zeby to od razu wysylac. Bo, Panstwo Drodzy, tak jak pani
mowi, jest Facebook, sg inne strony PFRON-owskie, dla
catych grup, stowarzyszen, no i nie ma tam informacji
o tym, ze dzialaja takie systemy.

Przepraszam panig, prosz¢ bardzo.

Samodzielny Specjalista

w Departamencie do spraw Programow
w Panstwowym Funduszu Rehabilitacji
Osob Niepelnosprawnych

Malgorzata Radziszewska:

Jamysle, ze nic nie stoi na przeszkodzie, zeby zamiesz-
cza¢ informacje na temat roznych wydarzen, bardziej bez-
posrednio lub mniej bezposrednio zwiazanych z PFRON.
Mysle, ze konkretna informacja — taka, ze koleje robig to,
to i to; jest tyle i tyle przystosowanych dworcow; w takich
a takich miejscach mozna bez problemu wsias¢, wysiasé;
w danych miejscach mozna liczy¢ na taka a taka pomoc,
w danym zakresie — to jest bardzo dobra i bardzo potrzebna
informacja. Oczywiscie nie bed¢ wchodzita tutaj w kompe-
tencje naszego dyrektora do spraw promocji i informacji,
ale myslg, Ze nie bgdzie miat nic przeciwko temu i na pewno
taka informacj¢ bedziemy zamieszczac.

Co jabym z kolei chciata tutaj podkresli¢ i o co zapytac,
jesli chodzi o ten temat? Wiem, ze jest rozporzadzenie unij-
ne z 2007 r., ktore si¢ nazywa: Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady dotyczace praw i obowiazkow pa-
sazeréw w ruchu kolejowym. I do tego rozporzadzenia...
To jest taka swoista mapa, jesli chodzi o ré6znego rodzaju
rozporzadzenia unijne dotyczace kwestii podrézowania
zardwno koleja, jak i samolotami oraz innymi $rodkami
transportu; do kazdego typu przewozu jest osobne rozporza-
dzenie. I do tego rozporzadzenia, w tym zakresie tematycz-
nym, ktory dzisiaj poruszamy, jest rozporzadzenie ministra
infrastruktury i rozwoju z 2014 r. To rozporzadzenie jest
o tyle istotne, Ze ono niejako dopuszcza niestosowanie si¢
do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego w waznej
kwestii. Otoz ta kwestia dotyczy art. 21 ust. | rozporzadze-
nia europejskiego, ktory brzmi: ,,Przedsiebiorstwo kolejowe
i zarzadca stacji zapewniaja, zgodnie z TSI dla 0s6b o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej, dostgpnosc stacji, peronow,
taboru kolejowego i innych pomieszczen dla osob niepet-
nosprawnych i osob o ograniczonej sprawnosci ruchowe;”.

I teraz powiem tak. Gdybym ja byta analitykiem me-
tod, sposobow i konsekwencji dostosowan, to wyszta-
bym od tego, jaki byt wpltyw zastrzezenia Ministerstwa

Infrastruktury i Rozwoju z 2014 r. na poziom dostosowania
infrastruktury kolejowej do potrzeb 0sob z niepelnospraw-
nosciami i innych, ktore maja rézne trudnosci. My mowimy
o osobach niepelnosprawnych, ale musimy tez mie¢ na
uwadze osoby starsze i matki z dzie¢mi. One bardzo czg¢sto
teraz podrozuja, nastapit przeciez wzrost urodzen, takze
wzrost urodzen blizniakow. W przypadku blizniakow wozki
sa duze, bardzo cigzko jest gdziekolwiek dostac si¢ takim
wozkiem. Tak wigc mysle, ze to dostosowanie dotyczy
szerokiego grona 0sob, nie tylko 0sob z niepelnosprawno-
$cig. Oczywiscie tutaj mowimy konkretnie o tych wiasnie
osobach. W kazdym razie mam takie szerokie pytanie: czy
byta robiona jakakolwiek analiza na temat wplywu tego
rozporzadzenia, ktore dopuszcza niestosowanie rozporza-
dzenia unijnego? Dzi¢kuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ serdecznie.

Za chwilg pan senator Libicki.

Ale, Panstwo Drodzy, trzeba tez podzigkowaé
Najwyzszej Izbie Kontroli — jest tu pan przedstawiciel —
bo oni tez robili kontrole, raporty i mieli wiele krytycznych
uwag. My, senatorzy, czytamy te raporty, Panie Dyrektorze,
i z nich tez wyciggamy wnioski.

Prosze bardzo, pan senator Libicki. Prosze¢ bardzo.

Senator Jan Filip Libicki:

Dzigkuje.

Trzy krotkie uwagi. Pierwsza uwaga. Ja podpisuj¢ si¢
pod tym, co mowili pani Radziszewska i pan przewodni-
czacy Kogut na temat informacji. My musimy mie¢ infor-
macje o tym, ze rzeczywiscie jest mozliwos$¢ skorzystania
Z pomocy.

Druga sprawa. W kontekscie tego, co pan przewodni-
czacy Kogut mowil o peronach i o tym, jakie Pesa produ-
kuje pojazdy, chciatbym zwroci¢ uwage, ze to dotyczy nie
tylko 0s6b z niepetnosprawno$ciami. Po prostu kazdemu
jest tatwiej, kiedy peron jest... kiedy wsiada si¢ do pociagu
z normalnego poziomu.

I wreszcie trzecia, ostatnia, ale najwazniejsza sprawa,
w odniesieniu do tych prezentacji, do tego, 0 czym panowie
mowiliscie. Ja chcialbym przestrzec przed jedna rzecza.
I tutaj pojawia si¢ tez zasadnicze pytanie. Panowie poda-
jecie dane dotyczace liczby perondw, liczby wagonow itd.,
itd. To wszystko jest prawda. Ale pytanie zasadnicze jest
takie: na ile te dostosowania byty konsultowane z osobami
z niepetlnosprawno$ciami? Bo to, ze panu architektowi czy
panu konstruktorowi wydaje sig, ze co$ jest dostosowane,
to jeszcze nie znaczy, ze to rzeczywiscie jest dostosowane.
Ja chce podac 2 przyktady.

Jeden przyktad dotyczy sytuacji sprzed lat na terenie
Sejmu, kiedy migdzy Nowym Domem Poselskim a budyn-
kiem Sejmu zamontowano platforme¢ schodowa za kilka-
dziesiat tysigcy zlotych, zeby utatwi¢ nam przejazd. Nikt
z niej nie korzystal, poniewaz tatwiej nam bylo przejechac
normalng droga, naokoto — po prostu byto krocej — niz
wsigs¢ na t¢ platform¢ schodowa. Tak samo jest w przy-
padku budynkoéw uzytecznosci publicznej. Kiedy pytamy,
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czy jest toaleta dla 0sob z niepetnosprawnosciami, okazuje
sig, ze jest. No, bardzo czgsto jest, ale pan projektant tak ja
zaprojektowal, Ze osobie, ktora porusza si¢ na wozku in-
walidzkim czy w inny sposob jest niepelnosprawna, ciezko
jest z niej skorzystaé. Ale formalnie ona jest. Dlatego o to
chcialbym zapytac: na ile te usprawnienia sg formalne,
a na ile rzeczywiscie byly konsultowane z potencjalnymi
uzytkownikami? Dzi¢kuje.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Dzigkuje¢ serdecznie.

O glos prosit jeszcze pan dyrektor Przewoznik. Prosze
bardzo.

Uwagi trzeba notowac, bo to sa bardzo stuszne uwagi.

Ja to potwierdzam. Ja bywam w wielu urzedach i nie ma
tam windy, w ogdle niczego nie ma, nawet w powiatowych.
Jak ten niepelnosprawny ma si¢ dosta¢ do starosty czy do
burmistrza, wojta?

Prosze, Panie Przewoznik. Odbierajcie mi glos, bo ja
moégtbym dlugo méwic na ten temat. Prosze.

Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzadu
do Spraw Oso6b Niepelnosprawnych
Mirostaw Przewoznik:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panowie Senatorowie!
Szanowni Panstwo! Panie i Panowie!

Mam to na komorce... Ostatnim osiggni¢ciem jest legi-
tymacja osoby niepetnosprawnej — pan senator pewnie juz
o tym wie — ktora daje podstawe do skorzystania z upraw-
nien, bo samym uprawnieniem jest orzeczenie o niepetno-
sprawnosci lub o stopniu niepelnosprawnosci. Ta legity-
macja bedzie zaliczana, jezeli Sejm 1 Senat przyjma ustawe
o dokumentach panstwowych, do pierwszej kategorii, wigc
bedzie dokumentem panstwowym. Wydrukuje ja Polska
Wytwornia Papierow Warto$ciowych.

Dzigkuje tu za wspotprace prezesowi UTK. My wysta-
liSmy pisma, one zostaty rozprowadzone wsrod gestorow,
ktérzy maja mozliwosci kontroli, jezeli chodzi o trans-
port kolejowy, a takze autobusowy. Z ulgi w przejazdach,
z tego typu uprawnien korzysta okoto 1 miliona osoéb, co
po przeliczeniu daje kwote okoto 1 miliarda zt, wigc to
jest dosy¢ powazna suma. Ta legitymacja jest dosy¢ fajnie
przyjmowana przez osoby niepetnosprawne. Zawarte tam
dane wrazliwe, czyli stopien niepetnosprawnosci, rodzaj
niepetnosprawnosci, przyczyna niepetnosprawnosci, za-
pisane sg w kodzie QR. I tutaj jest prosba, zeby... Jesli
chodzi o transport kolejowy, to, jak mysle, kontrolerzy,
konduktorzy, na pewno maja czytniki kodu QR...

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Tak.)

...wigc te dane sg normalnie zamieszczone na bilecie.
Ale jest prosba, zeby tak bylo we wszystkich mozliwych
srodkach transportu.

Pan senator Libicki oraz pan senator Kogut poruszyli
tutaj wazng sprawe — dostgpnosé dla 0sob niepetnospraw-
nych. My musimy zaczaé od pojecia ,,projektowanie uni-
wersalne” — to bylo poruszane tez w konteks$cie projek-
tantow — czyli projektujemy dla nas wszystkich, tak zeby

potem... Dzisiaj jest tak — to jest moja opinia — ze wybu-
dowalis$my autostrady z dwoma pasami, a za chwileczke
bedziemy je burzy¢, bo trzeba bedzie dorzuci¢ trzeci pas. ..

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Tak.)

...dlatego Ze sa korki. Jezeli zaprojektujemy od razu...
Ale wtlasnie chodzi o to, tak jak tutaj bylo powiedziane,
jak moéwit pan senator Libicki, zeby to byto konsultowane
miedzy inwestorem a wykonawca, ale tez z organizacja
pozarzadowa. Tylko jesli chodzi o organizacjg, to, wiecie
panstwo, nie na sile, bo jesli si¢ zaptaci, to ta organizacja
da certyfikat. Ja znam takie przyktady, kiedy organizacja
data certyfikat, potwierdzajac, ze budynek jest dostepny,
a budynek nie do konca byt dostgpny. Tak wigc tutaj trzeba
by¢ w $cistym kontakcie z osobami niepetnosprawnymi.
Wtedy wszystko bedzie dobrze. Bedziemy mieli to projek-
towanie uniwersalne — zreszta zapisane w konwencji ONZ
o prawach o0sob niepetnosprawnych, uchwalonej 10 lat
temu, ratyfikowanej przez Polske 5 lat temu — i wszystko
bedzie dobrze.

Ja chciatbym tez podzigkowac. Mamy przyktady takich
drobnych... To jest przyktad braku kontaktu z wykonawca,
chodzilo chyba o infrastruktur¢ PKP. Ot6z wybudowano
sciezke, oznakowano ja jako $ciezke dla osob niepetno-
sprawnych i ona konczyta si¢ na chodniku barierka na
wprost, a wige gdyby szedt niewidomy, to on, ze tak po-
wiem, zawiesilby si¢ okrakiem. Dzigki panu prezesowi raz,
dwa, trzy zostato to uregulowane, szybko to zatatwilismy.
Ale to jest kwestia sposobu mys$lenia, no, kto§ myslat, ale...
W Niemczech to si¢ nazwa chyba etykietoszwindel, niby
co$ jest zrobione, ale nie tak jak trzeba.

Prosze panstwa, my reprezentujemy pelnomocnika
rzadu do spraw o0sob niepetnosprawnych, pana ministra
Michatkiewicza, takze w regionalnych programach ope-
racyjnych. I tu wazna jest sprawa $wiadomosci. Nawet
uczelnie wyzsze budujac kampusy, kiedy wymagane jest
kryterium horyzontalne, musza pamigtaé o tym, ze to musi
by¢ dostgpne dla 0séb niepelnosprawnych, musi by¢ za-
chowana réwno$¢ pici itd., te wszystkie kryteria... ale nas
interesujg osoby niepetnosprawne. No, jeden kampus dla
niepelnosprawnych juz wybudowali$my. No, przepraszam
bardzo, to jest zty sposob myslenia, nawet jesli dotyczy
profesoréw. Trzeba mysle¢ na przysztosc, to jest XXI w.,
projektowac tak, zeby kazdy mogt z tego skorzystac, a nie
tak, zeby potem burzy¢ i poprawia¢, bo wtedy bedzie to
dwa razy drozsze.

No i tutaj jest pewna rola, jak mysle, ustawodawcow,
ale tez nadzoru Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.
Chodzi o nadzor budowlany. Prosz¢ panstwa, niestety
mamy do czynienia... Ja znam przyktady z powiatow, sy-
tuacje, kiedy zaakceptowano projekt i potem dopuszczono
do uzytkowania obiekty, ktore nie spetnialy norm, jeze-
li chodzi o dostgpnos¢ dla osob niepelnosprawnych, i to
obiekty powstale ze srodkow unijnych. Tylko czekaé, az,
powiedzmy, przez przypadek zjawi si¢ tam audyt. Tak ze
ten nadzor, ktory funkcjonuje w powiatach, jeszcze nie do
konca, ze tak powiem, to rozumie.

Jest tez kwestia ksztatcenia architektow, projektantow,
przede wszystkim projektantow, ktorzy by to rozumieli.
My oferujemy panstwu, jezeli chodzi o kontakt z nami,
strone internetowg — nasza strona internetowa, strona biura
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pelnomocnika jest bardzo czg¢sto czytana, pewnie podobnie
jak strona PFRON —1i bardzo prosimy o wszelkie informacje
o transporcie, udogodnieniach.

Dzigkujemy UTK. Macie jedna z najlepszych stron in-
ternetowych — w ocenie Fundacji Widzialni, bo jest taki
konkurs 1 ta fundacja rzeczywiscie jest miarodajna, jezeli
chodzi o oceng. Nawet ministerstwa nie zawsze maja dobre
strony internetowe, PFRON i BON maja dosy¢ dobre strony.

Jeszcze raz apeluj¢ o budowanie §wiadomosci, bo na-
prawdeg, jesli od razu dobrze si¢ zrobi, to dwa razy lepiej
si¢ zrobi. Dzickuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ panu dyrektorowi.

Mam do tego tylko jedna uwagg. Kiedy budujemy
kampus, to budujemy kampus dla wszystkich, w tym dla
0s0b niepetnosprawnych. Bo jesli bedziemy mowic, ze
budujemy dla niepelnosprawnych, to faktycznie bedziemy
poniza¢ osoby niepelnosprawne. Bedziemy...

(Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzqdu do Spraw Osob
Niepetnosprawnych Mirostaw Przewoznik: Taka byta moja
intencja: dla wszystkich.)

Nie, nie... Dla wszystkich. Jak mowig, ja tez jestem za
tym, jak i pan, zeby w konstytucji Polski, tak jak w amery-
kanskiej konstytucji, bylo 5 stron i wszystko zabezpieczone
dla 0sob niepetnosprawnych.

Proszg, pan dyrektor Buczynski prosit o glos, mowit,
ze odpowie pani Radziszewskiej na zadane pytania. I je-
zeli kto$ jeszcze jest chetny, to prosze bardzo. Bo powoli
bedziemy podsumowywac. Ja to powiem, naprawde wielu
ludzi jest przychylnych, nie tylko UTK, lecz takze pre-
zes kolei, pan Maminski, moj kolega, ktory faktycznie
przyjezdza do Str6z i obserwuje osoby niepetnosprawne,
pan Chraniuk, caly zarzad PLK, bardzo przychylni sa tez
w CARGO. Jak mowig, wykorzystajmy ten moment. Ale
to jeszcze bedziemy podsumowywac.

Chodzi o to, zeby wykorzysta¢ ten moment. Panie
Dyrektorze, wy macie pieniadze, tak ze mozecie dofinan-
sowa¢ modernizacj¢ wagonow czy innych rzeczy. PFRON
ma na to pienigdze. Ja powiem tak, do pana z NIK: ja
uwazam, ze te pienigdze powinny by¢ w jednym miejscu,
bo kiedy sa, ze tak powiem, rozbite, s u marszatka, u in-
nych, to naprawdg nie sa wykorzystane tak, jak powinny
by¢ wykorzystane. Powiem o tym na swoim przyktadzie,
bo przeciez od kilku lat buduj¢ duzy osrodek, Narodowy
Osrodek Autyzmu, i, wie pan, nie ma zadnych pieni¢dzy,
w zyciu... nigdzie. A PFRON daje ogromne pieniadze sa-
morzadom wojewddzkim. I to jest tak rozdrobnione. A lu-
dziom nawet na windg nie dadza, na to, zeby mogli w domu
zainstalowa¢ windg.

Ale to moze tyle. Jak mowig, odbierajcie mi glos.

Prosze, Panie Dyrektorze. Proszg.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Tomasz Buczynski:

Szanowny Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!
Szanowni Panstwo!

Odpowiadajac moze... Ja wynotowalem sobie tutaj
chyba z 5 czy 6 punktéw, ktorym ministerstwo powinno
przyjrze¢ si¢ blizej. I moze powinno zadbac o to, zeby
odbyta sig taka dyskusja, o dosy¢ duzym stopniu szczego-
towosci, juz z konkretnymi przyktadami, o tym, co mozna
w pewnych sferach poprawic.

Jesli chodzi o poziom wptywu rozporzadzeniaz 2014 r.,
na podstawie ktorego jest mozliwos¢ wytaczenia infra-
struktury, ktora nie jest modernizowana, z obowigzywa-
nia pewnych zasad, to ja mysle, ze ten aspekt powinien
by¢ przedmiotem szczegdtowej analizy. Pewne analizy
zostaty wykonane, pewne analizy prowadzit tez Urzad
Transportu Kolejowego oraz, tak jak pan senator wspo-
mnial, Najwyzsza [zba Kontroli. No, my ze swojej strony
w dyskusji z PKP PLK powinni$my w jaki$ sposob zwery-
fikowac¢ okolicznoSci, ktore istnialty w momencie tworzenia
tego rozporzadzenia, i...

(Samodzielny Specjalista w Departamencie do spraw
Programow w Panstwowym Funduszu Rehabilitacji
Osob Niepetnosprawnych Matgorzata Radziszewska:
Wylaczenie.)

Tak, tak, jesli chodzi o to wylaczenie.

...Pewne mozliwosci, ktore si¢ pojawiaja, tak jak tu
wskazatl pan przewodniczacy, pan senator Kogut, doty-
czace, powiedzmy, braku koncentracji wiedzy i by¢ moze
braku decyzji co do §rodkow, ktore mozna by wykorzystac.
Pewna nieswiadomos¢ istnieje by¢ moze tez u zarzadcy.
Mysle, ze warto zrobi¢ ponowna weryfikacj¢. Potem usto-
sunkowaliby$my si¢ na pismie w kontekscie jej wynikow.
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Prosz¢ bardzo.

Samodzielny Specjalista

w Departamencie do spraw Programow
w Panstwowym Funduszu Rehabilitacji
Osob Niepelnosprawnych

Malgorzata Radziszewska:

Przepraszam, tylko jedno zdanie dopowiedzenia. To
rozporzadzenie ministerstwa infrastruktury z 20 listopada. ..

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Pani senator moze
zostac.)

(Glos z sali: Whasnie patrze, ze nie ma...)

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Ale. .. Juz nie prze-
rywam, prosze.)

To jeszcze raz zaczng.

Rozporzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju
z 20 listopada 2014 r. obowigzuje do 3 grudnia 2019 r. Czy
przewidywane jest wytaczenie artykutu, o ktorym mowa,
czyli przedmiotu sprawy, na dtuzej, czy zamkniemy t¢ kwe-
sti¢ 1 otworzymy mozliwo$¢ stosowania rozporzadzenia
unijnego w catosci?

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Jeszcze pan, Panie Dyrektorze. Proszg, proszg.
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Dyrektor Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Tomasz Buczynski:

Zamystem, powiedzmy, podstawa tego wylaczenia,
byly ograniczone $rodki finansowe i dosy¢ duza liczba
obiektow infrastruktury kolejowej, ktdra musiataby zosta¢
przebudowana w kompleksowy sposob. Ja mysle, ze bez
analizy, o ktorej byta tutaj mowa, i weryfikacji tego stanu
dzisiaj... Trzeba jasno powiedzie¢, ze przeciez czgs¢ inwe-
stycji zostala zmodernizowana, cze$¢ jest modernizowana
w tej chwili, a czg$¢ bedzie modernizowana, czgs¢ szlakow
i infrastruktury towarzyszacej. Poza tym jest projekt progra-
mu utrzymaniowego, w ramach ktérego zostata dokonana
kategoryzacja linii. Jesli na danym odcinku ruch begdzie
typowo towarowy badz bedzie dosy¢ maty, to trzeba bedzie
si¢ nad tym zastanowi¢. Projekt programu utrzymaniowego
w tej chwili jest w finalnej fazie. Zasadniczo jestesmy juz
po konsultacjach spotecznych, uzgodnieniach miedzyre-
sortowych, a takze po uzgodnionym montazu finansowym
z Ministerstwem Finanséw. I w tym konteks$cie analiza,
o ktorej wezesniej powiedziatem i o ktorej pani wspomnia-
fa, powinna, tak mysle, dosy¢ szeroko obja¢ ten aspekt,
z wszystkimi zrodtami finansowania, facznie z tymi, ktore,
powiedzmy, nie sg typowo kolejowe, ale sg dostepne, a by¢
moze nie korzysta si¢ z nich w nalezytym stopniu.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Pan senator Gawet prosit o glos. Proszg.

Senator Robert Gawel:

Szanowni Panstwo, spdjrzcie na to zdjecie. To jest moj
ulubiony wagon kolejowy, ktory, zapewniam, nie jest przy-
stosowany dla pelnosprawnych osob. Wiecie o tym, tak?
Dziecko nie otworzy drzwi tego wagonu, mioda kobieta
tez nie otworzy, bo nie ma sily. Nieraz musialem poma-
gac i pchaé te drzwi. I tyle w temacie wagonow. No, daj
Boze, zeby byty pieniadze, aby zastapi¢ te wagony innymi
i zeby drzwi otwieraly si¢ automatycznie, i zawsze, tak
aby nie trzeba byto biec do drugiego wagonu, w ktorym
si¢ otwieraja.

Ja tylko prosze, zeby zwrdci¢ uwage na to, co po-
wiedziat tutaj senator Libicki. Jego slowa przyjmuje za
najbardziej wiarygodne, bo ma do§wiadczenie. Przede
wszystkim sprawa organizacji przewozow i obstugi niepet-
nosprawnych w liniach lotniczych — moze warto popatrze¢
na ich organizacje i stamtad wzig¢ przyktad. To jest jedna
sprawa. No a druga sprawa to infrastruktura i obstuga. To
jest zwigzane z pieniedzmi, moze trzeba by wcieli¢ jakies
dhugofalowe programy, zeby krok po kroku to wprowadzac.
To tylko taka sugestia. Najmadrzejsze byto to, zeby jednak
pytac si¢ niepetnosprawnych o to, jak organizowac¢ obstuge
i jak organizowac¢ techniczne rozwiazania. Dzickuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Pan wiceprezes Olkiewicz prosit o glos. Proszg.

Wiceprezes Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Marek Olkiewicz:

Panie Przewodniczacy! Szanowna Komisjo! Szanowni
Panstwo!

Padlo tutaj parg pytan, postaram si¢ na nie szybciutko
odpowiedzie¢.

Komunikacja. My, Polskie Linie Kolejowe komuniku-
jemy si¢ z duza, naprawde z bardzo duza liczba organizacji
0s6b niepetnosprawnych czy zwigzkéw niepetlnospraw-
nych. W naszej spdtce funkcjonuje komorka organizacyjna,
ktérej dziatanie w catosci poswigcone jest temu zagadnie-
niu, a wigc tych konsultacji, tej komunikacji mamy bardzo
duzo. No, ustalilismy tutaj z panem przewodniczacym, ze
jeszcze dotaczymy... zeby to bardziej rozpowszechnic.

Druga sprawa dotyczy dostosowania. My wszystkie
modernizacje czy inwestycje prowadzimy zgodnie z wy-
tycznymi i dostajemy certyfikacje.

Co do uzgodnien, to my opracowali$my taka wewnetrz-
ng instrukcje, Ipi-1, ktora byla analizowana przez Polski
Zwiazek Niewidomych. Ponadto w 2015 r. przy UTK po-
wstat zespot do spraw 0sob niepetnosprawnych, ktory anali-
zuje wszystkie istniejace problemy, wszystkie ich przyczyny.

Nastepna sprawa dotyczy modernizacji. Wszystkie pro-
jekty dotyczace modernizacji naszych jednostek organiza-
cyjnych, czyli 23 zaktadow, najpierw trafiaja do spotki i nasz
zespot je analizuje. Tak wigc my nie dopuszczamy do tego,
zeby cos si¢ zdarzylo, cho¢ moze si¢ zdarzy¢, jesli wyko-
nawca co$ zrobi... Wtedy do momentu odbioru tak bedzie,
ale juz po odbiorze przez nas nie ma takiej mozliwosci.

Nastepna sprawa. Chciatbym poruszy¢ temat platform.
Platformy sa stosowane, mozna powiedzie¢, w ograniczo-
nym stopniu, tylko wtedy, kiedy nie daje nam zgody na
windy konserwator zabytkow lub takie organa... Wtedy,
kiedy ja, umoéwmy sie, nie mam na to wptywu. My posia-
damy 474 windy dla 0séb niepelnosprawnych. I tu mozemy
si¢ pochwali¢, tym, ze mamy prawie 98% bezawaryjnosci.
2% awaryjnosci na 474 windy. Kiedy przeszedtem do tej
spotki, to bylo praktycznie 30%, a teraz jest tak wysoka
sprawnos¢ tych urzadzen. Nie ma mozliwosci... My nie
patrzymy na to, czy jest prawo unijne i potem nasze, z mi-
nisterstwa, my dostajemy certyfikat TSI, wigc musimy
spelnia¢ wymogi. My dostosowujemy do potrzeb 0sob
niepetnosprawnych wszystko, co jest mozliwe, w ramach
modernizacji inwestycji.

Teraz sprawa komunikacji w sytuacji, kiedy osoba
niepelnosprawna chce pojecha¢ pociaggiem. To dotyczy
naszej infrastruktury. Mamy to opracowane. Jest komuni-
kacja migdzy osobg niepelnosprawng a Polskimi Liniami
Kolejowymi. Sa telefony, te telefony sa dostepne... czy
to w kasach, czy... My informujemy poprzez zwiazki czy
organizacje. Staramy si¢... Nie wiem, no ja jestem tu od
roku i nie spotkatem si¢ z tym, zeby byta jakas skarga do-
tyczaca tego, ze Polskie Linie Kolejowe z czego$ si¢ nie
wywigzaty. Staramy si¢ reagowac. Nam jest tatwiej, jezeli
wcezesniej mamy informacje. Ale kiedy widzimy, ze osoba
niepetnosprawna chce skorzysta¢ ze $rodka transportu,
z kolei, to... Nasi pracownicy maja wytyczne co do tego,
jak postepowac¢ w takich sytuacjach. Dzickuje.
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Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje¢ serdecznie.

Panstwo Drodzy, powoli podsumowujemy. Ja, tak jak
moéwig, nalez¢ do ludzi konkretu, na plakatach mam hasto
»lnni mowia, a ja robig”.

Przede wszystkim zacznijmy od sprawy informacji.
Panie Prezesie, mimo ze jest komorka, zespot, to jednak
przeptyw informacji mi¢dzy panstwem a PFRON nie jest
taki, jaki powinien by¢. Ja proponuje, zeby pan tu wymie-
nit, to si¢ nagrywa, nazwiska ludzi odpowiedzialnych za
wspotpracg z PFRON. Proszg bardzo.

Wiceprezes Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Marek Olkiewicz:

Pan dyrektor Marcin Ogorek i pani naczelnik Barbara
Boczkowska.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dobrze, rozumiem, ze pan Przewoznik zapisat, tak?
Au pana, Panie Dyrektorze Przewoznik, kto to jest?

Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzadu
do Spraw Osob Niepelnosprawnych
Mirostaw Przewoznik:

Malgorzata Janicka...

(Przewodniczgcy Stanistaw Kogut: Prosz¢ do mikrofo-
nu, zeby si¢ nagrato.)

Matgorzata Janicka, ktora jest odpowiedzialna za strong
internetowa BON. A w przypadku PFRON...

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Rozumiem.
A PFRON?

Samodzielny Specjalista

w Departamencie do spraw Programow
w Panstwowym Funduszu Rehabilitacji
Osob Niepelnosprawnych

Malgorzata Radziszewska:

Aw PFRON to jest pan Krzysztof Czechowski, dyrektor
Departamentu Promocji i Informacji.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Rozumiem.

Po zakonczeniu posiedzenia komisji wymienicie si¢
wizytdwkami, e-mailami, tak zeby faktycznie szto to do
przodu.

Nastgpna sprawa. Panstwo Drodzy, ja ogromnie szanuj¢
pana z NIK, on ino przystuchuje sig...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Panie Senatorze, pan z NIK si¢ przystuchuje... My czy-
tamy wszystko... Ja oddam glos panu z NIK bez problemu,
zeby nam to nie pouciekalo. Panstwo Drodzy, w staro-
stwach sg rozne ustalenia i naprawdg roznie to przebiega.

Nastgpna sprawa. Ja tu do pana dyrektora Buczkow-
skiego... Minister Bittel jest zdecydowanie za osobami
niepelnosprawnymi i, tak jak powiedziatem, cate kierow-
nictwo wszystkich spétek PKP tez jest za osobami niepet-
nosprawnymi.

Ja mam tutaj pytanie do pana dyrektora Przewoznika.
A moze by zorganizowa¢ bardzo duza konferencje¢ na temat
transportu, dostosowania transportu do potrzeb osob nie-
pelosprawnych? Uwazam, ze powinna ona by¢ zorganizo-
wana przez PFRON albo PLK. Wtedy mozna by poprosi¢
stowarzyszenia, poprosi¢ architektow — ale nie wszystkich,
bo przeciez sg biura, jest jakie$ krajowe stowarzyszenie ar-
chitektow — i wtenczas przekazac te problemy. Pokazac, ze
si¢ idzie do przodu. Panstwo Drodzy, z catym szacunkiem
dla platform, ale twierdzg, Ze sa to pieniadze wyrzucone
w bloto. Nikt z platform nie korzysta. I tu jest apel mojego
czlowieka, ktory juz 30 lat pomaga osobom niepetnospraw-
nym, nie majac w rodzinie nikogo niepetnosprawnego.
Kieruje to do pana dyrektora Przewoznika. Ja uwazam, ze
sa to pieniadze wyrzucone w btoto, bo obserwuj¢ i widze,
ze prawie nikt z tego nie korzysta.

Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzadu
do Spraw Osob Niepelnosprawnych
Mirostaw Przewoznik:

Panie Senatorze, zgadzam si¢ w stu procentach. Trzeba
troszeczke zmieni¢ nastawienie konserwatorow zabytkow.

(Przewodniczgcy Stanistaw Kogut: Tak jest.)

Bo jedno zdanie konserwatora ,,nie komponuje mi si¢”
powoduje, ze trzeba walczy¢ z konserwatorem. A sa zamki
nad Loara, gdzie sa przeszklone windy i nikomu to nie
przeszkadza.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Jasne, ze tak.

Panstwo Drodzy, jaka jest wasza propozycja w zwiaz-
ku z konferencja? Na taka konferencj¢ mozna poprosi¢
konserwatora zabytkow, panig Gawin. Ja nie ukrywam...
Panie Emilu, prosz¢ dzisiaj do pani Gawin...

(Senator Grzegorz Peczkis: Nadzor budowlany tez.)

Proszg¢? Tak, réwniez nadzor budowlany. Zaprosimy
glownego przedstawiciela krajowego nadzoru budowlane-
g0, zaprosimy panig Gawin jako konserwatora i, Panstwo
Drodzy, kogo$ z PFRON i PLK oraz ministra. No, ministra
Bittela przeciez nie beda goni¢, bo nie ma na to czasu,
ale wy mozecie to zorganizowa¢, Panowie. Ja pomoge
wspolnie z Komisja Infrastruktury, porozmawiam z pania
Gawin, poprosimy przedstawiciela NIK. Ale wy powinni-
Scie to ustali¢. Musimy tamac te bariery. Kto$ narzeka...
Ja chwalg NIK. Pieniadze z budzetu naprawdg ida na mar-
ne, uwazam, ze te platformy to sa pieniadze wyrzucone
w btoto. I jednoznacznie stwierdzam, ze najlepiej by byto
dac¢ je na lepszy cel.

Panie Dyrektorze, jakie jest stanowisko? Ale rozumiem,
ze pan musi porozmawia¢ z panem petnomocnikiem, bo
to tez tak nie jest... Pan prezes Olkiewicz musi porozma-
wia¢ z panem Merchelem, no a pan dyrektor — z panem
ministrem Bittelem.

Jakie jest wasze stanowisko w tej sprawie?
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(Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzqdu do Spraw Osob
Niepetnosprawnych Mirostaw Przewoznik: Pan minister
Michatkiewicz zawsze jest za promocja.)

No, ale moze pan by si¢ zajal ta organizacja. My mo-
zemy, Panstwo Drodzy...

(Dyrektor Biura Peinomocnika Rzgdu do Spraw
Osob Niepetnosprawnych Mirostaw Przewoznik: To do
Krakowa...)

Nie... Panstwo Drodzy, jest taka mozliwo$¢, ze my mo-
zemy wystapi¢ tu, w Senacie, na sali nr 217, to jest duza sala,
tylko ja muszg wystapi¢ o zgod¢ do pana marszatka. Lepiej
by bylo zorganizowac to nawet na Targowej, tam jest potgzna
sala, lepszaniz ta 217. Zobaczylibyscie tez, jak ten budynek
jest dostosowany dla potrzeb 0sob niepetnosprawnych. Ten
budynek pamieta jeszcze czasy Bieruta i... Nie chce si¢
wypowiada¢ na te tematy, Panstwo Drodzy. Tam jest winda
i niepetnosprawny wjedzie winda, z jednej i z drugiej strony.

No, Panowie, kto to bedzie? Andrzej, moze ty? No, byto
$wigtego Andrzeja, wigc wszystkiego najlepszego. Tu jest
zakaz... W ogole ja jestem przeciwnikiem jakichkolwiek
napojow alkoholowych, to wiesz.

No, to kto tym si¢ zajmie? Pan Dyrektor Przewoznik
i pan prezes Olkiewicz?

(Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzqdu do Spraw Osob
Niepetnosprawnych Mirostaw Przewoznik: Tak.)

(Wiceprezes Zarzqdu PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Marek Olkiewicz: Tak.)

Dobrze, prosze bardzo, a ja ustalg to jeszcze z panem
Merchelem.

Pan Buczynski? Ja moge weiagnaé tez pana, ino wiem,
Ze pan ma pracy co niemiara, zabytki nie zabytki...

Prosze.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Tomasz Buczynski:

Jesli mozna, jedno zdanie, juz w kontekscie planowanej
konferencji czy analiz. My tez uwazamy, ze nalezy teraz
pogtebi¢ te analizy i zastanowi¢ sig, czy dzisiaj istnieja
jeszcze pewne okolicznosci, ktore istniaty kilka lat temu,
i czy istnieja pewne wigksze mozliwosci, mozliwosci, kto-
rych nie dostrzegano. W tym kontekscie zwracam uwage
na kwestie finansowe, ktore byty wskazane, ze by¢ moze
jest tak, ze nie korzysta si¢ w nalezytym stopniu z pewnych
zrodet i by¢ moze lokowanie tych Zrodet nie uwzglednia
nalezycie skali problemu, np. w transporcie kolejowym.
A trzeba przyzna¢, ze srodki planowane ze zrodet krajo-
wych czy to z PFRON sa $rodkami, ze tak powiem, ta-
twiejszymi niz $rodki unijne, wigc realizacja jakichkolwiek
przedsigwzig¢ z udziatem tych $srodkoéw zawsze bedzie
szybsza. By¢ moze mozna zrobi¢ wigcej przedsiewzigc,
ale jakich$§ matych, nie rozkopujac znowu potowy terenow
kolejowych, a bardzo szybko poprawiajac ich dostgpnos¢
dla 0sob niepetnosprawnych.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

W zwiazku z tym trzeba zaprosi¢ tez kogos z Minister-
stwa Finansow. Ja dalej twierdze... Widzicie, ja to glo-
$no mowig i panstwo si¢ zgadzaja, jesli chodzi o $rodki

PFRON-owskie, ktore ida do samorzadu. Przeciez ja nie
mowig... Do samorzadow wojewaodzkich ida ogromne pie-
niadze. No i co z tego? A moze by za te pieniadze poprawic
jakis podjazd, co$ dostosowac, ale tak, zeby jedno miejsce
w jednym roku odda¢, drugie w drugim, wtedy faktycznie
nastgpitaby ogromna poprawa.

(Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie
Infrastruktury i Budownictwa Tomasz Buczynski:
Szczegolna korzys¢ z tego ptynaca bylaby taka, ze jesli
nawet planowatyby to PLK, to one planuja centralnie, dla
catej sieci kolejowe;j.)

Tak. Tak. No, Panstwo Drodzy, przeciez nie odkryj¢ tu
zadnej tajemnicy, bo i przedstawiciele NIK, i panstwo wie-
cie o tym, ze ja bylem glownym obronca wtenczas, kiedy
pan minister Rostowski chciat zabra¢ pieniadze i chciat
zlikwidowa¢ PFRON jako osobg prawna, tak zeby nie mieli
podmiotowosci. Byta ogromna determinacja, nie patrzyli-
$my na polityke, tylko wszyscy — ja bylem inicjatorem —
bronilismy podmiotowosci PFRON. No, jezeli kto§ mowi,
ze jest jeden ztodziej w PFRON, to prokuratura jest od
tego, zeby go skaza¢, zamkna¢. Kiedy kto§ na Mazowszu
zrobit przewatki na wozkach, to go zamknigto. A tu od razu
dorabiato si¢ ideologig, bo brakowalo pienigdzy w budze-
cie, tylko ze 5 milionéw 0s6b niepetnosprawnych chciano
pozbawi¢ w ogole dostepu do srodkow. Poniewaz zaplano-
wano sobie tak: trzeba wzia¢ te pieniadze, bo w budzecie
jest dziura. I ta walka zakonczyta si¢ ogromnym sukcesem,
takim, Ze jest podmiotowo$¢ PFRON. Dlatego ja uwazam,
ze PFRON i wszyscy inni powinni by¢ sto razy kontrolo-
wani przez instytucje kontrolujace. To, gdzie s pieniadze
z budzetu, powinno by¢ kontrolowane.

Ale, Panstwo Drodzy, ja uwazam... Pan z NIK jeszcze
prosit o glos. Tak jak mowig, ja jestem ogromnie wdzigczny.
Ja czytam wszystkie sprawozdania NIK-owskie z kontroli,
jakie przychodza do komisji. | uwazam, ze tez robicie bar-
dzo dobra robote, jesli chodzi o osoby niepetnosprawne.

Prosze bardzo. Proszg.

Doradca Ekonomiczny

w Departamencie Infrastruktury
w Najwyzszej I1zbie Kontroli
Leszek Korczak:

Dzien dobry.

Leszek Korczak, doradca ekonomiczny.

Szanowny Panie Przewodniczacy! Szanowni Pafistwo!

Ja jestem w trochg niezrgeznej sytuacji, poniewaz obej-
muje mnie tutaj tajemnica kontrolerska. Chcialbym jednak
powiedzie¢ o pewnych sprawach ogélnych, dotyczacych
kontroli, ktéra niedawno si¢ zakonczyta i ktorej wyniki
beda przekazywane do...

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Chodzi o takie,
o ktorych moze pan powiedzie¢.)

To znaczy, ja powiem bardzo ogo6lnie na ten temat, bo
jestem zwigzany tajemnica kontrolerska.

Przeprowadzilismy kontrolg¢ bezpieczenstwa przewo-
z6w kolejowych w Polsce, ktora obejmowata okres ostat-
nich 2 lat. Zajmowali$my si¢ stanem obecnym, troch¢ mniej
perspektywami, o ktorych mowit tutaj pan prezes Olkiewicz,
w zwiazku z tym, ze co$ bedziemy modernizowali, robili
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rézne udogodnienia dla oséb niepelnosprawnych i 0séb
o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢. W ramach bardzo
szerokiej kontroli dotyczacej bezpieczenstwa przewozow
kolejowych zajeliSmy si¢ m.in. problemem zwigzanym
z tym, jak wyglada sytuacja pasazera w momencie, kiedy
w transporcie kolejowym dzieje si¢ co$ niebezpiecznego,
wybucha jaki$ pozar, jest jakie§ zagrozenie terrorystyczne
albo zachodza jakie$ incydenty. Gtéwne sprawy, na ktore
my zwracaliSmy uwagg... Tak jak tutaj pani méwita, my
patrzyli$my na to szerzej i zwracaliSmy uwagg nie tylko na
osoby niepetnosprawne, lecz takze na osoby o ograniczone;j
zdolno$ci poruszania si¢, te, ktore z jakich$ przyczyn maja
ktopoty z wsiadaniem do pociagu i wysiadaniem.

Jakie zagadnienia byly przez nas badane? BadaliSmy
m.in. sprawy zwigzane z obecnym stanem naszej infrastruk-
tury, przede wszystkim infrastruktury peronowej: wyso-
koscia peronow, odlegtoscia krawedzi peronu od osi toru.
Zajmowali$my si¢ sprawami zwigzanymi z taborem, jaki
jest w tej chwili, wiekiem tego taboru. Nie poruszalismy
tutaj problemu dotyczacego Przewozoéw Regionalnych,
a przeciez jest to nasz najwigkszy przewoznik i on tez ob-
stuguje osoby niepelnosprawne.

Prezes Olkiewicz, takze pan dyrektor poruszali juz te
zagadnienia i, tak jak mowili, o ile nastapita znaczna po-
prawa, jezeli chodzi o dostosowanie naszej infrastruktury
w takim zakresie, zeby mozna byto dotrze¢ na perony, na
dworce —niestety obecnie, po zmianie ustawy, nie sa one
elementem infrastruktury kolejowej, co naszym zdaniem
jest dyskusyjne — o tyle najwigkszy problem, jaki my tutaj
widzimy, stwarza moment wsiadania do pociagu i wysia-
dania z pociagu. I tutaj mozemy mie¢ windy transportujace
na perony, ale w sytuacjach, kiedy trzeba do$¢ szybko ewa-
kuowac si¢ z pociagu, to na pewno wystepuja utrudnienia.

Kontrola byta bardzo szeroka, przeprowadzilismy ja
z udziatem Urze¢du Transportu Kolejowego, Gtéwnego
Urzedu Nadzoru Budowlanego, Panstwowej Strazy
Pozarnej. Mysle, ze wyniki tej kontroli w zakresie tema-
tu, ktorego dotyczy dzisiejsze posiedzenie, beda bardzo
zwigzte, ale dos¢ ciekawe. W tej chwili projekt informacji
o wynikach tej kontroli jest na etapie naszych wewnetrz-
nych uzgodnien. Z naszych uzgodnien z parlamentem za$
wynika, ze prezentacja wynikow tej kontroli planowana jest
na przetom kwietnia i maja przysztego roku. Tak ze tylko
tyle moge powiedzie¢, tak bardzo ogoélnie. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje¢ serdecznie.
Prosze, jeszcze pan Przewoznik. Prosze.

Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzadu
do Spraw Osob Niepelnosprawnych
Mirostaw Przewoznik:

Panie Senatorze! Szanowni Panstwo!

Chciatbym troche ostudzi¢ zapaty co do $rodkow
PFRON-owskich. Samorzad wojewodztwa dostaje sto-
sunkowo... Skoro budzet PFRON to jest 5 miliardow zl,
z czego 3 miliardy 200 milionoéw zl, a w tym roku bedzie
jeszcze wigeej ze wzgledu na zwigkszone zatrudnienie. ..

Mozemy si¢ tutaj pochwali¢, bo stopa bezrobocia wsrod
0sob niepetnosprawnych spadta z 13% w 2015 r. do 8%
w trzecim kwartale tego roku, a wigc jest to znaczacy spa-
dek. Jezeli zas chodzi o samorzady, to samorzady otrzymuja
z PFRON okoto 900 milionéw zl. Z tego mniej wigcej
140 milionéw zt dostaja samorzady wojewaodztw. 70%
idzie na zaktady aktywnos$ci zawodowe;j. A tutaj sa tez
potrzeby ze wzgledu na podwyzki najnizszych ptac itd.,
zastanawiamy si¢, jak poprawi¢ dol¢ zaktadow aktywnosci
zawodowej. W rezultacie 25-30% zostaje na dofinansowa-
nie robot budowalnych zwigzanych z obiektami stuzacymi
rehabilitacji — tak jest to doktadnie opisane. Taki dosto-
sowany wagon nie jest obiektem stuzacym rehabilitacji.
Oczywiscie marszatkowie wykorzystuja te srodki w sposob
troch¢ poboczny, bo glownie inwestuja w swoje szpitale
wojewodzkie. ..

(Wypowiedz poza mikrofonem)

...ktérych ustawa o rehabilitacji nie obejmuje. My
mamy do czynienia z rehabilitacja spoteczng i zawodowa,
a nie zdrowotna.

Tak wigc na pewno trzeba bedzie ten system uszczelnic,
ale bardziej w kierunku dziatan zwiazanych z obiektami
stuzacymi bezposredniej rehabilitacji 0sob niepetnospraw-
nych. O, takimi jak chociazby ten, o ktorym pan senator
tutaj powiedziat, czyli o$rodek dla 0sob z autyzmem czy
dla osob ze stwardnieniem itd.

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: ...Z naszych pie-
niedzy...)

No ale wlasnie przez to, ze... To wlasnie jest kwestia
braku tamtych... Tutaj mieliby$Smy pewne problemy.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze, pan dyrektor Buczynski.
Bedziemy powoli konczy¢.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Tomasz Buczynski:

W kontekscie tego, co powiedzial wczesniej pan prze-
wodniczacy, ze moze warto odby¢ jaka$ szeroka dysku-
sje w sprawie wolnego lokowania srodkéw. By¢ moze
potrzebna jest taka szeroka analiza juz nie tylko u nas,
w ministerstwie, w naszym dziale transportu, lecz takze
z uwzglednieniem pewnych preferencji osob o ograniczo-
nych mozliwosciach poruszania si¢. By¢ moze z takiej ana-
lizy wyniknie potrzeba wigkszej koncentracji na srodkach
transportu publicznego. Trzeba si¢ nad tym zastanowic.
Taka mam pierwsza refleksje, ktora dosy¢ wyraznie dotarta
do mnie na tym posiedzeniu.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Ja sadze, ze efekt dzisiejszego posiedzenia komisji,
krétkiego, bo pottoragodzinnego, jest bardzo duzy. Ja
uczestnicz¢ w tym juz od lat i sadze, ze takiej dyskusji jak
dzisiejsza nie byto, naprawde nie bylo.

Przede wszystkim musieliby$my jakby glebiej... No,
chodzi tu o to, co mowil pan dyrektor Przewoznik. Nie
méwimy o ustawie o rehabilitacji zawodowe;j i spotecznej
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z 1997 r... Pan tu mowit o ZAZ. No, musielibysSmy wro-
ci¢ do sprawy zaktadoéw aktywizacji, wroci¢ do sprawy
warsztatow terapii. Ja jestem ogromnym zwolennikiem
i serdecznie panstwa zapraszam... To zaden lobbing, bron
Boze, ja nie lobbujg. Jesli chodzi o dzieci niepetnospraw-
ne, ja nie zwracam uwagi, czy to jest dziecko zielonego,
czerwonego, biatego, rézowego, bo to jest dziecko. To jest
dziecko. Sprawy przedszkoli integracyjnych, szkot, kampu-
sow. Pan dyrektor Przewoznik méwit kampusie, a my jako
fundacja mamy podpisane porozumienia z Uniwersytetem
Jagiellonskim, z Akademia Wychowania Fizycznego
w Krakowie, uczelniami, ktore przyjmuja bardzo zdol-
nych studentow niepelnosprawnych, ktoérzy musza tylko
zda¢ egzaminy. Drodzy Panstwo, to jest bardzo duzy temat.

No, Panie Dyrektorze — tutaj pan z NIK i panstwo tez
na pewno to wiedza — cz¢$¢ srodkow idzie do Powiatowego
Centrum Pomocy Rodzinie. Jezeli to nie jest dotacja, ino
subwencja, to oni moga podzieli¢, jak im pasuje. Nie musza
dawac¢ na sprzet ortopedyczny, nie musza dawac na rzecz
0s6b niepelnosprawnych, a jesli chodzi o warsztaty, to pan
dobrze wie, bo interweniowatem. Jeden samorzad daje
tyle, ile wy dajecie, a drugi daje o potowe¢ mniej, bo druga
potowe daje na drogi. Tak ze pan dyrektor Buczynski ma
w stu procentach racj¢, w stu procentach co do tego, ze
naprawdg¢ trzeba uszczelni¢ te systemy.

Jeszcze to, co pan powiedzial, Ze szpital nie jest ujety
pod hastem ,,rehabilitacja”. A okazuje si¢, ze wy macie zapi-
sane w ustawie srodki na modernizacj¢ — i tu prosba do pana
z NIK, zebyscie si¢ temu tez przyjrzeli — ale juz na budowe
nie macie. Tak, zeby mdc finansowaé pierwszy osrodek
w Europie, Narodowy Osrodek Autyzmu. A ja wiem, jaka
byta reakcja, kiedy ogtositem, ze budujemy ten osrodek.
Kiedy przyjechata pani Rafalska i zobaczyta, co pisza me-
dia, to za glowe si¢ ztapata. Rodzicie, ktorzy maja dzieci
niepelnosprawne. .. Ja mowi¢ o dzieciach z autyzmem, ale
to sa wlasciwie juz dorosli ludzie. W kazdym razie do dzi$
pami¢tam wywiad z panig — nie bed¢ tu mowit nazwiska,
bo nie znam tej pani, cho¢ nazwisko zapamigtatem — kto-
ra mowita: mogg¢ juz spokojnie umiera¢, bo mgj 42-letni
syn chory na autyzm bedzie miat zapewniony pobyt staty.
Bo to ma by¢ kompleksowe rozwigzanie, oni maja miec¢
zapewniony pobyt, a takze opieke zakladoéw aktywizacji
zawodowe;j. Tak ze $rodki sg porozbijane. Pan przeciez
dobrze wie, ze pieniadze na zaktad aktywizacji zawodowej
daje pan wojewoda...

(Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzqdu do Spraw Osob
Niepetnosprawnych Mirostaw Przewoznik: Marszatek.)

Marszalek, przepraszam. Pan marszatek daje pieniadze
i, wie pan, jesli nie ma za wiele $rodkow, to ich nie da.
No, wystepujemy o wigksza liczbg uczestnikow w ramach
dziatan zaktadow aktywizacji, styszymy: nie, bo nie mamy
pieniedzy.

Panstwo Drodzy, ale, tak jak mowig, zabierajcie mi
glos, bo ja na temat niepetnosprawnych moglbym mowié
dzien i noc. Nawet, powiem szczerze, kiedy moje doro-
ste dzieci widza, ze dziadek ma troch¢ smutny humor, to
wchodza na temat oséb niepetnosprawnych, zeby ojca
rozweseli¢, ale rzadko kiedy dziadek jest smutny, bo ma
dobre usposobienie.

Panstwo Drodzy, podsumowujemy.

Panstwo Drodzy, co do tematu tej informacji, to zespot
juz jest, chodzi o to, zeby ona szybko przeszta dalej. Co
do tematu konferencji, to trzeba bardzo szeroko... Tak jak
powiedzieliSmy, trzeba uwzgledni¢ uwagi pana dyrektora
Buczynskiego, trzeba wzia¢ po uwage krajowe stowarzy-
szenie architektow, wszystkich, kogokolwiek tylko moz-
na. Ja bed¢ rozmawiat z panig Gawin, o tym, ze chcemy
zrobi¢ taka konferencjg, takze na temat zabytkow. Chodzi
o to, Zzeby byty windy, a nie zadne platformy. Zadne plat-
formy. Bo, Panstwo Drodzy, jak tak popatrzymy w skali
kraju... Zamiast robi¢ platformy, to wyremontujemy nie-
jeden wagon. Tak ze ja tego przypilnuj¢. Pan dyrektor od
pana prezesa Maminskiego tez to przekaze. Ja uwazam,
Panie Dyrektorze... Jest dwoch panow dyrektorow i trzeci
pan Buczynski. ...Ze trzeba powotaé jakis zespot organi-
zacyjny i nie bedzie problemu. I zrobimy t¢ konferencje
na Targowej, tak zeby jednak pokaza¢ problem niepetno-
sprawnych na zewnatrz, zeby naprawde po raz pierwszy
byto pokazane to, ze robi si¢ duzo rzeczy.

Tak jak mowig, pociagi typu NeVa, Pesa sa juz zmo-
dernizowane. A przyjrzyjcie si¢ Pendolino. No ja, tak jak
mowie, naprawde duzo jezdzg. Ostatnio Pendolino sig¢ ze-
psuto i jechatem normalnym pociagiem. Panstwo Drodzy,
jedynka jest sto razy lepsza, wigksze powierzchnie migdzy
siedzeniami, ludzie niesttoczeni i tam niepelnosprawny bez
problemu moze podjecha¢ do stolika i moze siedzie¢ jak
cztowiek. A jedz pan Pendolino, to zobaczy pan, ludzie
sttoczeni i nawet nie ma gdzie przejs¢, a jak si¢ siadzie
przy stoliku, to jeden drugiemu kopie po kolanach. No
i cudze chwalimy, a swego nie znamy. Ja jestem za polskim
produktem i uwazam, ze Pesa, NeVa produkuja — to zadne
lobbowanie, nie moge tego robi¢, bo prawo mi zabrania
— naprawdg¢ superwagony, remontuja wagony, to mogtby
i Cegielski w Poznaniu...

A co do tego, o czym kolega tu méwit... On powie-
dziat bardziej delikatnie, bo jest bytym dyrektorem szkoty,
a ja jestem kolejarzem, wigc ja panu powiem: jak noga
nie kopniesz, to nie otworzysz drzwi. Czasem trzeba noga
w klamke, Zeby otworzy¢ drzwi. I w zwiazku z tym, co
pani powiedziala — podobajg mi si¢ te wszystkie automa-
tyczne teraz drzwi. Dlaczego? Bo zabezpieczaja dzieci.
One zabezpieczaja dzieci. Przed Intercity stoi ogromne
wyzwanie. Tak ze, Pafstwo Drodzy... Panie Emilu, niech
pan napisze, ze spotykamy si¢ w lutym, chyba ze wczesniej
bedzie konferencja, bo nie moze by¢ tak, ze co$ ustalamy
i nie realizujemy tego do konca, konsekwentnie.

Ja naprawdg¢ serdecznie, bardzo serdecznie dzigkuje
panstwu za przybycie, panstwu i panom senatorom, bo
nie ma pan senatorow. Dzigkuj¢ panu Emilowi Tomali za
przygotowanie dzisiejszego posiedzenia, on jest sekreta-
rzem, chtopak tez jest oddany osobom niepetnosprawnym.

Tak ze nie wymieniam nikogo z osobna, ale, Panstwo
Drodzy, z catego serca dzigkuj¢ i idzmy malymi kroczkami.
Matlymi kroczkami idzmy do przodu.

A w zwigzku z tym, co powiedzial pan senator Gawel,
jest taka prosba, moze do pana dyrektora Buczynskiego,
bo to pan minister koordynuje: wezmy przyktad z LOT
i niech wszedzie tak bedzie. No, stuchajcie, pracownice
z OK maja roboty co niemiara, ja obserwuj¢... Nam si¢
wydaje, ze bezpieczenstwo jest lepsze, ale to jest niepraw-
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da, bo po dworcach kreci si¢ coraz wigeej... I oni musza
interweniowac. No, to nie jest tak... Jesli ten pracownik
pojdzie na interwencjg, to kto pomoze niepetnosprawne-
mu? A moze lepiej kogos zatrudni¢, niz dawac na te plat-
formy, tak zeby dziewczyna czy 2 dziewczyny, czy chto-
pak... Chodzi o to, zeby ktos zajat si¢ tym cztowiekiem od
poczatku do konca. W pociagu Intercity idzie dziewczyna,
ma na plecach napisane: dbam o czystos¢, i kazdy wie,
ze ona sprzata. A moze zatrudni¢ kogos, kto... nie, zeby
mial napisane, tylko zeby mial znaczek niepetnospraw-
nych. Ja jestem za starym znaczkiem, Panie Dyrektorze
Przewoznik, zadne jakie$ kwiatuszki. Bo tamten symbol
miat reklame przez lata.

(Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzqdu do Spraw Osob
Niepetnosprawnych Mirostaw Przewoznik: Ale ja jestem
Przewoznik, a nie kwiatuszek.)

Ja przepraszam, Przewoznik, Przewoznik. Przepraszam,
kojarzy mi si¢ z bytym ministrem Powroznikiem...

(Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzqdu do Spraw Osob
Niepetnosprawnych Mirostaw Przewoznik: Ale nie kwia-
tuszek...)

Ale nie... Ja wiem o tym.

Panstwo Drodzy, tak ze jeszcze raz serdecznie dzigkuje.
I naprawdg prosz¢ o rozwazenie tego wszystkiego.

No, tu do pana Buczynskiego... Ja bede¢ si¢ widziat
dzisiaj z panem Bittelem o 16.30, wigc poruszg t¢ kwesti¢,
zeby to jako$ zorganizowac, zeby od poczatku do konca
byta ta obstuga. Ja wiem, ze mowi sig, ze lepiej podrézo-
wac samolotem, widzg, jak do samolotu wnoszg na r¢gkach.
Ale tez trzeba uczciwie powiedzie¢, ze oni dlatego leca
samolotem, ze krotszy jest czas podrézy. No, skoro teraz
do Poznania jedzie si¢ 3 godziny 40 minut... No, ale zeby
byto lepiej, musi by¢ gorzej. Przeciez musza kiedys zrobic¢
ten remont E30. No przeciez tyle linii, ile jest teraz remon-
towane... Musicie panstwo wiedzie¢, ze PLK tez musi to
wykorzysta¢. Jest 67 miliardow zt na wydanie do roku
2022. Takie sg pieniagdze i tego trzeba pilnowac.

Dobrze. Serdecznie dzigkuj¢. Tak jak mowig, ja o tych
osobach moge¢ moéwic dtugo, odbierzcie mi glos. Naprawde
serdecznie dzigkuj¢ za przybycie.

Zycze wszystkim panstwu zdrowych, wesotych §wiat.
Za posrednictwem PFRON zycze¢ wszystkim osobom nie-
petnosprawnym zdrowych, wesolych $wiat. Na kolei jesz-
cze bedg, to wtedy bede zyczyl. Wszystkiego najlepszego.

(Koniec posiedzenia o godzinie 9 minut 24)
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