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(Poczgtek posiedzenia o godzinie 13 minut 02)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Komisji
Infrastruktury Stanistaw Kogut)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Pani Moniko, proponuj¢ zamkna¢ drzwi. Jest godzina
13.00. Komisja Infrastruktury jest zawsze punktualna.

Panstwo Drodzy, otwieram posiedzenie trzech pota-
czonych komisji...

(Brak nagrania)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Informuj¢ panstwa senatordéw, ze posiedzenie komisji
jest transmitowane w internecie.

Ponadto musz¢ zapyta¢ — chociaz tutaj nie powinienem
nawet pyta¢ — czy w posiedzeniu uczestniczg przedsta-
wiciele firm prowadzacych dziatalno$¢ lobbingowa. Nie.

W zwigzku z tym, Panstwo Drodzy, chcialbym ser-
decznie powita¢ na naszym dzisiejszym posiedzeniu
pania minister, panig podsekretarz Justyn¢ Skrzydio
z Ministerstwa Infrastruktury. Witam takze serdecznie pana
Andrzeja Spryche, dyrektora departamentu w Ministerstwie
Spraw Wewnetrznych i Administracji. Chcialbym tez ser-
decznie, naprawde serdecznie powita¢ przedstawicieli
Komendy Gtéownej Policji, w tym zastepce komendanta
glownego Policji, pana Jana Lacha. Jest z nami takze pan
naczelnik wydzialu. Witam serdecznie takze gldwnego
specjalistg, pana Pawla Dhugoleckiego. Jest takze glow-
ny specjalista z Ministerstwa Zdrowia, pani Magdalena
Kasprzycka. Serdecznie witam takze pracownika naukowe-
go z Politechniki Krakowskiej, ktory zajmuje si¢ sprawami
drog, a zarazem szefa firmy, pana Krzysztofa Pierzchale.
Nie podpisat si¢ tu, nagana. Prosze bardzo. Nast¢pnie
chcialbym przywita¢ dyrektora Sekretariatu Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, pana Konrada
Romika. Witam takze gldwnego specjaliste w tej branzy,
panig Karoling Dankowska. Jest z nami takze przedstawi-
ciel Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, dy-
rektor Departamentu Zarzadzania Siecig Drog Krajowych,
pan Norbert Wyrwich.

Prosze, podpisz si¢, Kolego.

Podaj tam koledze, zeby si¢ podpisat.

Panstwo Drodzy, przedmiotem naszego dzisiejszego
posiedzenia trzech potaczonych komisji jest omowienie
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan re-
alizowanych w tym zakresie w roku 2016.

Upowazniona do przedstawienia w imieniu rzadu
Rzeczypospolitej sytuacji z roku 2016 jest pani minister
z Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

W zwiazku z tym, Pani Minister, serdecznie prosze
pania o zabranie glosu. Oddaje pani glos. Prosze¢ bardzo,
Pani Minister.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Justyna Skrzydlo:

Dzigkuje, Panie Przewodniczacy.

Wysoka Komisjo! Szanowni Panstwo!

Przypadl mi w udziale ten zaszczyt spotkania si¢ z pan-
stwem i prezentacji informacji na temat stanu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w 2016 r. Bed¢ mowila réwniez
o dziataniach realizowanych przez Sekretariat Krajowe;j
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Ciesze sig, ze
wspieraja nas, jak zawsze, przedstawiciele Ministerstwa
Spraw Wewngetrznych i Administracji oraz Komendy
Gloéwnej Policji.

Raport za 2016 . zawiera analizy zjawisk, ktore wystapi-
ty na drogach w 2016 r., niestety zjawisk niepokojacych, kto-
re wplynety na statystyki, zapewne juz doskonale wszystkim
paniom i panom senatorom znane. Mowa tu o zjawiskach
niepokojacych, na niwelowanie ktorych zwracamy szczeg6l-
ng uwage, majac pelng swiadomos¢ tego, ze poprawa stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego to proces dtugofalowy,
to proces, ktory powinien by¢ realizowany wspolnie przez
resorty, podmioty zaangazowane wlasciwie w sam ruch dro-
gowy — bo mowa tu nie tylko o podmiotach, jednostkach
nadzorujacych czy jednostkach, ktore moga wptywac na
szeroko rozumiang polityke informacyjna, ale to rowniez
o nas wszystkich, o uczestnikach ruchu drogowego.

Pragne podkresli¢, tak jak robili$my to juz wielokrotnie
z powodow dla nas zupehie oczywistych i fundamental-
nych, ze resort odpowiedzialny za infrastrukture, kierowany
przez pana ministra Andrzeja Adamczyka, realizuje polity-
ke, w ktorej centrum zainteresowania znajduje si¢ obywa-
tel, uczestnik ruchu drogowego. Dziatania podejmowane
przez resort opieraja si¢ na rzeczywistych, empirycznie
potwierdzonych danych. Pracujemy na co dzien we wspot-
pracy z innymi zaangazowanymi resortami nad tym, aby
te dane byly jak najbardziej wiarygodne i stanowity bazg
wyjsciowa nie tylko do analiz, ale przede wszystkim do
dziatan ukierunkowanych na rozwigzywanie konkretnych
problemow. Whnikliwie analizujemy obecnie obowigzujace
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przepisy, tak aby proponowane inicjatywy legislacyjne po-
legaty na stanowieniu madrego i spdjnego prawa. Staramy
sie¢ rowniez podejmowac — i nie tylko si¢ staramy, ale,
jak nam si¢ wydaje, realizujemy to z sukcesem — szerokie
akcje spoteczne. To sg dziatania informacyjno-promocyjne
przemyslane tak, aby w sposob umiejetny uswiadamiac
i mozliwie wptywac na zachowania ludzi na drodze.

Podejmujemy dziatania, ktorych celem absolutnie nad-
rzednym i najwyzszym jest ochrona zdrowia i Zycia obywa-
teli, uczestnikow ruchu drogowego, minimalizowanie tych
najtragiczniejszych w skutkach zdarzen, wypadkow dro-
gowych. Wstuchujemy si¢ we wszystkie glosy. Wszystkie
interpelacje i zapytania traktujemy z najwyzsza powaga,
z wnikliwo$cig podchodzimy do przedstawianych sformu-
fowan. Na biezaco odpowiadamy i wiaczamy to wszystko
do naszych dziatan, ktorych, zargczam panstwu, na co dzien
podejmujemy bardzo wiele. Interesuja nas opinie stowa-
rzyszen, kierowcow, organizacji branzowych, srodowisk,
ktorym lezy na sercu...

(Rozmowy na sali)

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Prosz¢ o spokdj,
Panowie.)

...zdrowie i zycie polskich obywateli, a takze tych,
ktérzy nas odwiedzaja.

Chciatabym, zebyscie panstwo potraktowali ten raport
jako zachete, zaproszenie do wspotpracy. Jestesmy tutaj
w takim sktadzie z tego powodu, o ktorym méwitam na
wstepie, czyli ze tak naprawdg stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego na polskich drogach zalezy od nas samych, od
tego, w jaki sposob na co dzien z tych drog korzystamy.
Wszyscy, siadajac za kierownica czy tez pokonujac kolej-
ne kilometry czy metry w inny sposob, powinni$my mie¢
na uwadze wspotdzielenie i wspotodpowiedzialnos¢ za to
bezpieczenstwo.

Pan sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego przyblizy panstwu statystyki i dziatania.

Jeslibym mogta, Panie Przewodniczacy, cheiatabym
oddac¢ glos panu sekretarzowi, tak zeby to byta spojna row-
niez w przekazie informacja. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.

Panstwo Drodzy, cheiatbym jeszcze serdecznie powi-
ta¢ przybylego na posiedzenie potaczonych komisji pana
marszalka, profesora Sewerynskiego.

Serdecznie witam, Panie Marszatku.

Prosz¢ bardzo, oddaj¢ glos panu sekretarzowi. Prosz¢
bardzo.

Dyrektor Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Konrad Romik:

Dzi¢kuj¢ bardzo.

Panie Przewodniczacy! Szanowna Komisjo! Szanowni
Panie i Panowie Senatorowie!

Przechodzac do omowienia raportu o stanie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, pozwolg sobie pomina¢ juz
kwestie zwigzane z procedura przyjmowania tego doku-

mentu. Ona jest jasna. Zawarto$¢ raportu zostata tutaj
przedstawiona przez pania minister, zostato doktadnie
powiedziane, w jakim zakresie ten raport za 2016 r. zostat
przygotowany.

Przejde¢ do merytorycznego zakresu tego raportu. W ra-
porcie przedstawiamy przede wszystkim to, jak Polska
pozycjonuje si¢, jezeli chodzi o stan bezpieczenstwa ru-
chu drogowego, na tle Unii Europejskiej. Przypomne,
ze, jak wynika z danych opublikowanych przez Komisj¢
Europejska, w 2016 r. na unijnych drogach $mier¢ poniosto
ponad 25 tysigcy 0sob, o 600 mniej nizw 2015 .10 6 ty-
siecy mniej niz w roku 2011. Niemniej jednak w skali catej
Unii Europejskiej wyhamowany zostat trend spadkowy
w poszczegodlnych kategoriach wypadkéw drogowych, co
niestety dotkneto rowniez Polski.

W ramach statystyki za 2016 r. przypomng, ze $red-
nia unijna, jezeli chodzi o poziom zagrozenia, to 5 0sob
zabitych na 100 tysigcy mieszkancow. Jest to nadal duzo
mniej niz w Polsce, gdzie ten wskaznik 0sob zabitych na
100 tysigcy mieszkancow jest na poziomie 7,9. W dalszym
ciagu pozycjonuje to Polske w grupie krajow o podwyz-
szonym ryzyku zaistnienia zdarzefn drogowych. Obecnie,
po 2016 r., Polska plasuje si¢ na czwartym miejscu, nie-
stety od konca.

Jezeli chodzi o kwesti¢ redukcji dlugofalowej, czyli
wskaznika demograficznego w przedziale dlugotermino-
wym 2007-2016 — wida¢ to na zataczonym slajdzie — to
jest redukcja, mimo wszystko zmniejszenie o 46% ryzy-
ka $mierci na polskich drogach, co w dlugookresowym
trendzie dokonuje, jezeli chodzi o skalg tego zjawiska...
Jestesmy w dtugoterminowym trendzie $redniej unijne;j.

Jezeli chodzi o konkrety zwiazane z wypadkowoscia
w naszym kraju, to przede wszystkim w Polsce w 2016 r.
odnotowalismy 33 tysigce 664 wypadki drogowe. To jest
0 697, czyli o 2,1% wigcej niz w roku 2015. W wypad-
kach tych zgineto 3 tysiace 26 0sob. To o 88 o0sdb, czy-
li 0 3% wigcej niz w roku 2015. Liczba rannych, w tym
cigzko rannych, réwniez ulegla zwigkszeniu 1 wyniosta
40 tysigcy 766. W skali wszystkich rannych to jest o 988,
czyli 0 2,5% wigcej niz rok wezesniej. Cigzko rannych byto
0 909, czyli o 8,1% wigcej.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z trendem dtugo-
okresowym 1 realizacja celow Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, strategii obowiazu-
jacej w naszym kraju do 2020 r., nalezy wskaza¢, ze ce-
lem posrednim na rok 2016 byto nieprzekroczenie liczby
2 tysiecy 613 0sob zabitych na polskich drogach. To jest
cel sformutowany w 2013 r., w chwili rozpoczgcia obowia-
zywania strategii narodowej. Osiagnigta w 2016 1. liczba
3 tysigcy 26 0s0b zabitych wskazuje na odchylenie od celu
posredniego o 16%.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z osobami ci¢zko
rannymi w trendzie dtugookresowym, do 2020 r., to niestety
odchylenie jest jeszcze wigksze, mamy w tej chwili juz43%
odchylenia od zakladanego na 2016 r. celu czastkowego.

Przejd¢ do konkretnych rodzajow wypadkow oraz
statystyki wypadkow drogowych. Jak wida¢ na slajdzie,
w 2016 1. zderzenia czotowe i boczne pociagnely za soba
bardzo wiele ofiar Smiertelnych — odpowiednio 518 oraz
548. Ponad 400 os6b zgingto w wyniku najechania na drze-
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wo. W 2016 r. w wypadkach drogowych polegajacych na
zderzeniach czotowych i bocznych pojazdéw oraz najecha-
niu na drzewo zgingto o 135 0séb wigcej niz w roku po-
przednim. Te liczby, wskazniki potwierdzaja niestety zwia-
zek przyczynowo-skutkowy pomiedzy wzrostem liczby
wypadkoéw spowodowanych przez nadmierna predkosé —co
jest jedna z glownych przyczyn wypadkéw — a wzrostem
cigzkosci tych zdarzen, ze wzgledu na czynnik predkosci.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z ofiarami, sprawcami
wypadkow, to w 2016 r. odnotowaliSmy wzrost w sto-
sunku do roku poprzedniego liczby ofiar wsrod kieruja-
cych pojazdami i pasazeréw pojazdow. Ogotem w obsza-
rach zabudowanych i niezabudowanych liczba zabitych
kierujacych wzrosta o 4%, a liczba zabitych pasazerow
— 0 14,1%. Liczba cigzko rannych wsrdéd kierujacych
wzrosta w porownywalnym okresie o 7,9%, a w$rod pa-
sazerow — o 11,7%. To przetozyto si¢ rowniez na wzrost
wypadkowosci ogoétem w skali kraju. Ale —i to jest bardzo
istotne — 0 5,1% zmalata liczba ofiar $miertelnych wsrod
pieszych, niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.
Dhugoterminowy trend spadkowy, jezeli chodzi o niechro-
nionych uczestnikoéw ruchu drogowego, szczegolnie pie-
szych, zostat w 2016 r. utrzymany.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane ze sprawstwem, to
w 2016 r. odnotowano wzrost 0 6,5% liczby wypadkow spo-
wodowanych przez kierujacych pojazdami, ktory przyniost
réwniez wzrost liczby ofiar $miertelnych tych wypadkow
0 13,6%. Jednoczesnie w porownywalnym okresie odnoto-
wano spadek wlasnie wypadkow $miertelnych z udziatlem
pieszych. I jest rowniez kwestia zwigzana ze spadkiem
liczby ofiar $miertelnych wypadkow, ktorych sprawcami
byli piesi — to jest spadek o 11,3%.

Jezeli chodzi o okolicznosci zdarzen drogowych, ktore
miaty miejsce w 2016 r., nalezy podkresli¢, ze z wejSciem
na jezdni¢ bezposrednio przed jadacy pojazd wiazato si¢
ponad 1 tysiac 200 wypadkoéw. Oznacza to spadek w po-
réwnaniu w 2015 r. 0 14,9%. Wejscie na jezdni¢ zza po-
jazdu lub innej przeszkody, zgodnie z kategoryzacja —
274 wypadki, wzrost w poréwnaniu z 2015 r. o 1,8%.
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 273
wypadki, spadek w poréwnaniu z 2015 r. 0 7%. Ale wejscie
na jezdni¢ przy czerwonym §wietle — wzrost w porownaniu
z 2015 1. 0 6,5%.

Jezeli chodzi o kwesti¢ gtownych przyczyn wypadkow,
w ktorych sprawcami byli kierujacy pojazdami, wyglada
ona nastgpujaco. Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejaz-
du—wzrost w 2016 1. 0 2,5%. Niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu — wzrost o 5,4%. Nieprawidlowe za-
chowanie wobec pieszych, czyli najbardziej poszkodowanej
grupy uczestnikow ruchu drogowego — wzrost w porow-
naniu do 2015 r. 0 4%.

Jezeli chodzi o kwesti¢ miejsc powstawania wypad-
kow, to najwigksza liczba wypadkow miata miejsce na
prostych odcinkach drog oraz na skrzyzowaniach z droga
z pierwszenstwem przejazdu. Znajduje to bezposrednie
przelozenie w najczestszych przyczynach tych zdarzen
drogowych: niedostosowaniu predkosci do warunkow ru-
chu oraz nieustgpieniu pierwszenstwa przejazdu. Sytuacje
te majg miejsce wlasnie na skrzyzowaniach drog z pierw-
szenstwem przejazdu.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z czasem powsta-
wania wypadkow drogowych — jest to niezmiernie istotne
réwniez z punktu widzenia realizacji dziatan stworzonych
z mysla o poszczegolnych uczestnikach ruchu drogowego
—to nalezy wskazac, ze, jak wynika z analizy, szczegolnie
miesigce letnie, ale rowniez okres od maja do pazdziernika
charakteryzowaty si¢ wigksza liczba wypadkow drogo-
wych. W skali rok do roku mozemy powiedziec¢, ze przez
6 miesi¢cy 2016 r. nastapily spadki liczby wypadkoéw dro-
gowych z udziatem 0s6b zabitych i rannych, a przez pozo-
statych 6 miesi¢cy niestety mielismy wzrost, co przetozyto
si¢ rowniez na wzrost koncowy. Te wzrosty w okresie od
maja do pazdziernika widoczne sa na slajdzie, pokazuje to
wlasnie zwigkszong liczb¢ zagrozen.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z czasem powsta-
wania wypadkow, to sa to rowniez kwestie zwigzane ze
skalowaniem poszczegolnych dni tygodnia. Niestety bardzo
duze zagrozenie wypadkami drogowymi nadal wystgpuje
w piatki, a jezeli chodzi o ofiary $miertelne, to méwimy
tutaj o piatkach, sobotach... o okresie weekendowym.

Trendy w latach 2007-2016 w kwestii dlugookresowe;.
Wskazali$my juz na t¢ kwesti¢ tendencji. Na wymienio-
nym slajdzie widzicie panstwo poszczegdlne trendy dhu-
gookresowe, jezeli chodzi o samych uczestnikow ruchu
drogowego, czyli utrzymanie si¢ trendu spadkowego liczby
pieszych jako ofiar smiertelnych wypadkow, wzrost liczby
motocyklistow, czyli niechronionych uczestnikoéw ruchu
drogowego, jako ofiar $miertelnych wypadkow drogowych
oraz spadek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogo-
wych w kategorii rowerzystow.

Wskazniki zagrozenia w poszczego6lnych wojewodz-
twach wskazuja na poszczegolne rodzaje, gestos¢ wypad-
kow, cigzkos¢ tych zdarzen, ale rowniez, w odniesieniu do
wskaznika demograficznego GUS, ich liczbg na 100 tysigcy
mieszkancow w poszczegolnych wojewodztwach. Tak jak
w poprzednich sprawozdaniach, aby méc porownywac
sytuacj¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczego6l-
nych wojewodztwach, w sprawozdaniu zaprezentowaliSmy
réwniez karty poszczegdlnych wojewodztw zawierajace
podstawowe dane o trendach, skutkach i okolicznosciach
wypadkow drogowych. Wartos$¢ tych wskaznikow rowniez
przedstawiliSmy panstwu w zataczeniu. Przede wszystkim
sa to kwestie zwigzane rowniez z wnioskami, ktore zostaty
dotaczone do kazdej karty, w zakresie analizy zagrozen
w poszczegolnych wojewddztwach. Mamy tutaj, w paru
punktach, szczegdtowe, zarekomendowane i przygotowane
dla panstwa wnioski odnos$nie do kazdego wojewodztwa.

Jezeli chodzi o kwesti¢ ustawowego obowiazku
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, to
w 2016 r. przygotowalismy réwniez raport za 2015 r. do-
tyczacy kwestii kosztow zdarzen drogowych, tj. kosztow
kolizji oraz wszystkich wypadkéw drogowych oraz kolizji
na sieci TNT, a takze kwestii szacowania skali kosztow
zdarzen drogowych. W 2015 r. bylo to 48,2 miliarda zt.
W podziale na kategoryzacje wypadkow drogowych jest
to 33,6 miliarda zl. Spadek wynosi 3,5%, ze wzgledu na
kwesti¢ obnizenia wypadkowosci w 2015 r. Przetozyto si¢
to rowniez na kwesti¢ kosztow zdarzen drogowych oraz
warto$¢ kolizji — 14,6 miliarda zt. Pokazuje to wzrost 0 6%
w stosunku do roku bazowego 2014.
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Jezeli chodzi o kwesti¢ dziatan, ktére podejmo-
wat Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, to w sprawozdaniu zawarli$my informacje
szczegotowe o dziataniach realizowanych przez sekretariat
wynikajacych z programéw realizacyjnych, ale rowniez
kwestii zwigzanych z realizacja dziatan poprzednich. Na
slajdach przedstawiamy konkretne dziatania, ktore byty
podejmowane lub sa w trakcie realizacji.

Jezeli chodzi o pewne novum, ktore zastosowaliSmy
w tym sprawozdaniu, niezmiernie istotnym, pokazujacym
skalg dziatan, to po raz pierwszy w sprawozdaniu mozna
znalez¢ rozbudowany dziat dotyczacy dzialan realizowa-
nych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
przez poszczegolne organizacje, urzedy i instytucje, ktore
— przypomng — nie s w systemie KRBRD, a wykonuja r6z-
nego typu dziatania dlugofalowe, uszeregowane w filarach
wynikajacych z Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

W sprawozdaniu z 2016 r. wyszczegolnione zostaty
réwniez dziatania, projekty badawcze, opracowania oraz
prace naukowe realizowane przez poszczegolne instytuty
naukowo-badawcze i1 zwigzane z tematyka bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Jest to rowniez realizacja wielo-
letniego postulatu wskazywania tych dziatan i opracowan
badawczych, ktore stuza pozniej do doboru odpowiednich
narze¢dzi i dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ru-
chu drogowego. Mamy nadziejg, ze ten zebrany material,
przedstawiony w takiej formie i mam nadzieje, ze dostepny,
bedzie stanowil tez doskonate kompendium wiedzy i po-
magal doborze $rodkow na przysztosc.

Jezeli chodzi o realizacj¢ poszczegodlnych dziatan w za-
kresie wdrazania realizacji narodowego programu i programu
realizacyjnego na lata 2015-2016, to przypomng, ze zadania
realizowane byly w formule 2 priorytetow, czyli w obszarach
zarzadzania predkoscia oraz ochrony pieszych. W programie
realizowanym w 2015-2016 znalazly si¢ 33 takie dzialania,
za ktore byli odpowiedzialni cztonkowie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Jezeli chodzi o szcze-
g06lny dziat zrealizowanych zadan, zadan czg¢$ciowo realizo-
wanych oraz przewidzianych do realizacji w latach nastgp-
nych, to tutaj takze mozna wskaza¢ na wykonanie kwestii
zwigzanych z realizacja narodowego programu.

Jeden z najwazniejszych tematow... W 2015 r. Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z przewodni-
czacym, panem ministrem Andrzejem Adamczykiem,
wystosowata w raporcie o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego szczegdtowy katalog rekomendacji na przy-
szto$¢. Rok 2016 i raport, ktory w tej chwili mam zaszczyt
panstwu przedstawia¢, rowniez wskazuja na postgpy w re-
alizacji dzialan dotyczacych poszczegolnych obszarow,
ktore zostaty wskazane w 2015 r. jako dodatkowe dziatania
i rekomendacje na przysztos¢.

Dzigkuj¢ serdecznie, Panie Przewodniczacy.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ serdecznie panu sekretarzowi.

Czy pan dyrektor Sprycha z MSWiA chce zabra¢ glos?
(Wypowiedz poza mikrofonem)

Prosze bardzo.

Dyrektor

Departamentu Porzadku Publicznego
w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
i Administracji Andrzej Sprycha:

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo! Pani Minister!

Powiem bardzo krétko: nasz, tzn. resortu spraw we-
wnetrznych wktad merytoryczny w stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego jest, mam nadziej¢, zauwazalny i zna-
czacy, zostal on tez opisany w tym dokumencie, tak Ze tutaj
nie bedziemy niezaleznie zabieraé glosu. Dzickuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Serdecznie dzigkuje panu dyrektorowi.
Czy pan generat Jan Lach, zastgpca komendanta glow-
nego Policji, chce zabra¢ glos?

Zastepca Komendanta Glownego Policji
Jan Lach:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Wszystkie dane, rowniez te, ktore wynikaja z dzia-
tan Policji, zostaly przedstawione przez pana dyrektora.
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ panu komendantowi.

Czy pani z Ministerstwa Zdrowia chce zabra¢ glos?
Widzg, ze kiwa przeczaco glowa, czyli nie. Dzigkuje¢ ser-
decznie.

Czy przedstawiciele Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego chcg zabraé glos?

(Glos z sali: Nikt si¢ nie zglasza.)

Nie.

W zwigzku z tym, Panstwo Drodzy, otwieram dyskusje.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Panowie, powoli, powoli, bez emocji. Powoli.

Kolega Dobkowski zapisal jako pierwszego kolege
Florka.

Prosz¢ bardzo, Kolego Florek.

(Senator Piotr Zientarski: Ale jeszcze pan marszalek.)

O, przepraszam, pierwszenstwo ma pan marszatek.

Prosze, Panie Marszaltku, prosze.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Musi by¢ autorytet szanowany, Panstwo Drodzy, bo...

(Senator Michat Sewerynski: Ustepuje pierwszenstwa
panu senatorowi Florkowi.)

...jak nie bedzie w Polsce autorytetéw, to i Policja be-
dzie miala gorze;j.

Prosze, Panie Marszatku.

(Senator Michal Sewerynski: Pan senator Florek
pierwszy si¢ zapisal. Ja poczekam na swoja kolejke. Nie
spieszy si¢.)

Panie Marszalku, tutaj to ja prowadzg obrady. Niech
pan wybaczy, po raz pierwszy mam nad panem wtadzg.
Proszg bardzo, pan marszatek.
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Senator Michal Sewerynski:

Dzigkuje. Wobec tego kieruj¢ do panstwa sprawozdaw-
cOw nastepujace pytanie. Dlaczego w tym dokumencie nie
ma opisanych zamierzen, dziatan, jakie nalezatoby pod-
ja¢ w przysztosci? Na stronie 111 jest informacja o tym,
jak zostaty wykorzystane czy wykonane rekomendacje
z roku 2015 na rok 2016. Czy organ, ktory nam przedsta-
wia to sprawozdanie, nie jest kompetentny do poczynienia
takich rekomendacji na nastepne lata, czy tez nie widzi po-
trzeby ich powtarzania? Bo by¢ moze jest tak, ze to, co byto
rekomendowane w 2015 r., pozostaje aktualne. W takim
razie warto byloby to napisa¢. Od takiego sprawozdania
oczekujemy nastepujacych informacji: co si¢ dzieje na dro-
gach, czy to jest dobrze, czy niedobrze, i co nalezy zrobic,
zeby bylo lepiej. Powiem szczerze, ze mnie najbardziej
interesuje to, co by panstwa zdaniem nalezalo zrobi¢, zeby
sytuacj¢ w tym zakresie poprawié. I tego kawatka mi tutaj
brakuje. Tak wigc prositbym moze o jakie$ uzupetnienie.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panstwo Drodzy...

(Senator Piotr Zientarski: Ale to moze po wyczerpaniu
pytan.)

3 osoby si¢ pytania si¢ zglosity do zadania pytan, kolega
Florek i pan senator Pociej, on bedzie trzeci.

Prosze, kolega Florek. Prosze.

Senator Piotr Florek:

Panie Przewodniczacy, dzigkuje.

Ja oczywiscie co roku dosy¢ doktadnie §ledzg te spra-
wozdania. Szczegolnie niepokoi mnie tutaj jeden obszar,
o ktorym zreszta byta tutaj dosy¢ szczegétowo mowa, bo
to jest co$, co do nas najbardziej trafia, a mianowicie ofiary
$miertelne w wypadkach drogowych. I ja sobie przypomi-
nam, jak to bylo w roku 1991: wtedy na polskich drogach
zginelo 7 tysigey 901 0sob. To byt 1991 r. Tutaj jest zasad-
niczy postep, bo w 2005 r., zgodnie z tym wykazem, ktory
pan podawat, zgingty 5 tysigcy 583 osoby. No i jak na to
popatrzymy, to widzimy, ze ten trend... Rzeczywiscie, na
drogach w Polsce co roku ginie o 150 do 200 0séb mnie;j.
Ale stato si¢ co$, o czym nie wiem, i moje pytanie bedzie
tego dotyczyto: co si¢ stato w roku 2015, ze po raz pierw-
szy od wielu, wielu lat ten trend si¢ odwrocit i tych ofiar
$miertelnych jest wigcej? Pan marszatek tez tutaj o to pytat
i zapewne tez byltby bardzo ciekawy. Chciatbym, zebyscie
panstwo moze odpowiedzieli, co ewentualnie uwazacie za
przyczyne tego. Bo wiemy, ze w migdzyczasie tez co$ si¢
dziato, pewne zmiany nastgpowaty. Czy to wynika z tego,
ze... Nie bede w tej chwili podpowiadat, wypowiadat swo-
ich mysli na ten temat. Ale co si¢ stato, Ze ten trend po raz
pierwszy si¢ odwrocit?

A mowig to dlatego, ze jezeli chodzi o ten trend, ktory
byt, to i tak jeszcze daleko nam, co pan zreszta pokazywat,
do tych $rednich europejskich. Bo u nas ginie na drogach,
jak pan podat, 7,9 osoby, czyli mniej wigcej 8 osob na
100 tysigey, ale w takich krajach jak Niemcy to jest 3,9,
czyli mniej wigcej 4 osoby na 100 tysigcy. Juz nie wspomne

o Szwecji, gdzie to jest dwa z hakiem, chyba jakies 2,7 itd.
Czyli ta pewna rezerwa... Czyli u nas i tak ginie na dro-
gach jeszcze prawie 2 razy wigcej 0sob niz srednio w Unii
Europejskiej. Bo te niektore kraje na poziomie 4 0sob na
100 tysiecy... Tak wigc jest jeszcze taka pewna rezerwa.
Co sig stalo i jakie dzialania nalezatoby podjaé, zeby ten
dobry trend utrzymac w nastgpnych latach? Bo, jak mowig,
dane wskazuja, ze to jest do osiagnigcia, ze mozna schodzi¢
zgodnie... no, moze juz nie zgodnie z tym planem BRD,
bo tam to bylto chyba 2 tysigce 0sob w roku... juz teraz
doktadnie nie pamigtam. Ale panstwo tez tu gdzie$ o tym
piszecie. Tego si¢ juz prawdopodobnie nie da osiagnac. Ale
fakt jest faktem, ze... Chodzi o to, by ten trend utrzymac.
I co nalezy teraz... Pytanie wlasnie tez do pana: jaki jest
whniosek z tego materiatu, ktory tu mamy, co nalezy zrobic,
zeby ten trend, ktory byl, zachowa¢, utrzymac i zeby tych
wypadkow byto mniej? Bo juz nie bed¢ wspominat o tych
drogach, o samochodach, ile wzrosto... itd. To wszyscy
wiemy, ze i tak jest bardzo duza roznica, jesli chodzi o to,
co si¢ wydarzylo. Ale w porownaniu z innymi krajami...
No, przeciez tylko Rumunia i Bulgaria sa za nami, i Litwa,
o ile pamigtam, mniej wigcej na poziomie... Zreszta tu pan
tez powiedzial, ze jesteSmy czwartym krajem od konca.
Tak wigc powinniSmy tutaj w dalszym ciagu dziata¢ we
wspomnianym kierunku, podejmowac decyzje. Ale jakie?
I jaki jest cel?

I na zakonczenie jeszcze jedno pytanie. Cheiatbym wie-
dzie¢ w takim razie... Bo, jak rozumiem, mamy juz dane
za pierwsze pot roku 2017. Czy ten trend jest taki, jaki byt
w 2016 r., czy co$ si¢ zmienia? To by bylo wazne. Czyli
moje pytanie dotyczyloby gldwnie wiasnie tego pierwszego
potrocza 2017 r. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ serdecznie.
Pan senator Pociej. Prosz¢ bardzo.

Senator Aleksander Pociej:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Szanowni Panstwo, jezeli dobrze zapamigtatem z tego
raportu, rok poprzedni byt kolejnym rokiem, w ktéorym
zmniejszyla si¢ liczba 0sob poszkodowanych na pasach.
3 lata temu byl tutaj projekt, ktory nie spotkat si¢ z apro-
bata Senatu, dotyczacy takiego uregulowania, ktore by
doprowadzito do tego, ze samochod zawsze musi si¢ za-
trzymac, ilekro¢ ktokolwiek, jaki$ pieszy jest w poblizu
pasow. Wtedy oprocz roznych argumentow, np. takich, ze
to mialo dotyczy¢ przejscia na pasach i samochodu, a nie
tramwaju — a mamy takie ciagi, gdzie jedno jest z drugim
powiazane — ze bytoby to wprowadzone zbyt szybko, bez
odpowiedniego szkolenia, i mogtoby wrecz spowodowaé
zwigkszenie liczby wypadkow... Mysmy sobie wtedy
moéwili, ze zanim taka zmiana zostanie wdrozona, nalezy
rozpocza¢ pewne dziatania komunikujace i wdrazajace
zardwno kierowcow, jak i pieszych do takiej zmiany, ktora
zapewne kiedy$ nastapi. Czy takie dzialania szkoleniowe
w jakimkolwiek zakresie zostaly podj¢te w ostatnich la-
tach? Dzickuje.
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Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Serdecznie dzigkuje panu senatorowi.

Czy pani minister odpowie, czy wyznaczona osoba?
Czy pan sekretarz?

Proszg¢ bardzo.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Justyna Skrzydlo:

Jak rozumiem, konczymy rundg pytan albo, jezeli pan
pozwoli, Panie Przewodniczacy, tak to zostanie potrakto-
wane i odpowiem na te pytania w sposob spojny...

(Przewodniczgcy Stanistaw Kogut: Sprobujemy, Pani
Minister, po 3 pytania. Te 3 pytania sa podobne, w zwigzku
z tym serdecznie prosze odpowiedzie¢. Jak beda dalej py-
tania, to ja umozliwi¢ panom senatorom — bo pan senator
nie ma —zadawanie pytan. A jak nie bedzie, no to zakoncze
posiedzenie. Ale prosze¢ bardzo, Pani Minister.)

Dobrze. To, jesli pan pozwoli, Panie Przewodniczacy,
bedziemy, tak jak podczas prac Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, wspdtpracowac row-
niez podczas tego posiedzenia i bedziemy si¢ wzajemnie
uzupetnia¢, jesli chodzi o przedstawiane informacje.

Co do rekomendacji, ktore zawiera czy tez ktore we-
dhug panow senatoréw, pana marszatka powinien zawierac¢
raport, chcialabym bardzo jasno powiedzie¢, ze w ramach
sprawowanego nadzoru nad Sekretariatem Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego podj¢tam dzialania,
aby zaréwno plan realizacyjny, jak i Narodowy Program
Poprawy Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym odpowiada-
ty stanowi faktycznemu, czyli aby$my rozmawiali o dzia-
faniach, ktére mozna jeszcze podjaé przed, a nie po... Bo
taka byta perspektywa czasowa poprzednich planow reali-
zacyjnych. I to jest w tej chwili absolutny priorytet. Pod tym
katem, jak panowie i panie wiecie, byt przygotowywany
ten raport, zostaly tez dodane pewne informacje, rowniez
statystyczne, ktore maja postuzyé wypracowaniu bardzo
konkretnych rekomendacji. Ale nie chcemy, zeby to byty
rekomendacje nieprzemyslane, rekomendacje niepoparte
wiedza ekspercka, dlatego tez w ramach Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego powotaliSmy zespo-
ty, ktore skladajg si¢ z przedstawicieli zainteresowanych,
zaangazowanych i wigczonych w nadzoér nad ruchem oraz
w prace nad poprawa stanu bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym podmiotow. Te zespoty pracuja od stycznia 2017 1.,
zostaty powotane w grudniu 2018 r., i jak beda gotowe
rekomendacje, to na pewno w formie okreslonych inicjatyw
legislacyjnych przedstawimy je Wysokim Komisjom. Bo
to jakby na nasze wnioski panstwo bedziecie podejmowac
decyzje i decydowaé o tym, czy te zmiany legislacyjne —
bo méwimy gltéwnie o zmianach legislacyjnych — beda
wprowadzane w zycie.

My oczywiscie mamy juz pewne swoje przemys$lenia,
mamy tez swoje, powiedziatabym, obserwacje. Ale uwa-
zam, ze aby ten proces byl pelny, to zanim efekt ujrzy
$wiatto dzienne, caty proces musi si¢ dokona¢ w tym ze-
spole, ktory pracuje nad wspomnianymi uwagami. Tych

uwag mamy w tej chwili ponad 100 i pracujemy nad tym
w ramach tylko jednego zespolu. Tak wigc prosze nam dac¢
jeszcze chwile.

Przyczyny odwrdcenia trendu w roku 2016...

(Rozmowy na sali)

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Panie Senatorze,
minister panu odpowiada.)

Jezeli chodzi o przyczyny odwrocenia trendu w 2016 1.,
to méwiliSmy o tym podczas sesji plenarnej, w ramach
prac w Sejmie, podczas posiedzenia sejmowej komisji
infrastruktury, bardzo szczegétowo badalismy pod tym
katem zawarte w raporcie informacje, rowniez na etapie
przygotowywania tego dokumentu. Méwilismy o duzej
liczbie mtodych kierowcow, ktorzy stali si¢ uczestnika-
mi ruchu drogowego w 2016 r. Mowilismy o obnizonych
cenach paliw, ktore zachgcaty do czgstszego korzystania
ze srodkoéw lokomocji indywidualnej, czyli zwigkszaty
mobilnos¢ spoteczenstwa. Mowilismy o tym, ze w 2016 1.
Polska stala si¢ destynacja dla osob z wielu innych panstw,
z uwagi tez na sytuacj¢ na rynku. I, co nas oczywiscie po-
winno cieszy¢, wigeej turystow z zagranicy przyjezdzato do
Polski, nad polski Baltyk. Ale to oczywiscie powodowato
réwniez zwigkszenie natezenia ruchu i niestety tragiczne
czy tez trudne w skutkach wydarzenia drogowe.

Jesli chodzi o dane statystyczne za 2017 r., to bardzo
uprzejmie prosze...

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Ale jeszcze kolega
Pociej pytat o kwesti¢ pasow. Bardzo proszg... Bo z tym
tematem ucieklismy.)

A, tak jest, konwencja wiedenska, oczywiscie.
Przepraszam. Chociaz punkt czwarty... I z cata pewnoscia
po wypowiedzi przedstawiciela Komendy Gtéwnej Policji
by$smy réwniez udzielili odpowiedzi odno$nie do tego,
o czym mowit pan senator. Temat jest w tej chwili podda-
wany szczegotowej analizie w ramach zespotu legislacyj-
nego Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Pytanie, czy tak na dobra spraw¢ powinnismy w tym za-
kresie informowac w pierwszej kolejnosci kierowcow, czy
tez niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Bo o ile
mi wiadomo, dyskusja dotyczaca tego punktu, tak jak i in-
nych elementéw czgsto pojawiajacych si¢ podczas debat
na temat BRD, byla dosy¢ wielowatkowa. I teraz ja nie
chciatabym organizowac czy tez przygotowywac szerokiej
akcji informacyjnej czy promocyjnej na temat by¢ moze
samego pomystu, nie chcialabym poddawac debacie wpro-
wadzenia czego$ co$, co nie zostalo jasno zdefiniowane.
To, jak mysle, jest odpowiedz.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Kolega sekretarz jeszcze... Czy nie?

(Glos z sali: Nie.)

Juz pani minister wypowiedziata si¢ we wszystkich
3 kwestiach. Z tym ze...

(Senator Piotr Zientarski: Senator Stugocki.)

Stugocki, tak, juz.

Ale jeszcze dodam do wypowiedzi pana senatora Florka:
janie ukrywam, ze kiedy$ z panem Hotowczycem robiliSmy
badania i okazato si¢, ze w ciagu 10 lat — tu potwierdzam
to, co powiedzial pan senator Florek — zging¢lo na polskich
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drogach prawie 70 tysiecy ludzi. Ale, Panstwo Drodzy...
No, z Ministerstwa Zdrowia akurat nikt si¢ nie odzywa, ale
660 tysiecy ludzi byto rannych. I robiliSmy poréwnanie do
kolei — bo ja jestem kolejarzem — i okazatlo si¢, ze wtedy
w ciagu 10 lat na kolei zgingto 6 tysigcy ludzi. Tak ze pan
senator Florek poruszyt tutaj bardzo wazny temat. Z tym
ze my si¢ tutaj, Panstwo Drodzy, tez nie bojmy mowic, ze
trzeba gratulowac Policji tapania tych na dwoch gazach. Bo
przeciez oni w wigkszosci sa przyczyna sSmiertelnych wy-
padkow. Przeciez nieraz po tych dlugich weekendach, jak
Komenda Gtéwna Policji podaje, ile schwytano pijanych,
to to jest to porazajace. Czy ci ludzie nie majg rozumu?

Nastepna sprawa, o tym tez trzeba jasno mowié: no,
sa szybkie samochody, mtodzi ludzie jezdza teraz na jed-
nosladowcach. Ja obserwujge, co si¢ dzieje, jak podrywaja
motory na jednym kole. To sa przeciez dawcy organow.
Oni nie sg $wiadomi... Zeby nie wiem co policja robita. ..
Ja mogg tylko pogratulowaé¢ komendantowi policji powia-
towej w Nowym Saczu, Tokarczykowi, i komendantowi
policji powiatowej w Gorlicach, bo widze, jak ci ludzie
naprawdg pilnuja. No, a juz ci samobdjcy, po alkoholu...
Ja tu juz czego$ naprawdg nie rozumiem. Wszyscy pozniej
nadaja na policj¢, mowia: a, bo mi zabral prawo jazdy,
a, bo... I przychodza do biur poselskich i senatorskich,
nie wiem po co. Co, senatorowie majg zalatwia¢, zeby im
prawo jazdy zwrocili? A zabiera¢ im dozywotnio i zamykac
ich. Niech si¢ naucza jezdzi¢. Przeciez teraz tez mtodzi
ludzie... Jechal cztowiek samochodem i w niego uderzyli,
42 lata mial, niewinny cztowiek, wyjechat tylko po paliwo
i zgingl na miejscu.

Prosz¢ bardzo, kolega... Jasiu, pan senator Stugocki
byt wczesniej. Pdzniej pan senator Rulewski i... Kolego,
widzg cig, widzg.

Proszg¢ bardzo, Panie Senatorze. Znowu trzech i odpo-
wiedz. Prosz¢ bardzo.

Senator Waldemar Stugocki:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Pani Minister, Szanowni Panstwo, ja mam kilka pytan
dotyczacych tej struktury, o ktorej poniekad pozwolit sobie
tez powiedzie¢ pan przewodniczacy, a mianowicie struktury
wypadkow, ktore miaty miejsce w roku 2015 w zestawieniu
z rokiem 2016. I teraz prosz¢ sobie wyobrazi¢... Pafnstwo
pewnie doskonale znajg ten raport. Wypadki z udziatlem
pieszych w roku 2016 —25,1%, nieco mniej niz w 2015 r.,
kiedy byto 26%. Wypadki spowodowane niedostosowa-
niem predkosci do warunkow ruchu — wzrost z 20,6% do
21,4%. Wypadki spowodowane przez mtodych kierowcow
— tutaj tez wzrost nieznaczacy, o 0,4%. Wypadki z udzia-
fem rowerzystow — status quo zostato utrzymane. Wypadki
z udziatem nietrzezwych — tu akurat zmniejszenie z 9,5%
do 8,8%. Wypadki z udzialem motocyklistoéw — nieznaczny
wzrost, 0 0,3%. I wypadki w wyniku najechania na drzewo
—wzrost z 5,4% do 5,6%. I teraz moje pytanie jest nastgpu-
jace. Wiele dziatan panstwo podejmujecie, infrastruktura
drogowa w Polsce jest coraz lepsza, przybywa zdecydo-
wanie drog wyzszej klasy — mysle o autostradach, drogach
szybkiego ruchu — przybywa $ciezek rowerowych, chod-
nikow, jest lepsze oznakowanie. Skad zatem tak znaczace

w przypadku niektorych tych pozycji wzrosty? I czy podej-
mujecie panstwo dziatania prewencyjne majace znaczenie
i wpltyw na zmniejszenie tych wskaznikow? Jezeli tak, to
jakie to sa dziatania? Jakie $rodki budzetowe wydawane
sa na ewentualne dziatania prewencyjne? Bardzo dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje serdecznie.
Proszg¢ pana senatora Rulewskiego. Prosze, Janek.

Senator Jan Rulewski:

Wriasciwie cz¢§¢ mojego pytania zawart juz w swoim
pytaniu moj kolega. Oto mamy taka sytuacje, jaka mamy,
czyli jest wzmacnianie potencjatu technicznego i bezpie-
czenstwa, jesli chodzi o infrastrukture, na ktora si¢ sklada. ..
Rowniez szkolenia, egzaminy dla przysztych kierowcow sa
coraz trudniejsze. Stan parku samochodowego jest lepszy,
bo to juz... Owszem, duzo jest ze starych samochodow, ale
pojawia si¢, ze wzgledu na procesy ekonomiczne, wiele
nowych. I powstaje pytanie: dlaczego te wskazniki leca na
teb, na szyje, nie poprawiaja sig, straty ekonomiczne rosna?

Ja tylko tak pozwolg sobie zaobserwowa¢ — przynaj-
mniej na podstawie swoich doswiadczen, bo jestem czasem,
ze tak powiem, podopiecznym kontroli — ze jest bardzo
staba lokacja czy tez dyslokacja organow kontroli ruchu.
No, trzeba przyzna¢, ze duzo jest w policji mtodych ludzi.
Stosuja wzorce, powiedziatbym, dalekie od detektywistycz-
nych, takie czysto mechaniczne zasady. Sam widzialem
jak w widocznym miejscu, tak ze kazdy przest¢pca, kazdy
pijany mogt miejsce to opusci¢, oni kontrolowali, po to,
zeby statystyke nadrabiac.

Ale moje pytanie jest nastgpujace. Jest jak jest, i poli-
cja czy tez organy kontroli maja swoje instrumenty. O ile
wzrosta, czy moze o ile zmalata liczba kar naktadanych
z tytutu wykroczen drogowych? Panstwo o tym nie mowili.
Jakie, stosujac najprostsze z zasad kontroli ruchu... Moze
takimi danymi mogltby pan minister, czy ktokolwiek z tej
delegacji si¢ podzieli¢.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Dzigkuje serdecznie.
Pan senator Wlosowicz. I potem udziele glosu pani
minister. Proszg.

Senator Jacek Wlosowicz:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Ja mam do panstwa jedno pytanie. W najblizszych dniach
czeka nas po raz kolejny, jak co roku od 1983 r., zmiana
czasu. Mam pytanie. Czy panstwo dysponujecie jakimi$
badaniami na ten temat, czy ta zmiana czasu, szczeg6lnie
w okresie jesiennym, kiedy dzien szybko si¢ skraca, ma
wplyw na bezpieczenstwo? Szczegdlnie mysle tutaj o zda-
rzeniach drogowych z udziatem samochodow i pieszych.
Jezeli macie takie badania, to co z nich wynika? Czy jest ja-
kas korelacja? Mysle tu o korelacji dodatniej, ze nagte skro-
cenie dnia, szybsze zapadnigcie zmroku powoduje niestety
wigksza liczbe tragicznych zdarzen drogowych. Dzigkuje.
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Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje¢ serdecznie.

Pani Minister... Czy pani minister zabierze glos, czy
kto$ ze wspotpracownikoéw? Pani minister, tak? Prosze
bardzo, Pani Minister.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Justyna Skrzydlo:

Ja zaczng, Panie Przewodniczacy, jesli mozna.

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Proszg.)

Powiem tak: jesli chodzi o wptyw czasu na statysty-
ki — zaczn¢ tym razem od konca — to takich badan nie
przeprowadzali$my, ale, tak jak mowitam, juz poprzednio,
z roku na rok ten raport jest uzupetniany o nowe dane,
analityczne rowniez, 1 mog¢ zapewni¢ panstwa, ze wez-
miemy ten czynnik pod uwagg. Trzeba si¢ rowniez przede
wszystkim zastanowi¢, pod jakim katem mieliby$my go
bada¢. Bo to, ze warunki pogodowe czy warunki zwigza-
ne z o$wietleniem, czyli zmiana dnia, wplywaja na bez-
pieczenstwo ruchu drogowego, to wtasciwie jest dla nas
wszystkich pewna kwestig oczywista, dlatego tez pracuje-
my w ramach Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego nad pewnymi wytycznymi dotyczacymi
o$wietlenia przejsc¢ dla pieszych, tak zeby te przejscia byty
w pewien modelowy sposob wytyczane i budowane, aby
minimalizowac ryzyko wszelkich niepokojacych i tragicz-
nych w skutkach zdarzen.

Jesli pan pozwoli, Panie Przewodniczacy, to w kwestii
pytania dotyczacego statystyk i dziatan prewencyjnych
oddam gtos panu generatowi. I poprosze¢ rowniez o infor-
macj¢ na temat statystyk za 2017 r., bo to w pierwszej turze
pytan... To wymagatoby jeszcze uzupehienia.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Proszg, Panie Generale.

Zastepca Komendanta Glownego Policji
Jan Lach:

Panie Przewodniczacy, Panie Marszatku, Pani Minister,
Szanowni Panstwo, te statystyki to nie sa robione tylko
po to, zeby je przeczytac i przej$¢ nad nimi do porzad-
ku dziennego. Na bazie tych informacji, ktore tutaj byty
przedstawiane, roznych aspektow... Policja rowniez te
informacje analizuje i na ich podstawie realizuje swoje za-
dania. Dopasowujemy chociazby sposéb petnienia stuzby,
miejsce petnienia stuzby, liczbe policjantéw kierowanych
do stuzby, zadaniowanie na okreslone kierunki wykroczen,
likwidacje tych wykroczen. To wszystko ma miejsce, to
nam shuzy i bardzo intensywnie nad tym pracujemy.

Ogolnie rzecz biorac, w pordwnaniu z ubiegtym rokiem
zdecydowanie postawili§my na zwigkszenie liczby poli-
cjantow kierowanych bezposrednio do stuzby na drogach.
Juz po wrzesniu tych codziennie kierowanych do stuzby na
drogach policjantow mielismy ponad 4 tysiecy 20, Srednio.
Codziennie. Tak ze zwigkszamy t¢ liczb¢ w poréwnaniu

z latami wcze$niejszymi. Generalnie w komorkach ruchu
drogowego pracuje 10% wszystkich policjantow, ktorych
mamy w kraju.

Bardzo intensywnie zabiegamy o wsparcie techniczne.
Bo sami policjanci oczywiscie tak, ale rowniez wsparcie
techniczne... I zdecydowanie idziemy w kierunku zakupu
nowoczesnego sprzetu, chociazby laserowych miernikow
predkosci z wizualizacja, nowych wideorejestratoréw. To
si¢ dzieje w ramach POIiS i réwniez programu moder-
nizacyjnego na lata nastgpne. Wspomagamy si¢ rowniez
nowymi elektronicznymi bazami danych. Prowadzimy
elektroniczng karte zdarzen drogowych czy Krajowa Mape
Zagrozen Bezpieczenstwa, gdzie mieszkancy moga kie-
rowa¢ swoje uwagi co do bezpieczenstwa w najblizszej
okolicy miejsca zamieszkania.

I tu moze troche si¢ zatrzymam. Krajowa Mapa
Zagrozen Bezpieczenstwa to jest nowa aplikacja, wila-
$ciwie instytucja, funkcjonujaca od roku. Na dzien dzi-
siejszy jest 517 tysigcy zgtoszen, z czego 62% dotyczy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Czyli aktywnie...
Rowniez samym mieszkancom, uczestnikom ruchu dro-
gowego, czy to niechronionym, czy pozostatym, zalezy
na tym bezpieczenstwie. I my wychodzimy naprzeciw tym
oczekiwaniom. I oczywiscie w te miejsca... | staramy si¢
te zagrozenia na biezaco neutralizowac. I te kierunki, na
podstawie tych wszystkich dziatan, tych wnioskow wycia-
ganych ze wspoltpracy miedzyinstytucjonalnej na roznym
poziomie i z réznymi instytucjami, o ktorych wspomniata
tutaj rowniez pani minister, za okres... Tu tez po czgsci
odpowiem na pytania z tej pierwszej tury. Zgodnie z danymi
za 9 miesigcy tego roku, w porownaniu z rokiem wcze-
$niejszym, mamy o 1 tysiagc 518, czyli o 6,1% wypadkow
mniej. Tych wypadkow zaistniato 23 tysiace 470. Zabitych
byto 1 tysigc 957 i to jest o 221 ofiar $miertelnych, czyli
o 10,1% mniej niz rok wczesniej. I rannych rowniez byto
o 2 tysiace, czyli 6,5% mniej.

Tak bezpiecznie w przesztosci nie byto. Te lata poprzed-
nie roéznie wskazuja. Bo rok 2015, co rowniez zostalo ujgte
w raporcie, byt wyjatkowy. Takie zdecydowane ogranicze-
nie, poprawa bezpieczenstwa... ale niejako nie wpisywatl
si¢ w te taka ciagta, dtugoletnia tendencje spadkowa. Jezeli
poréwnamy lata wczesniejsze i ten 2015 r., rdOwniez najbez-
pieczniejszy, to zobaczymy, ze obecnie to bezpieczenstwo
si¢ poprawia, rowniez w stosunku do roku 2015. Czyli,
reasumujac, nie bylo tak bezpiecznie na polskich drogach,
jesli wzia¢ pod uwage zdarzenia statystyczne.

No i moze podepre si¢ tutaj troszeczke rowniez takimi
danymi liczbowymi, niejako odpowiadajac na czgs¢ pyta-
nia. Wyciagamy wnioski z tych przyczyn chociazby zda-
rzen drogowych, chociazby, jak sobie tu powiedzielismy,
przekroczenie predkosci, policjanci sa zadaniowani w tym
zakresie. I przez pierwsze 9 miesigcy, Szanowni Panstwo,
ujawnili$my. .. Zeby tez byta jasno$é: nie ukierunkowujemy
policjantow na naktadanie mandatow, nie méwimy, ze maja
by¢ mandaty. Oni po prostu maja by¢ tam, gdzie wykro-
czenia sg popetniane i nawet swoja obecno$cia hamowacé
zapedy kierowcow, zatrzymywac, rozlicza¢. Ale to nie jest
nastawione na mandatowanie, jasno i wyraznie to tutaj po-
wtarzam. [ na przyktad w przypadku wybranych wykroczen
popetnionych przez kierujacych, ujawnionych przez poli-
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cjantow ruchu drogowego... Powracam tu do przekroczenia
dozwolonej predkosci, czyli niejako glownej przyczyny tych
zdarzen drogowych. Przez pierwszych 9 miesi¢cy ujawni-
lismy 1 milion 371 tysigcy 172 takie wykroczenia. I przez
wiasnie zwigkszenie tej aktywnosci... To jest o 78 tysigcy
606 wykroczen wigcej niz rok wezesniej przez 9 miesigey.
To jest ponad 6% wigcej. O pasach rowniez tu mowilismy.
Niestosowanie paséw bezpieczenstwa — ponad 272 tysia-
ce, prawie o 2 tysigce wigcej wykroczen w tym obszarze.
Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu, rowniez jedna
z gtéwnych przyczyn, o ktorych mowilismy wezesniej, pani
minister o tym wspomniata w trakcie swojego wystapienia
—ujawnilismy 45 tysigcy 611 takich wykroczen, tutaj row-
niez jest prawie o 2 tysigce wigcej wykroczen ujawnionych
przez policjantow. Nieprawidlowe wyprzedzanie, rowniez
majace po czgsci wptyw na czolowe zderzenia, gdzie jest
najwigkszy wzrost liczby ofiar $miertelnych wsrod pasaze-
row, jak wynika z raportu — tutaj tez mamy prawie o 2 ty-
sigce 700 wigcej ujawnien tego typu wykroczen. Naruszenie
przepisow o zachowaniu si¢ wobec pieszych — tutaj mamy
ujawnionych ponad 311 tysiecy wykroczen, to jest o ponad
79 tysigcy wigcej, wzrost o ponad 34% wykroczenia. I te
wszystkie elementy, jezeli dodamy to, o czym wspomniata
pani minister infrastruktury... To sa te wszystkie elementy,
ktore doprowadzaja do poprawy tego stanu bezpieczenstwa.
Nie poprzestajemy na dzialaniach tylko na ulicy.

Tu réwniez bylo pytanie... Bardzo szeroko prowa-
dzimy profilaktyke wsréd réznych odbiorcow, réznych
uczestnikéw ruchu drogowego. Chociazby w ubieglym
tygodniu mieli$my posiedzenie sejmowej Komisji Polityki
Senioralnej i tam zajmowalismy si¢ bezpieczenstwem se-
niorow w ruchu drogowym. Ale to jest tylko taki pojedyn-
czy przyktad. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje¢ serdecznie.

Nie widz¢ zglaszajacych si¢ senatorow, w zwigzku
z tym teraz oddam glos gosciom.

Prosze, pan Pierzchata si¢ zglaszal. Prosze.

Prezes Signalco Ltd. Sp. z o.o0.
Krzysztof Pierzchala:

Dzien dobry panstwu. Krzysztof Pierzchata.

Ja swoja praktyke na drogach zaczynatem wtedy, kiedy
w Krakowie byto 27 pojazdéw na tysiagc mieszkancow.
Konczytem wtedy studia z inzynierii ruchu. Dzisiaj ile
samochodow jest na tysigc mieszkancow, Krakow nie jest
w stanie sobie sam obliczy¢, bo w pierwszych dniach paz-
dziernika do Krakowa przyjechalo ok. 120 tysiecy samo-
chodow ze studentami, ktorzy wrocili na zajecia.

Moje zdanie na ten temat jest takie: na drogach nic tak
dobrze nie dziata jak obecnos$¢ policji i obecnos¢ dobrego,
czytelnego oznakowania. W sprawie policji nie mam nic
wigcej do powiedzenia. Sa takie miejscowosci, w ktorych
od razu czlowiekowi noga z gazu schodzi, bo jesli si¢ tam
jezdzi — a takich miejscowosci jest bardzo duzo — wiadomo,
ze tam trzeba...

(Rozmowy na sali)

(Przewodniczgcy Stanistaw Kogut: Przepraszam, ale
uszanujmy...)

...uwazac, bo panowie lubig zatrzymac i lubig nawet
ukarac. No, bo jest ku temu podstawa.

A jezeli chodzi o oznakowanie, to ja mam tutaj takie
pytanie do autorow ustawy. Kiedy kilkanascie lat temu
pracowaliSmy... Musze¢ si¢ przyznac¢, ze bytem kiedy$
cztonkiem krajowej rady bezpieczenstwa, dawno, dawno
temu. I kiedy opracowywali§my wtedy ré6zne pomysty,
to... Moge powiedzie¢, ze nauka o inzynierii ruchu jest
taka nauka ciagla, mozna wyciaga¢ wnioski sprzed lat
iuznawac, ze one w lepszy albo gorszy sposob sprawdzaja
si¢ na polskich drogach. Mnie bardzo interesuje jedna spra-
wa. Administracja drogowa jest coraz bogatsza w r6znego
rodzaju systemy, ale twierdzg, ze jeszcze za mato tymi
systemami zarzadza. Ma duzo instrumentéw, ma mnostwo
kamer, mnostwo znakéw wymiennej tresci. Na takiego
zwyklego kierowce dzisiaj normalne znaki oddzialuja tak,
jak stwierdzono w raporcie robionym kilkanascie lat temu
dla krajowej rady, finansowanym z Banku Swiatowego,
w ktorym to raporcie si¢ okazato, ze 80% zwyktych kie-
rowcow, ktorzy jada i zobacza ograniczenie do 70 km/h,
w ogole go po prostu nie przestrzega. W zwiazku z tym
powstaja roznego rodzaju pomysly na jakies nowe §wie-
cidetka na drogach, na nowe rozwigzania. I moje pytanie
jest nastgpujace. Czego potrzeba tej administracji dro-
gowej, zeby lepiej zarzadza¢ drogami w zakresie dwoch
parametrow: zarzadzania kryzysem, ktory wynika z pred-
kosci, i zarzadzania kryzysem, ktory wynika z warunkow
atmosferycznych?

Prywatni koncesjonerzy na niektorych autostradach
porobili sobie juz okreslone modele i okreslong sytu-
acje¢... [ kiedy jezdzi si¢ po drogach europejskich, to zda-
rzaja si¢ takie sytuacje, ze na stacji benzynowej w Austrii
dostaje si¢ informacje: nie jedz dalej, chlopie, autostra-
da, bo mozesz po prostu nie dojechaé. U nas ten uktad
jest, powiedziatbym, taki troch¢ bardziej stanowczy. My
musimy zrobi¢ wszystko, zeby jechaé. Ale wtedy, kiedy
mamy zle warunki, jest duza liczba wypadkoéw. Ja ob-
serwuj¢ na autostradach, ktorymi jezdz¢ bardzo czgsto,
ze w momencie, kiedy zacznie padaé deszcz, najwiecej
ludzi lezy po barierach. A jak si¢ jezdzi w normalny, sto-
neczny dzien, to takich ludzi jest mniej. I moje pierwsze
pytanie: czy panstwo prowadziliScie juz jakas$ oceng tych
urzadzen? One, moim zdaniem, sa zle zintegrowane,
jesli chodzi o polskie drogi. No, bo trudno zarzadzac
z Gdanska drogami w Krakowie. Ale jesli w Krakowie
nie zarzadza si¢ predkoscia na tych odcinkach autostrad,
ktore sa, to z tego tytutu sg korki. A jak nie zarzadza
si¢ rowniez warunkami atmosferycznymi, to sa rézne
nieszczesliwe wypadki. Interesuje mnie ta kwestia, tak
Ze jeszcze raz powtorze: czy panstwo poswigciliscie juz
albo bedziecie poswigcac trochg czasu analizie tego, co
na tych polskich drogach juz jest wybudowane? I czy
mamy mozliwo$¢ dyskusji w najblizszym czasie o tym,
co tym drogom jest po prostu potrzebne, zeby ludzi, tak
jak powiedziatem, zmusza¢ do prawdziwych i natural-
nych reakcji? Na wariatow nie ma sity. R6zne byly w tym
zakresie koncepcje. Wczesniej czy pozniej chyba sami
si¢ wyeliminujg.
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Ja mam taka dewizg, wymysliliSmy to w latach siedem-
dziesiatych: jezdz szybko samochodem, ktory posiadasz,
to by¢ moze ten samochod wystarczy ci do konca zycia.
Dzigkuj¢ serdecznie.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Pani minister, bo nie ma wigcej pytan. ..
A, przepraszam, jeszcze kolega Florek. Prosze.

Senator Piotr Florek:

Tylko taka jedna mysl, odnos$nie do tych wypadkoéw
$miertelnych, o ktoérych pan general tutaj méwil. No, ja
policzylem, Ze to rzeczywiscie jest dobry trend. Miejmy
nadzieje, bo jeszcze trzeba bedzie wliczy¢ caly styczen
przysztego roku, tych catych 30 dni. Ale nawet jak dodamy
te $rednig, to i tak rzeczywiscie wychodzi, ze jest jakas
znaczaca poprawa.

Ale tak mi si¢ w tym momencie przypomniala jedna
kwestia. Znowu wczoraj w telewizji ogladatem... Panie
Generale, chodzi mi o jazde pod prad na autostradach.
Nalezatoby zrobi¢ taki przeglad wszystkich zjazdow z au-
tostrady. Wiemy, jak jedziemy sami, ze jest znak, strzatka
pokazujaca, w ktdra strong nalezy zjechac itd. Ale zauwa-
zylem, ze wystarczytoby powtorzy¢ znaki drogowe ,,zakaz
ruchu” dodatkowo przed wjazdem. To si¢ rzuca w oczy.
Nawet 2 razy te znaki postawi¢. Bo jak znowu, nie wiem,
kto$ z Niemiec... U nas wczoraj jaka§ osoba znowu wje-
chata pod prad. Rzeczywiscie, jak tak dobrze si¢ przyjrzec,
to wida¢, ze to jest przewaznie jedna strzalka. I wlasciwie
jak kto$ ja przeoczy, to moze wjecha¢ wilasnie pod prad.
Nalezatoby moze to przejrze¢ i zastanowi¢ sig¢, bo takich
przypadkow jest coraz wiecej. One akurat — tak si¢ do tej
pory zdarzato — koncza si¢ dosy¢ szczesliwie, ale moga si¢
zakonczy¢ tragicznie. Tak ze wydaje mi si¢, ze mozna by
si¢ zastanowi¢, czy taki przeglad nie bylby tutaj wskazany.
To taka mysl, ktéra mi przyszta do glowy.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje panu senatorowi.

Tutaj jak pani bedzie odpowiada¢... Kolega senator
mowit o drzewach. Faktycznie, najwigcej wypadkoéw wiaze
si¢ z wjechaniem na drzewo. Co z tymi drzewami zrobi¢,
zeby nie... No, ja nie bede mowit, ze powycina¢ wszystkie,
bo... Przeciez topole sa bardzo kruche.

(Glos z sali: Akrzewy...)

W zwigzku z tym moze niech pani minister tu powie
koledze senatorowi, wiceprzewodniczacemu. Bo mi o tym
mowi...

Prosze bardzo, Pani Minister. Te 3 pytania i konczymy.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Justyna Skrzydlo:

Panie Przewodniczacy, Wysoka Komisjo, Szanowni
Panstwo, kwestia oznakowania drog, uporzadkowania
przede wszystkim tego, co si¢ wigze z oznakowaniem

drég, znalazta si¢ rowniez w raporcie, to jest strona 114.
Pisaliémy tam o tym, jakie dziatania podejmujemy, aby
ten system uporzadkowaé. Musimy go uporzadkowac,
jesli mamy na powaznie i z nalezytym zaangazowaniem
wykorzystujacym do§wiadczenie naszego sektora uczest-
niczy¢ w pracach podejmowanych na forum unijnym. Bo
tam rzeczywiscie mowi si¢ juz o tzw. inteligentnych sys-
temach transportowych, dyrektywy dotyczace C-ITSiITS
zmuszaja nas do myslenia o bardziej zaawansowanych
technologiach, i nie tylko myslenia, lecz takze wdrazania
ich, rowniez jesli chodzi o oznakowanie drog i zarzadzanie
ruchem drogowym.

Tutaj poprositabym przedstawiciela Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, zeby zechciat uzu-
petni¢ informacj¢ w tym punkcie.

Co do 2017 r. i statystyk przedstawionych przez pana
generala, to jest to potwierdzenie tego faktu, o ktorym row-
niez mowilismy — ze ten trend spadkowy nie zostal zaha-
mowany. 2016 r. w zakresie przedstawianych statystyk byt
rokiem niepokojaco wyjatkowym, ale o tym mowilismy,
dlaczego tak si¢ wydarzylo. Ale z racji, po pierwsze, bardzo
$cistego monitorowania tych danych i, po drugie, podjgcia
w odpowiednim momencie wiasciwych dziatan te statystyki
nie wygladaja by¢ moze jeszcze gorzej. To tez powinnismy
sobie jasno powiedzie¢ i u§wiadomic.

I ja chciatabym zwroci¢ uwagg jeszcze na jedna kwe-
sti¢, a mianowicie na dzialania edukacyjne. Zechciejcie
panstwo zwrdci¢ uwage na bardzo istotny fakt, a mianowi-
cie powrot do wlasciwych, moim zdaniem, praktyk, czy-
li edukowania od najmtodszych lat. W nowej podstawie
programowej pojawity si¢ elementy wychowania komuni-
kacyjnego. Zadbalismy, jako Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa, o to, zeby to edukowanie, przygotowywanie
do roli rowerzysty, do wchodzenia pdzniej w kolejne role,
odbywato si¢ na mozliwie jak najwczesniejszym etapie.
Mowa tu zaré6wno o przedszkolu, szkole podstawowej, jak
1 0 wszystkich pozniejszych etapach edukacji. W ramach
wielu przedmiotow, dzigki projektom, ktore za chwilg mamy
zamiar rowniez realizowac, na wczesnoszkolnym etapie,
bedziemy dbac o to, aby to, o czym moéwitam na poczatku,
czyli wspotdzielenie i odpowiedzialne korzystanie z pol-
skich drog, mialo miejsce i abysmy niebawem by¢ moze
rzeczywiscie cieszyli si¢ statystykami skandynawskimi.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jesli
pan przewodniczacy pozwoli...

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Proszg¢ bardzo. Po to pan dyrektor przyszedt na posie-
dzenie komisji, zeby udzielit informacji. Prosze¢ bardzo.

Dyrektor Departamentu
Zarzadzania Siecig Drog Krajowych
w Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad
Norbert Wyrwich:

Dzigkuj¢ bardzo za udzielenie mi glosu.

Faktycznie, tak w uzupeknieniu tego, co powiedziala
pani minister, ale tez dla pokazania, co si¢ dzieje w ra-
porcie, poniewaz w raporcie za 2016 r. wskazywalismy
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dziatanie zwigzane z Krajowym Punktem Dostgpowym
i faktycznie zaktadalismy — to byty plany — ze w 2017 r.,
jesienia, ten punkt zostanie uruchomiony... To jest projekt
unijny, o nazwie ,,Krokodyl”. JesteSmy na etapie testow.
Prawdopodobnie na przetomie listopada i grudnia Krajowy
Punkt Dostepowy, czyli tak na dobra sprawe zarzadzanie
danymi, przy duzej wspolpracy Policji i Panstwowej Strazy
Pozarnej, ale w szczegolnosci tez przy duzym zaangazo-
waniu jednostek samorzadu terytorialnego... To bedzie
taki punkt, w ktorym bedzie mozna wymienia¢ wszystkie
dane dotyczace chociazby zdarzen drogowych. Czyli nie
chodzi tu o konieczno$¢ przygotowywania samych ulotek
czy informowania na stacjach benzynowych, o co pytat
pan prezes, ale przede wszystkim o szeroka mozliwos¢
korzystania z tego punktu dostgpowego za posrednictwem
mediow media, co tez spowoduje, ze dostgpnos¢ informacji
bedzie duzo wigksza.

Kolejna kwestia, to jest Krajowy System Zarzadzania
Ruchem, gdzie jesteSmy dzisiaj juz na etapie wylania-
nia inzyniera kontraktu, wchodzimy w fazg realizacyjna.
I wszystkie te systemy inteligentne, o ktorych wspominata
pani minister, wchodza w fazg realizacyjna. Spinamy to juz
w cato$¢, integrujemy te wszystkie systemy, ktore do tej
pory powstawaly, byly systemami faktycznie wyspowymi.

I mysle, ze na tym bym skonczyl. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ serdecznie panu dyrektorowi.

Panstwo Drodzy, no, trzeba troch¢ podsumowac. Tu nie-
ktorzy senatorowie nie sa pierwsza kadencj¢ i trzeba powie-
dzie¢ pani minister jedno: ze wiele zostato zrobione, wiele
poszto do przodu. Ja pamigtam pierwszy taki moment, kie-
dy my$my zaproponowali kamizelki dla dzieci w szkotach.
Pamigtam jak niektore gazety — nie bed¢ wymieniat tych
gazet, brukowcow — si¢ wysmiewaly, ze kamizelkg... Nie
ukrywam, ze bytem tam na pierwszych stronach. A dzisiaj,
Panstwo Drodzy, popatrzmy jak dzieci w przedszkolach
i w szkotach, w pierwszej, drugiej i trzeciej klasie chodza
w kamizelkach. I patrzmy na statystyke. I tak uwazam,
ze jeszcze za duzo dzieci ginie. Ale juz nie ginie tyle, ile

weczesniej. Tutaj kolega Wlosowicz zadat stuszne pytanie.
Popatrzmy, jak wieczorem dziecko idzie. Nawet jak jest
jaka$ nitka odblaskowa, to juz kierowca naprawde widzi.

Sprawa nastgpna: stusznie pani powiedziata o tych mia-
steczkach rowerowych przy przedszkolach, przy szkotach.
Tu trzeba naprawdg podzigkowac takze Policji, bo oni bar-
dzo czgsto przychodzg na szkolenia. ..

(Senator Piotr Zientarski: 1 samorzadom.)

Tak, i samorzadom, bo to samorzady robig. A policjanci
przychodza na szkolenia i faktycznie szkolg dzieci. Ja sam
nieraz obserwuje, jak przychodza funkcjonariusze ruchu
drogowego i szkolg dzieci w przedszkolach. No, a jak juz
dziecko czyms$ takim nasigknie, to faktycznie ma to juz we
krwi do konca zycia.

Sprawa nastepna, $wiatta na przejsciach. No, to jest
zdecydowanie na tak. Ale na wariatow, jak powiedziat pan
doktor Pierzchata, nie ma sposobu. Jezeli jest zakaz, ograni-
czenie do 60 km/h... Przeciez sg programy, widac, ze kto$
jedzie 200 km/h albo 150 km/h. No, po co idiocie rozum?
Ze siebie zabije, to niech si¢ zabije, ale robi krzywde innym.
Przeciez to s ogromne pienigdze, pdzniej rehabilitacja. ..

Tak ze, Panstwo Drodzy, ja chciatbym naprawde ser-
decznie, serdecznie podzigkowac¢ za przybycie na posie-
dzenie komisji pani minister wraz ze wspolpracownikami,
przedstawicielowi MSWiA, panu komendantowi gtéwnemu
Policji, pani z Ministerstwa Zdrowia, panu z Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad takze. I naprawde,
trzeba do przodu. I nigdy nie jest za wiele pieni¢gdzy na
bezpieczenstwo. Trzeba edukacji, edukacji, edukacji.

A pijakow, Panie Komendancie, nie oszczedzajcie, bo
oni s przyczyna najwickszej liczby wypadkow. I Zadnej
lito$ci, naprawdg...

(Senator Piotr Zientarski: Nie oni s3 przyczyna, tylko
predkosé.)

Panstwo Drodzy, no tak, predkos¢, ale jak ktos ma dwa
gazy, to wtedy nie patrzy na licznik, ino ile wydoli, tyle jedzie.

Panstwo Drodzy, zamykam posiedzenie trzech pota-
czonych komisji.

Serdecznie dzigkuje za przybycie. Do zobaczenia w cza-
sie nastgpnego posiedzenia komisji. Prosz¢ bardzo. Dzigkuje
serdecznie pani minister. Dzigkuje wszystkim panstwu.

(Koniec posiedzenia o godzinie 14 minut 14)
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