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(Poczgtek posiedzenia o godzinie 14 minut 03)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczgcy Stanistaw
Kogut)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panstwo Drodzy, otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury Senatu Rzeczypospolitej Polskiej IX kadencji.

Chcialbym poinformowa¢ panstwa senatorow, a tak-
ze 1 zaproszonych gosci, ze cate posiedzenie komisji jest
transmitowane w internecie.

Musze tez zapytac, czy sg przedstawiciele firm lobbin-
gowych? Nie widze, nie stysze zgloszen.

Panie Prezesie Libiszewski, prosze bardzo, tu z przodu
jest miejsce dla pana, nie ma co si¢ wstydzi¢ blisko siedzie¢.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

To dobrze.

Panstwo Drodzy, porzadek obrad. Punkt pierwszy to
informacja na temat sytuacji w PKP Cargo SA. Punkt drugi
to informacja na temat ksztalcenia zawodowego maszyni-
stow kolejowych.

Chciatem serdecznie przywita¢... Bo, Panstwo Drodzy,
powiem, ze pan minister Andrzej Bittel dzwonit do mnie,
ze jest pierwszy dzien po chorobowym, powiedzial, ze
bedzie go reprezentowac pani dyrektor [zabela Popek, ktora
serdecznie witam. Witam takze pana naczelnika wydzialu
Grzegorza Bijoka. Jest takze naczelnik wydziatu Karol
Przezdziecki. Kolejnego pana nie ma... Panstwo Drodzy,
chcialbym serdecznie przywita¢ pana ministra Ignacego
Gorg, prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, wraz z pa-
nem dyrektorem. Pana Maminskiego nie ma. Serdecznie
witam prezesa PKP Cargo, pana Macieja Libiszewskiego,
z panami. Witam serdecznie takze pana Grzegorza Fingasa.
Witam réwniez pana Zenona Kozendre. Witam pana
Grzegorza Postka, mojego kolege, to jest pan dyrektor
z Biura Bezpieczenstwa. Panstwo Drodzy, byl w ABW,
jak kto$ nie wie, tak ze méwic tutaj konkretnie, do rzeczy,
bo on wszystkiego stucha i wyciaga wnioski.

(Senator Wiestaw Dobkowski: 1 nagrywa.)

Przepraszam, on nie nagrywa, to jest za uczciwy czlo-
wiek, Panie Senatorze.

Witam takze pana Marcina Kopczynskiego, takze
z Biura Bezpieczenstwa, naczelnika Wydziatu Ochrony
Informacji. Panstwo Drodzy, jest pani Emilia Maciejewska
z Ministerstwa Edukacji Narodowej; to chyba drugi temat,
odnoszacy si¢ do szkolenia maszynistow, jest dla niej bar-
dziej interesujacy. Nastepnie witam prezydentow i preze-
sow zwigzkéw. Po pierwsze, Stawomira Centkowskiego,

wiceprezydenta Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce. Witam Jacka Zawadzkiego, prezesa
,»CS Natura Tour”; pan takze chyba do drugiego tematu.
Witam pana Jacka Kosinskiego z ,,CS Natura Tour”, czton-
ka zarzadu. No i na koncu witam wlasnego brata rodzonego,
jak go kto nie zna, Mariana Koguta. Prosz¢ bardzo, jak go
nie znacie, to przedstawiam: to jest moj brat rodzony.

Panstwo Drodzy, czy to pani dyrektor bedzie sktada¢
informacje, czy pan prezes Libiszewski? Sadzg, ze damie
pierwszej oddamy gtos.

Prosze, Pani Dyrektor, prosze bardzo.

Zastepca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Izabela Popek:

Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie na dzi-
siejszym posiedzeniu.

Punkt pierwszy to informacje dotyczace sytuacji w PKP
Cargo opracowane na podstawie raportu za [ kwartat 2017 r.
grupy kapitalowej PKP Cargo. Mam nadziejg, ze szczego-
lowe informacje w tym zakresie przekaze spotka. Ja tylko
zasygnalizuje, ze podstawowe wyniki PKP Cargo sg takie:
przychody operacyjne — 818 miliondéw 300 tysigcy z1, tu jest
wzrost 0 61 milionow zt w stosunku do I kwartatu 2016 r.;
koszty operacyjne to 824 miliony zt, tu rdOwniez jest wzrost,
o 10 milionéw 600 tysiecy zt, w stosunku do I kwartatu
2016 r.; wynik netto to strata w wysokosci 5 milionow
700 tysiecy zi, tu jest poprawa o 50 miliondw zt w stosun-
ku do I kwartatu 2016 r. Wyniki przewozowe grupy PKP
Cargo: praca przewozowa to 7 miliardéw tonokilometrow,
czyli wzrost w stosunku do I kwartatu 2016 r.; przewieziona
masa to 27 milionow 400 ton, tu réwniez jest wzrost w sto-
sunku do I kwartatu 2016 r. PKP Cargo realizuje rowniez
przewozy intermodalne. Praca przewozowa to 731 milio-
néw tonokilometrow, tu jest wzrost w stosunku do roku
2016, a przewieziona masa to 1 milion 800 tysigcy ton,
réwniez wzrost w stosunku do I kwartatu 2016 r.

I'moze na tym etapie poprositabym o szczegotowa pre-
zentacj¢ przedstawicieli zarzadu PKP Cargo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje, Pani Dyrektor.
Pan prezes albo kto$ z cztonkow zarzadu... Prosze
bardzo.
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Prezes Zarzadu PKP Cargo SA
Maciej Libiszewski:

Szanowny Panie Przewodniczacy! Ekscelencje!
Szanowni Panstwo Zaproszeni Goscie!

Nie wiem, czy wszyscy panstwo widza prezentacjg, czy...

(Przewodniczgcy Stanistaw Kogut: Wida¢. Ale blizej
mikrofon...)

Dobrze, bardzo prosze.

Przed nami podsumowanie wynikéw kwartalnych
za | kwartal pokazujace, ze koszty sg pod kontrola.
Zwigkszamy udziat w rynku zaréwno pod wzglgdem pra-
cy przewozowej, jak i przewiezionej masy. EBITDA jest
wigksza o 83% rok do roku. Spadly inwestycje, ale to ze
wzgledu na to, ze koncza si¢ wplaty za lokomotywy wie-
losystemowe. Przychody zwigkszyty si¢ o 6%, a koszty
stanety w miejscu. Wynik netto jest o kilkanascie milionow
lepszy niz zaplanowany. Wszyscy wiemy, ze | kwartat to
kwartat, w ktorym spotka regularnie, w zasadzie zawsze
notowala strate, w tym roku jest ona bardzo nieznaczna,
bo to tylko 1 milion zt.

Najwazniejsze osiagnigcia I kwartatu to: dalsze umac-
nianie przez PKP Cargo pozycji lidera; staly wzrost war-
tosci dla naszych akcjonariuszy — PKP Cargo otrzymato
tytut Transparentnej Spotki Roku za 2016 r.; dynamiczny
rozwdj przewozow intermodalnych, o ktorym za chwi-
leczkeg, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, powie prezes
odpowiedzialny za sprawy handlowe, pan Grzegorz Fingas;
optymalizacja logistyki przewozow, o tym moze dwa stowa
powiem ja, dlatego ze cztonek zarzadu odpowiedzialny za
sprawy operacyjne, eksploatacyjne, jest niestety od wczoraj
w szpitalu; realizacja przewozow specjalistycznych — to
nasze kolejne osiaggniecie. Rozwijamy tez obszarowy model
zarzadzania, no i mamy wyrazne efekty we wspotpracy
mig¢dzynarodowej.

Kluczowe wydarzenie dla I kwartatu 2017 r. to m.in.
zacie$nienie wspotpracy ze spotka LHS w obszarze
Nowego Jedwabnego Szlaku. Do$¢ sporym echem odbity
si¢ przewozy dla wojsk NATO w ramach wzmacniania
wschodniej flanki Sojuszu. Nastgpito takze reaktywowanie
punktéw utrzymania taboru, przede wszystkim na terenie
Podkarpacia; stworzylto to mozliwosci wzrostu ilo$ci na-
praw taboru, ktére s3 nam dzisiaj bardzo, bardzo potrzeb-
ne. ZorganizowaliSmy razem z Senatem RP i Instytutem
Historii Nauki PAN konferencj¢ pod tytutem ,,Ochrona
dziedzictwa kolejowego w Polsce. Historia, zasob, proble-
my i perspektywy”’. Powigzany z tym temat to rozpoczgcie
dziatalno$ci Parowozowni Wolsztyn jako instytucji kultury
oraz otrzymanie przez nig certyfikatu bezpieczenstwa UTK
na organizacje¢ przejazdéw pociagami zabytkowymi. Temat
moze mnigj istotny, ale dla nas lokalnie bardzo wazny to to,
ze powiekszylismy flote bezzatlogowych statkow powietrz-
nych monitorujacych przewozy tadunkéw. Zakupilismy
kolejny nowoczesny dron ,,Bielik”. To sa wydarzenia, ktore
powoduja, ze nasze straty na Slasku zwigzane z kradziezami
zmniejszajg si¢ w tempie kilkudziesieciu procent rocznie.

Wspomniatem juz panstwu o tym, ze otrzymaliSmy
nagrode Transparentna Spotka Roku; jest to istotne dla
spotek dziatajacych na gietdzie. Jesli chodzi o dziatalno$¢
miedzynarodowa, to uczestniczyliSmy w spotkaniu zorgani-

zowanym przez pana prezydenta Rzeczypospolitej Polskie;j.
Byli tam tez inni przedstawiciele przemyshu zwiazanego
z koleja, m.in. takie firmy jak Newag czy Pesa byly tam
reprezentowane, ale rowniez zajmujace si¢ innego rodzaju
dziatalno$cia, takie jak np. nasz polski Ursus.

Podpisalismy umowe w Szanghaju, z pomoca naszych
stuzb zagranicznych z MSZ, ktora umozliwi nam utworze-
nie wlasnych struktur w Panstwie Srodka metoda beznakta-
dowa, nie bedzie to nas nic kosztowac, bo wymienimy si¢
z porownywalna z nasza firma w Chinach w taki sposob,
ze my otworzymy dla nich swoje biura w Europie, a oni
beda nas reprezentowac w 30 podstawowych miejscach na
terenie Chin po to, zebysSmy mogli jak najwigcej towarow
chinskich przejmowac na naszej wschodniej granicy i zeby
nie robili tego tak jak dotychczas zwigkszajacy swoje udzia-
ty na tym rynku nasi konkurenci zza zachodniej granicy.

Dos¢ istotnym tematem jest udziat PKP Cargo w roz-
mowach z Komisja Europejska, z CER w sprawie regulacji
unijnych dotyczacych przewoznikéw kolejowych. Tutaj
najtrudniejszym dla nas tematem jest kwestia hatasu kolejo-
wego. Jest to bardzo trudny dla nas temat dlatego, ze trochg
mamy wrazenie, ze jest to sposob walki konkurencyjnej,
gdyz jest to przede wszystkim rozwigzanie promowane
przez firmy niemieckie. Te firmy juz dawno wymienily
swoje zestawy kotowe na takie, ktore umozliwiaja zato-
zenie cichszych klockéw hamulcowych. A jakie to ma
znaczenie, moéwia badania, ktore przekazalismy Komisji
Europejskiej. Mianowicie jezeli przyjelibysmy, ze caty
poziom hatasu to 100%, to odczuwalny ktopot zwigzany
z hatasem kolejowym to okoto 13%, a ponad 65% to hatas
zwigzany przede wszystkim z ruchem w miastach tirow,
autobusow czy samochodow. Po to, zeby ograniczy¢ te 13%
hatasu o 5%, czyli w sumie tacznie byloby to ogranicze-
nie nawet nie o 1%, mieliby$Smy jako PKP Cargo wyda¢
kwote nawet zblizong do 2 miliardow zt. Sg to ogromne
kwoty, stad staramy si¢ by¢ z przedstawicielami Komisji
Europejskiej w statym kontakcie po to, zeby wyjasniaé, ze
zysk bedzie znacznie mniejszy niz ogromne koszty, ktore
firma bgdzie musiata ponies¢. Propozycja, ktora dzisiaj jest
przedstawiana przez polski rzad, to rok 2036 i lata pozniej-
sze, a decyzja miataby pozosta¢ w gestii panstw cztonkow-
skich. Jezeli to by si¢ udato, Cargo w ciagu najblizszych
19 lat bedzie w stanie przezbroi¢ swoje sktady bez pono-
szenia dodatkowych naktadow. Te 2 miliardy, o ktorych
mowig... Gdyby miato to nastapi¢ w ciagu najblizszych
2, 3 lat, trzeba byloby te naktady ponies¢ praktycznie od
zaraz. Na to nas nie sta¢. MielibySmy w tym momencie
bardzo duze problemy finansowe.

Ogromny potencjat grupy PKP Cargo jest pokazany m.in.
poprzez przewozy kolejowe, w zakresie ktorych osiagnelismy
w ciagu ostatniego roku wigcej niz 52% udzialow w polskim
rynku w pracy przewozowej, w tym ponad 70% w zakresie
przewozow wegla kamiennego w Polsce. Jestesmy pierw-
szym w Polsce kolejowym przewoznikiem towarowym.

Jesli chodzi o transport intermodalny, to 148 tysiecy
kontenerow przetransportowanych przez grupe w I kwartale
tego roku $wiadczy o tym, ze mamy tutaj znaczny wzrost.
Potowa kontenerow wiezionych koleja w 2016 r. jechata
z PKP Cargo. Ponad 10% to udziat transportu intermodal-
nego w biznesie PKP Cargo. Jest to robione za pomoca
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5 terminali kontenerowych, ale wspomagaja nas tez pozo-
state z 17 terminali przetadunkowych, ktore mieszcza si¢
w catym kraju. PKP Cargo dysponuje tez duzym termina-
lem intermodalnym za poludniowa granica, w Paskowie.

Dysponujemy 10 oddziatami spedyc;ji, 8 agencjami cel-
nymi, obstugujemy ponad 60 bocznic w kraju i za granica,
uzytkujemy ponad 2 tysigce lokomotyw i ponad 60 tysigcy
wagonow.

Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo, oddam
glos szefowi operacji handlowych PKP Cargo, panu
Grzegorzowi Fingasowi, po to, zeby przedstawit handlowa
pozycje grupy. Bardzo proszg.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Dzigkuje.
Prosze bardzo.

Czlonek Zarzadu PKP Cargo SA
Grzegorz Fingas:

Dzigkuje bardzo.

Szanowni Panstwo!

Jesli chodzi o pozycje grupy PKP Cargo po I kwartale
tego roku, to nastgpit ponaddwuprocentowy wzrost udziatu
PKP Cargo w rynku polskim. Stopniowo od II kwartatu
2016 r., krok po kroku odbudowujemy udziaty rynkowe.
Wzrost rok do roku to ponad 8%, I kwartat to 52,3% udzia-
tu w rynku polskim mierzonego pracg przewozows, jak
réwniez prawie 45% udziatu grupy PKP Cargo w rynku
polskim mierzonego przewozong masa.

Pozytywny aspekt jest taki, ze klienci chca zlecaé —
widoczne jest to po I kwartale — w tej chwili przewozy na
wigksze odlegtosci, na co wskazuje wzrost sredniej odle-
glosci w tym I kwartale.

Jesli mozemy odnosi¢ si¢ do pozytywnych zmian na
glownych rynkach, to tak jak wszyscy zdajemy sobie z tego
sprawe, transport skorelowany jest glownie z koniunkturg
gospodarcza w gtdéwnych gateziach przemystu. Przy wzro-
scie PKB w 2017 r. 0 3,7% w poszczego6lnych rynkach
notujemy po | kwartale nieznaczne, ale stabilne wzrosty.
Mam tu na mysli grupe metali i rud; tutaj praca przewozowa
w | kwartale w stosunku do I kwartatu poprzedniego roku
wzrosta o 3%. Paliwa stale s na praktycznie niezmiennym
poziomie. To, co napawa optymizmenm, to, co jest widoczne
w dalszych cze$ciach tego roku, to ponaddwudziestopro-
centowy wzrost pracy przewozowej w zakresie kruszyw
i materialdw budowalnych, co jest zwigzane z ozywieniem
koniunktury gospodarczej, jak rowniez trzydziestopiecio-
procentowy wzrost pracy przewozowej w segmencie inter-
modalnym. Przewozy produktéw chemicznych i paliw ptyn-
nych nadazajg za tym wzrostem, tez znajduja si¢ w trendzie
wzrostowym, nastgpit 17-procentowy wzrost przewozow
produktow chemicznych, jak rowniez paliw ptynnych.

Silne wzrosty na arenie mi¢gdzynarodowej sg efektem
wspolpracy z partnerami chinskimi. Celem jest rozwoj
catopociggowego potaczenia kolejowego, zwickszenie wo-
lumenu w zakresie tadownych transportow intermodalnych
w relacji Chiny — Europa poprzez Mataszewicze; jest to

widoczne na kolejnym slajdzie. To wszystko potwierdza
aktywne zaangazowanie PKP Cargo w obstuge i rozwoj
Jedwabnego Szlaku prowadzacego z Chin przez Polske
do Europy. Roczny wzrost pracy przewozowej w tym seg-
mencie to ponad 23%.

Odnoszac si¢ do poszczegoélnych segmentow rynku,
tych, ktore stanowia o sile PKP Cargo, tych, ktore sa klu-
czowe w zakresie naszych przewozow, powiem, ze wegiel
kamienny stanowi 55% masy i 44% pracy przewozowe;.
Jest to towar dominujacy w zakresie towarow, jakie przewo-
zi spotka. Pomimo zmniejszonej produkcji wegla, wyzszej
sprzedazy... zanotowali$my praktycznie stabilny poziom.
Wydobycie w I kwartale spadto w stosunku do ubiegtego
roku o prawie 5%, to jest 16,8 miliona ton. Ten nieznaczny
spadek 2-procentowy — dlatego mowig tutaj o praktycznie
stabilnym rynku — wynika ze zmniejszonego eksportu na
krotszych odlegtosciach kosztem przewozow do portow. To
zmniejszony eksport wegla w I kwartale decyduje o takim,
a nie innym poziomie przewozow w tym rynku.

Kolejnym segmentem, ktory stanowi az 11% masy prze-
wozonej w PKP Cargo, sa kruszywa i materiaty budowlane.
Wielokrotnie mowilismy, ze z nadzieja patrzymy na 2017 r.
1 wzrost koniunktury gospodarczej. Czekalismy, kiedy rusza
inwestycje. W tej chwili jesteSmy beneficjentami tego, po
I kwartale jest to widoczne w przewozach z miesigca na
miesiac tego roku.

Trzecia najwigksza grupa towarowa przewozona przez
PKP Cargo doczekata si¢ stabilnego wzrostu... 21-procen-
towy wzrost w stosunku do I kwartatu 2016 r. w segmencie
kruszyw i materialow budowlanych to to, na co wszyscy
czekalismy. Tak jak wezesniej mowitem, przesunigcia in-
westycji praktycznie zaowocowaly tym, ze w | kwartale sa
juz stabilne przewozy i te przewozy w tej chwili maja trend
wzrostowy. Oczekujemy, ze do konca roku ta sytuacja, ta
koniunktura w tym zakresie si¢ utrzyma.

13% udzialu w rynku maja metale i rudy. Kluczowe
wydarzenia w obszarze tego rynku to zwigkszenie o prawie
10% produkc;ji stali w Polsce. To wszystko spowodowato, ze
ten istotny obszar rynkowy zanotowat niewielki, ale jednak
wzrost, na poziomie 3-procentowym. Wplyw na to miato
nie tylko zwigkszenie produkcji stali w Polsce, ale zwigk-
szenie produkcji stali w Europie, kwestia cet importowych
wprowadzonych przez Uni¢ Europejska na wyroby stalowe.
Wedtug Hutniczej [zby Przemystowo-Handlowej w 2017 1.
w zakresie produkcji stali surowej planowany jest wzrost
o prawie 6%. To przektada si¢ na zuzycie tej stali, jak row-
niez na ilo$¢ towardow, ktore bedzie przewozito PKP Cargo.

Ostatnim segmentem, na ktorym chcialbym si¢ skupié¢
1 zwrdci¢ panstwa uwage w prezentacji, jest intermodal.
Grupa PKP Cargo pozostaje w tym zakresie niekwestiono-
wanym liderem. Dynamiczny rozwdj Jedwabnego Szlaku,
wzrost masy konteneréw przewiezionych przez PKP Cargo
z polskich portéow i do polskich portow o prawie 14%,
rozwdj na terenie Polski, wzrost przewiezionej masy kon-
teneréw o 35% rok do roku i zrealizowanej pracy prze-
wozowej o prawie 40% — to wszystko powoduje, zZe to,
na co stawiali$my, o czym informowali§my rynek, staje
si¢ faktem. To 28% masy, 35% pracy przewozowej. Te
przewozy stanowig istotny segment rynku, na ktéry PKP
Cargo stawia w najblizszym czasie. Dzi¢gkuj¢ uprzejmie.
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Prezes Zarzadu PKP Cargo SA
Maciej Libiszewski:

Bardzo dzigkuje.
I jezeli pan przewodniczacy pozwoli, wyniki finansowe
przyblizy szef pionu finansowego, pan Arkadiusz Olewnik.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze, proszg.
(Prezes Zarzqdu PKP Cargo SA Maciej Libiszewski:
Bardzo dzickujemy.)

Czlonek Zarzadu PKP Cargo SA
Arkadiusz Olewnik:

Dzi¢kuje¢ bardzo, Panie Przewodniczacy. Dzigkuje,
Panie Prezesie.

Jak juz wczesniej pan prezes wspomnial... Przede
wszystkim pragng zwrdci¢ uwage na to, ze przy prawie nie-
zmienionych kosztach operacyjnych za I kwartat 2017 r. catej
grupy, kosztach w wysokosci 1 miliarda 97 miliondéw zt, osig-
gneli$my przychody w wysokosci 1 miliarda 100 milionow zt
i byty one wyzsze o 6% w stosunku do przychodow grypy
w [ kwartale roku ubiegltego. To oczywiscie miato bezposred-
ni wptyw na wynik EBITDA, ktory wyniost 147 milionow zt
i byt 0 83% wyzszy w stosunku do wyniku za I kwartat
poprzedniego roku. Tu pragnatbym zwroci¢ uwage na to,
ze wynik EBITDA jest nawet lepszy od wyniku za I kwartat
2015 r., co oznacza, ze ten zty rok 2016 juz mamy za sobg
i wracamy do sytuacji normalnej z lat poprzednich, sytuacji
wzrostu: wzrostu przychoddw, wzrostu pracy przewozowe;j
1 wzrostu pozytywnego wyniku. Wynik netto za I kwartat
2017 r. wynidst symboliczny minus 1 milion zt.

Koszty sa pod kontrola. Co to oznacza ,.koszty pod
kontrolg”? Amortyzacja praktycznie jest na tym samym
poziomie w stosunku do roku ubiegltego w tym samym
okresie. Nieznacznie wzrosty koszty materiatow i energii,
ale oczywiscie to jest zwigzane ze zwigkszeniem pracy
przewozowej na sieci. Ushugi obce tez wzrosty minimalnie,
o 5 milionéw zl, to jest zwigzane przede wszystkim ze
wzrostem kosztow dostepu do infrastruktury.

No, wykazujemy duzg dyscypling, jezeli chodzi
o $wiadczenia pracownicze. Koszty pracownicze wyniosty
0 14 milionéw zt mniej niz w analogicznym okresie roku
ubieglego i byly one przede wszystkim zwigzane z tym, ze
jest mniejsze zatrudnienie, co wynika z naturalnych odejs$¢
ludzi ze spotki na emeryture.

Taka kontrola kosztow spowodowata, ze poprawity si¢
pewne wskazniki efektywnos$ci, mierzone np. EBITDA na
jednego zatrudnionego, ktory to wskaznik wzrdst o 86%:
do 6 tysigcy 300 zt. Dzigki wzrostowi pracy przewozowe;j
oczywiscie zmniejszyt si¢ udzial wynagrodzenia jak gdyby
w pracy przewozowej. Wynidst on ponad 38 tysigcy zt na
1 tysigc tonokilometréw i byt nizszy o 13% w stosunku do
tego udziatu w roku ubiegtym.

Co ciekawe, udato nam si¢ tez poprawié¢ efektywnosé¢
operacyjng, co mozemy zaobserwowac w zakresie spad-
kéw kosztow energii 1 paliwa i1 rownoczesnie dostgpu do
infrastruktury przeliczonych na 1 tysigc tonokilometrow;
to sg odpowiednio spadki 0 2% i 3%.

Przechodzac do naktadow inwestycyjnych, powiem, ze
praktycznie zostaly one, jesli wykluczymy jeden element,
ktory jest niepordéwnywalny w [ kwartale 2016 r. i I kwarta-
le 2017 r... To znaczy to jest to, o czym wspomniat pan pre-
zes Libiszewski: w I kwartale zesztego roku miat miejsce
zakup lokomotyw wielosystemowych i koszt tego zakupu
wyniost ponad 100 milionéw zl. Jesli ten jeden czynnik
uwzglednimy, okaze si¢, ze naktady inwestycyjne sa po-
dobne i praktycznie we wszystkich grupach takie same.

Przechodzg¢ juz do parametrow finansowych. Cargo dys-
ponuje na dzien dzisiejszy srodkami dostgpnymi, zrodtami
finansowania w wysokosci ponad 1 miliarda 150 milio-
now zt, z tego 700 milionow to gotowka, tzn. posiadalismy
na koniec [ kwartatu 700 milionow zt gotowki, ktora oczy-
wiscie jest przewidziana na realizacj¢ programu inwestycyj-
nego w tym roku i w roku przysztym. MieliSmy dostepne
kredyty w takich bankach jak EBI, BGK czy mBank.

Nieznacznie pogorszyla si¢ struktura zadtuzenia,
tzn. ono si¢ zmniejszyto, natomiast struktura si¢ pogorszyta,
ale to sg kwestie, ze tak powiem kosmetyczne, minimalne.
Spadto zadtuzenie dlugoterminowe, minimalnie pogorszy-
fo si¢ finansowanie krétkoterminowe, niemniej caty czas,
jesli chodzi o poziom zadtuzenia i poziom finansowania,
jestesmy w bardzo dobrej sytuacji. Po I kwartale zesztego
roku stosunek dtugu netto do EBITDA wynosit 2 — przy-
pomneg, ze taki poziom bezpieczny to 3 — a na koniec tego
kwartatu ten wskaznik byl na poziomie 1,6. I odpowiednio
poprawily si¢ parametry, jesli chodzi o przeptywy pieni¢zne
operacyjne, inwestycyjne. W zwiazku z zaciagni¢ciem tych
kredytow sa na minusie. Finansowe tez sa lekko na minusie.
Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ serdecznie.
Czy jeszcze pan prezes?

Prezes Zarzadu PKP Cargo SA
Maciej Libiszewski:

Bardzo dzigkuje.

Mamy tutaj jeszcze perspektywy, kluczowe obszary
handlowe. Ale proponuje, zeby zanim do nich przejdzie-
my, zanim przejdziemy do podsumowania, gtos zabrat pan
prezes Zenon Kozendra, ktory przyblizytby nam sytuacje
spoteczng w firmie, to, jak wygladaja tez nasze rozmowy
ze strong spoteczna...

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Dobrze, prosze.)

...1 polityka CSR. Bardzo proszg.

Czlonek Zarzadu PKP Cargo SA
Zenon Kozendra:

Dzigkuj¢ bardzo.

Szanowni Panstwo!

Poniewaz sa przedstawiciele strony spotecznej, bardzo
szybko moze by¢ zweryfikowane, czy to, co méwimy o na-
szych relacjach z pracownikami, ich reprezentantami, jest
zgodne z rzeczywistoscia.
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Ja juz wielokrotnie mowilem o tym, Zze nam, jako ca-
temu zarzadowi, bardzo zalezy na tym, zeby relacje z pra-
cownikami, ze zwigzkami zawodowymi byly partnerskie
i zeby byty dobre. Uwazamy, Ze nie da si¢ prowadzi¢ efek-
tywnego biznesu wbrew pracownikom. Dlatego stawiamy,
jako zarzad, na komunikacj¢ z pracownikami, nie zamyka-
my si¢ w swoich pokojach w Warszawie, staramy si¢ by¢
tam, gdzie sa nasi pracownicy, rozmawia¢ z nimi, tak aby
kazdy z naszych pracownikéw wiedzial, jakie wyzwania
stoja przed nasza firma, jakie sg nasze cele, jakie sg nasze
zadania. Uwazamy, ze jest to jeden z istotnych kluczy do
wzrostu efektywnosci.

W naszych relacjach ze zwigzkami zawodowymi kie-
rujemy si¢ wlasnie taka polityka i relacjami partnerskimi.
Starali$my si¢ w ostatnich miesigcach pozamykaé wszyst-
kie sporne sprawy, ktore zastalismy w spotce. Chciatbym
przypomnieé, ze byt to spor zbiorowy i stwierdzone przez
Panstwowg Inspekcj¢ Pracy naruszenie zaktadowego ukta-
du zbiorowego pracy. Dzigki wtasnie dialogowi, dzigki
dojrzatosci strony spotecznej w PKP Cargo udato nam si¢
wszystkie te sporne sprawy pozamykac. 26 czerwca podpi-
sali$my porozumienie, w ktorym naruszenie zaktadowego
uktadu zbiorowego pracy zostato zamknigcte.

Atmosfera spoteczna w spolce jest w moim przekonaniu
— mam nadziejg, ze to przekonanie podzielajg nasi partne-
rzy spoteczni — bardzo dobra. Odbudowujemy to utracone
zaufanie. Ta jego utrata przez strong spoteczng byta spowo-
dowana konfrontacyjnymi dziataniami naszych poprzed-
nikoéw. Wierzymy, ze z kazdym dniem to zaufanie, dzigki
otwartosci, transparentnosci zarzadu, jest odbudowywane.

Prowadzimy tez dosy¢ aktywng polityke w zakresie
biznesu spotecznie odpowiedzialnego. Chcemy by¢ fir-
ma nie tylko przynoszaca zyski, nie tylko majaca dobre
wyniki finansowe, ale takze firma, ktéra robi co§ wigcej
dla pracownikow, co$ wigcej dla otaczajacego nas $ro-
dowiska i lokalnych spoleczno$ci. W najblizszym czasie
odbeda si¢ roznego rodzaju przedsigwzigeia, ktore temu
stuza, m.in. szeroko zakrojona akcja propagujaca krwio-
dawstwo, bieganie, by zebra¢ $rodki na cele charytatywne,
i szereg innych, mniejszych przedsiewzig¢, ktore wpisuja
si¢ w polityke biznesu spotecznie odpowiedzialnego w PKP
Cargo. Dzi¢kuje.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Dzigkuje.
Czy kto$ jeszcze?

Prezes Zarzadu PKP Cargo SA
Maciej Libiszewski:

Bardzo dzigkuje.

Jesli moge tylko podsumowac... Mamy tutaj plansze
z perspektywami. Jesli chodzi o pierwsze pole, to intermo-
dal, to wszyscy juz widzimy, jak duzy jest rozwoj portow
w ostatnim czasie. PKP Cargo oczywiscie to takze odczu-
wa i ten wzrost intermodalu zawdzigczmy m.in. temu, ale
réwniez rozbudowie sieci terminali w kraju, ktore rozbu-
dowujemy nie tylko my, ale i nasi klienci.

Regulacje Unii Europejskiej dotyczace optat dla trans-
portu drogowego, czyli tzw. pakiet mobilnosci, tez powinny
sprawic, ze wigksza czg$¢ towarow przesunie si¢ w koncu
po trzydziestu kilku latach na tory.

Jesli chodzi o rozwdj wspolpracy w zakresie Nowego
Jedwabnego Szlaku, to moze by¢ tak, ze w ciggu roku,
dwoch lat bedziemy juz mieli problem z przepustowo-
$cig torow. O tym rozmawiamy z Polskimi Liniami
Kolejowymi, réwniez z naszymi sgsiadami, przede wszyst-
kim z Bialorusinami, poniewaz najwi¢kszy problem jest
na granicy dwoch systemow i w kwestii przeladowania.

Jesli chodzi o wegiel, to w kraju mamy teraz powrét
do koncepcji bezpieczenstwa energetycznego opartego
na weglu kamiennym. PKP Cargo bierze w tym udziat.
Zamknigcie kopaln w Paskowie i Lazach po stronie cze-
skiej powoduje, ze coraz wigksze ilosci wegla z Polski sa
potrzebne po stronie czeskiej. Bedziemy stara¢ si¢ jako
PKP Cargo go tam dowiez¢. Spadek cen w ARA byl noto-
wany w | kwartale, jednak co do zasady te ceny wegla sa
znacznie lepsze, niz byly kilka lat temu i liczymy na to, ze
takie si¢ utrzymaja.

Jesli chodzi o kruszywa i materialy budowlane, to re-
alizacja inwestycji infrastrukturalnych ruszyta. Szacujemy
wzrost na rynku kruszyw o 5—10% rocznie do 2020 r. Mamy
161 inwestycji na etapie przetargu o wartosci ponad 80 mi-
liardow zt w zakresie drog, a do konca 2017 r. PLK po-
winna podpisa¢ umowy na inwestycje za przynajmniej
18 miliardow zt.

Co do zasady cieszymy si¢ z tego, ale dostajemy coraz
wigcej pytan, czy zabraknie nam wagono6w, kiedy nam za-
braknie wagonow i dlaczego nam zabraknie wagonow. Jest
oczywiste to, ze nawet same planowane zamknigcia przez
PLK sa znacznie wigksze niz te, ktore byly rok temu. Jezeli
dodamy do tego te, ktore nie byty planowane, a mowig tylko
o zamknigciach strategicznych, no to bedzie oczywiste, ze
my do przewiezienia tej samej ilosci towaru bedziemy po-
trzebowac o 10, 20, 30% wigksza ilos¢ taboru. Rzeczywiscie
mozemy temu nie sprostowac, bo chociaz program inwe-
stycyjny w zakresie remontow taboru ruszyl, sa to ogromne
ilosci. W zesztym roku wytaczylismy do cigzkich remontow
niecate 5 tysigcy wagonow, w tym roku to bedzie ponad
10 tysigcy wagonow. Mimo tego na razie udaje nam si¢ spro-
sta¢ zadaniu. Jest to przede wszystkim zashuga pana prezesa
Jarostawa Klasy, nastapita poprawa pracy eksploatacyjne;j,
po raz pierwszy od wielu lat nastapilo zmniejszenie czasu
obiegu wagonow. To wszystko daje te efekty, aczkolwiek
wszyscy musimy by¢ §wiadomi tego, ze im bardziej bedzie
ta ilo$¢ prac na torach wzrastaé, tym bardziej moze nam
tych wagonoéw w koncu brakowac. Wszyscy panstwo to ob-
serwuja podczas swoich przejazdow, jesli chodzi o pociagi
pasazerskie. Bedziemy mieli tych zamknig¢ coraz wigcej.
Jest to normalna sprawa, ze wszystkie te remonty bedziemy
musieli wspolnie wytrzymac.

Najtrudniejsza sytuacja jest, jezeli chodzi o polskie
elektrownie. W tej chwili dotyczy to przede wszystkim
naszej najwigkszej elektrowni na wegiel kamienny, elek-
trowni ,,Kozienice”, ktora otrzymuje wegiel przede wszyst-
kim z kopalni ,,Bogdanka”, a jak wiemy, ta linia kolejowa
jest zamknigta. Maja by¢ znaczace utatwienia po wybu-
dowaniu tej linii, beda prostowane zakrety, bedzie ta linia
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przystosowana do wyzszych predkosci, ale dopoki tego nie
bedzie, dopoty niestety bedziemy borykac si¢ z objazdami.
Objazd, ktory jest normalnie przewidziany, przez Lukow,
to objazd, ktorym zainteresowanych jest o wielu wigcej
przewodnikéw, w zwiazku z czym nie jesteSmy w stanie
dzisiaj przeprowadza¢ tamtedy zalozonych przez Polskie
Linie Kolejowe 8 par pociagdéw dziennie. W zwiazku
z tym uruchamiamy objazd potudniowy, a ten objazd przez
Skarzysko to juz jest ponadtrzykrotnie dluzsza droga niz
normalna droga z Bogdanki do Kozienic, co oznacza prze-
mnozenie liczby potrzebnych wagonow, liczby potrzebnych
druzyn trakcyjnych, ilosci potrzebnego paliwa, poniewaz
niestety na tamtym terenie musimy uzywac lokomotyw
spalinowych, gdyz sa to linie niezelektryfikowane.

Widzimy rosnaca produkcje w Polsce i na §wiecie, do-
tyczy to metali, ale my ja widzimy nie tylko w obszarze
metali, ale takze w pozostatych galeziach przemystu.

Mysle, ze tym optymistycznym akcentem, Panie
Przewodniczacy, zakonczytbym runde¢ naszych wypowie-
dzi. Prosimy o pytania.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje serdecznie zarzadowi za przedstawiong in-
formacjg.

Czy kto$ z panoéw senatorow chce zada¢ pytanie?

Prosz¢ bardzo... nie widzg... Jasiu, odston... Proszg,
kolego, proszg.

Senator Jacek Wlosowicz:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Panie Prezesie! Panowie!

Mam 2 pytania. Pierwsze dotyczy przewozow intermo-
dalnych. Przed chwila pan powiedziat o réznych szansach,
ktore sa przed firma, m.in. w tym folderze, slajdzie, ktory
pan prezes ma przed soba, jest poruszona jedna kwestia,
jesli chodzi o przewozy intermodalne. W pkcie 3 sa wspo-
mniane regulacje Unii Europejskiej dotyczace transportu
drogowego. Rozumiem, ze w pewien sposob transport ko-
lejowy jest pokrzywdzony, poniewaz ptaci za dostep do
sieci, natomiast, co panstwo pokazujecie, z drugiej strony,
jezeli chodzi o przewozy samochodowe, to np. w Polsce
tylko 1% wszystkich drog jest objety optatami drogowymi.
To powoduje rzeczywiscie pewien nie tyle dyskomfort, ile
wigksze oplaty po waszej stronie. Jednak musimy sobie
zdawac sprawe z tego, ze my jako Polska na arenie europej-
skich transportowych przewozoéw samochodowych stalismy
si¢ potega 1 oczywiscie, ze z jednej strony chceieliby$my,
zeby konkurencja byta fair, ale z drugiej strony jakiekol-
wiek regulacje, ktore by powodowaty wigksze oplaty dla
transportu drogowego, na pewno begda oprotestowywane
czy beda mocno dyskutowane. Czy pan prezes mogtby po-
wiedzie¢, jak to sobie panowie wyobrazacie? Jaki powinien
by¢ docelowy model, zeby z jednej strony nie powodowac,
ze transport samochodowy, ktory, tak jak pan powiedziat,
od 30 lat ma przewagg nad kolejowym... zeby nie podcina¢
tej galezi? Bo w przypadku akurat naszego kraju nam zalezy
na tym, zeby jednak ta dziedzina miata si¢ dobrze, bo ona
wielu tysigcom o0sob daje zatrudnienie.

A druga kwestia jest taka, ze chciatbym zapyta¢ o sprawe
maszynistow. My dzisiaj otrzymali$my od pana ministra...

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: To bedzie drugi te-
mat, Panie Senatorze Wtosowicz. Drugi temat to informacje
na temat maszynistow.)

No, jestescie najwickszym pracodawca dla maszyni-
stow, a tu jest pewien jak gdyby problem. Ale skoro pan
przewodniczacy mowi, ze bedzie to w drugiej czesci, to
powrdce do tego tematu.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Tak, w drugiej czescei.
Senator Peczkis. Prosze¢ bardzo.

Senator Grzegorz Peczkis:

Jest jaka$ niespojno$¢ w tych informacjach, ktore tu
byly podawane. Pani dyrektor mowita o kosztach na pozio-
mie 10 milionéw, pan dyrektor finansowy moéowit o pomijal-
nych, nie wigkszych kosztach, byta tez podana informacja
o kosztach w wysokosci 1 miliona zt... mowie o wzroscie
kosztéw. Skoro nie sg to koszty personalne, to z czego
wynika wzrost kosztoéw? To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie. Poréwnywanie do 2016 r... Ja rozu-
miem, ze to jest porownywanie rok do roku, ale 2016 r.
w najlepszym przypadku byl, delikatnie rzecz ujmujac, no,
nie najlepszy. To tak delikatnie rzecz ujmujac. Jak to si¢ ma
do 2015 .? Czy spotka osiaga zysk, czy przynosi strate?

I trzecie pytanie. Jezeli spotka osiaga strate, to... Jest
pewne rozzalenie spoteczne, Panie Prezesie, prosze si¢
nie gniewac, ale ja je wypowiem, bo ja duzo podrozuje,
z kolejarzami mam spory kontakt, i jest to rozzalenie spo-
teczne. Jezeli spotka przynosi stratg... Czy prawda jest
— prosze tylko o tak albo nie — ze spdtka, ktora przynosi
strate, wyptaca prezesom zarzadu kwoty w wysokosci
ponad 100 tysiecy zt miesigcznie? Czy to jest prawda,
czy nie? Bo to jest taka kwestia psychologiczna: spotka
przynosi straty, a kogos to nie martwi i zarabia pienigzki
abstrakcyjne w warunkach polskich.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Kto jeszcze z panow senatorow?

Proszg, senator Gawet. Prosz¢ bardzo.

Beda 3 pytania i odpowiedzi. Nastepny...
(Wypowiedz poza mikrofonem)

Wiem, pdzniej kolega Hamerski, bedzie nastepny.
Prosze.

Senator Robert Gawel:

Pan prezes mowit o tej dyrektywie unijnej, wprowa-
dzeniu cichych hamulcow. Moze nie dostyszalem, wiec
dopytam: jak macie zamiar si¢ obroni¢ przed ta szkodliwa
dla spotki dyrektywa?

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Proszg bardzo, panowie, te 3... nie, to byly 4 pytania...
Prosze bardzo.
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Prezes Zarzadu PKP Cargo SA
Maciej Libiszewski:

Szanowny Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!

Jesli chodzi o pytanie dotyczace transportu samocho-
dowego, to bardzo za nie dzigkuje, poniewaz to jest rze-
czywiscie podstawowy problem, z ktérym PKP Cargo bo-
ryka si¢ od 34 lat. Ja siggnatem do zapiskéw mojego ojca,
pewnie nie tylko mnie znanych, bo tutaj jest przynajmnie;j
pare osob, ktore je znaja. W 1983 r. PKP Cargo, 6wczesna
Dyrekcja Przewozéw Towarowych, miato 283 tysigce wa-
gonow, a dzisiaj ma sze$¢dziesiat parg tysiecy wagonow,
z czego jezdzace to okoto 40 tysigcy wagonoéw. Wtedy
wozilismy okoto 480 milionéw ton, w zeszlym roku nie
przewiezli§my nawet 100 miliondw ton. To jest skala pro-
blemu, z ktérym si¢ borykamy, jesli chodzi o transport
samochodowy. W tym samym czasie, a tak naprawde
w ostatnich 15-20 latach, zamiast 14 tysiecy starych gru-
chotdw, jesli chodzi o tiry, zostato zarejestrowanych ponad
200 tysiecy nowych tiréw.

Czy my jeste$my za podwyzka optat? Nigdy nie byli-
$my za tym. My uwazamy, ze kto§ musi ptaci¢. Mnie to
nigdy nie bolato, ze PKP Cargo ptacito za dostep do drogi
kolejowej, bo kto§ musi te koszty pokrywac. 10 lat temu
1 miliard 700 milionéw zt rocznie ze strony PKP Cargo
wplywato do Polskich Linii Kolejowych i bardzo dobrze,
ze kto$ te pienigdze wplaca. Problem lezy gdzie indziej.
My nigdy nie walczyliSmy z transportem samochodowym,
ale ta konkurencja wyglada tak, ze transport ladowy w ska-
li kraju rosnie o 5-6% rocznie. Ten wzrost procentowy
jest w catosci zabierany przez transport samochodowy. Te
5-6% wzrostu zbiera w catosci transport samochodowy,
a oprocz tego zabiera transportowi kolejowemu jeszcze
2-3% rocznie. Jak tak na to spojrzymy, jak spojrzymy na to
tak, ze nasze wagony maja srednio — podkreslam: $rednio,
panstwo zdaja sobie sprawe z tego, co to jest $rednia, no,
ona nie oddaje rzeczywistosci, sa duzo gorsze sytuacje —
powyzej 31 lat, ze nasze lokomotywy majg $rednio, co
znowu podkreslam, powyzej 32 lat, a tiry sg praktycznie
nowe, no to... To jest pierwsza sprawa.

Teraz druga sprawa: wsparcie naszych kierowcow, bo
to sa nasi kierowcy. No to wspierajmy ich, wspierajmy
naszych kierowcdéw. Ja si¢ pytam o co$ innego: na czym
polega to, ze catymi hordami, bo inaczej chyba tego na-
zwac nie mozna, hulaja po naszych drogach tiry litewskie,
lotewskie, estonskie, rosyjskie, biatoruskie, ukrainskie?
Kogo my tu wspieramy? Bo troch¢ nie rozumiem tego.
Na czym polega to wspieranie? Kto z panstwa wie, jak
bardzo przewazone sg tiry? Zestaw moze wazy¢ 42 tony,
a potrafi wazy¢ powyzej 95 ton. My na kolei wazymy od
wielu, wielu lat wszystko i jezeli wazymy, to nie wazymy
catego wagonu, ale wazymy kazda o$. Jezeli wagon ma
4 osie, to wymaganie co do nacisku dotyczy kazdej poje-
dynczej osi. Jezeli pociag za bardzo zahamuje, towar si¢
przesunie i w zwigzku z tym przednia o$ zostanie bardziej
obcigzona, to ten wagon zostanie przez PLK wylaczony,
bo 0§ jest przewazona o 2 tony. A tu mamy przewazenia
o ilesset procent, mamy do czynienia z takim konkurentem.
To jest nasz problem. Gdyby ta konkurencja byta uczciwa,
gdyby oni wozili swoje 42 tony, gdyby ptacili za droge

w Polsce, bedac u nas gos¢mi — wystarczy. Na poczatek to
wystarczy, naprawde wystarczy. To jezeli chodzi o transport
intermodalny i samochody.

Jesli chodzi o wzrost kosztow, to ten wzrost kosztow jest
zwigzany ze wzrostem obrotow. My mamy wigksze przewozy
1—odnosze si¢ tu do tego, co pan powiedziat — mamy wigksze
przewozy w poréwnaniu z przewozami w roku 2015. Czyli
my nie chwalimy si¢ tym, ze przekroczyliSmy przewozy
w stabym roku 2016, tylko pokazujemy, ze mamy wyzsze
przewozy niz w 2015 r., czyli idziemy znacznie do przodu.
I jest oczywiste, ze gdy sa wigksze przewozy, musimy wig-
cej zaplaci¢ za energi¢ elektryczna, za paliwo, no i wlasnie
m.in. za dostep do torow dla Polskich Linii Kolejowych. Sa to
normalne koszty zwigzane ze wzrostem naszej dziatalnosci.

Jesli chodzi o stratg, to podalismy, Ze strata za I kwartat,
to jest 1 milion z1...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Powyzej 60 milionéw zt wyniost zysk w IV kwartale, to
byt zysk w IV kwartale 2016 r. W momencie, kiedy to ogto-
siliSmy, cena akcji poszla w ciagu jednego dnia o 16% do
gory. Cargo weszto na statg i stabilng $ciezke¢ wzrostu. To
tez, jezeli chodzi o te wynagrodzenia.

Wynagrodzenia te sg juz historig. Takie wynagrodze-
nia otrzymywat poprzedni zarzad, to byly wynagrodzenia
rzedu 150 tysigey zt. Jesli chodzi o nas, to sami podjelismy
decyzj¢ o rezygnacji z dodatkowych wynagrodzen w ra-
dach nadzorczych. Ja osobiscie robitem to w listopadzie
zesztego roku, w lutym tego roku i w kwietniu. Zeszto to
do zera. Niezobowiazany jeszcze przez ustawe kominowa,
zrezygnowatem ze wszystkich dodatkowych wynagrodzen.
W zwiazku z tym PKP Cargo... caly zarzad PKP Cargo
dzisiaj ma znacznie nizsze wynagrodzenia, nizby to wyni-
kato z nowej ustawy kominowej, z zatrudniania 22 tysigcy
ludzi. Sg to wynagrodzenia z czworka z przodu, tak wigc do
100 tysigcy jest daleko i nie otrzymujemy zadnych dodatko-
wych wynagrodzen, jak mowitem, sami zrezygnowalismy,
zanim jeszcze wymagala tego od nas ustawa.

Jezeli chodzi o hamulce i obrong, to zatrudniamy naj-
lepszych w naszym kraju inzynieréw w tym zakresie i argu-
mentujemy wiasnie przed strukturami Unii Europejskiej, ze
oszczednose 5% hatasu z 13% odczuwalnego to naprawde
bardzo niewiele.

Dlaczego w ogodle Niemcy czy Holendrzy robia z tego
problem? Dlatego, ze tam ggstos¢ zaludnienia, w za-
chodnich Niemczech, we wschodniej Francji, w krajach
Beneluksu czy w potnocnych Wioszech, jest rzedy 400 osob
na kilometr kwadratowy. W Polsce to jest sto dwadziescia
par¢ osob na kilometr kwadratowy, w Polsce ten problem
wystepuje tak naprawde w kilku miejscach kraju: przy do-
jezdzie do portoéw w Trojmiescie czy w Szczecinie, w nie-
ktorych miejscach w Warszawie, w niektorych miejscach
na Slasku, w Poznaniu, Bydgoszczy czy Krakowie. Na
pozostatym obszarze kraju ten problem praktycznie nie wy-
stepuje. Staramy si¢ to przedstawiac i skierowac te sprawe
do decyzji rzadow. Jezeli polski rzad bedzie miat podejmo-
wac decyzje w tym zakresie, to liczymy na przychylnos¢
i na to, ze bedziemy mogli te hamulce wymienia¢ do co
najmniej 2036 r. Wtedy zrobimy to w ramach normlanego
procesu eksploatacyjnego i te koszty zmaleja prawie ze do
zera. Bardzo dzigkuje.
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Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje¢ serdecznie.

Panie Prezesie, bardzo dobrze, ze pan wyjasnit te kwe-
stie zarobkowe. Bo ja sam mialem kaca moralnego i pana
Karnowskiego bardzo mocno atakowatem, ze zarabia 120 ty-
sigey. Nie ukrywam, ze senator Peczkis wiele razy mnie pytat
o te sprawy. Ja jako kolejarz nie udzielatem informacji, ale
dobrze, ze pan to wyjasnit. Bo to przeciez nie plotka, ino
prawda, migdzy kolejarzami szty wiesci, ze 10 tysigcy euro
za rady jest, inne takie sprawy. Ja ogromnie si¢ cieszg, ze
jestesmy lepsi od poprzednikow, bo 40 tysiecy czy kwo-
ta z czworka z przodu to znowu nie takie duze pienigdze.
Kolega z bezpieczenstwa, z ABW chyba to notuje i stucha.
Bo faktycznie zarabiacie tak — a rzadzicie potezng firma —
zeby zarobki byly proporcjonalne do wykonywanej pracy.

A jesli chodzi o sprawg monoblokéw i innych hamul-
cow, to, Panstwo Drodzy, sa dyrektywy unijne. Prawda
jest to, co prezes powiedzial, ze wagony i lokomotywy
faktycznie sg 30-, 40-letnie i to wstyd i hanba, zeby takie
lokomotywy krazyty.

Ale teraz senator Hamerski, prosz¢ bardzo. Bo wiecie,
ze ja, kolejarz, tobym mowit i 2 godziny na temat Cargo,
bo ja jestem pracownikiem Cargo.

Proszg¢ bardzo, Panie Senatorze Hamerski.

Senator Jan Hamerski:

Panie Prezesie, mam takie pytanie. W polityce trans-
portowej rzadu ktadzie si¢ w tej chwili duzy nacisk na
rewitalizacje poprzednio dobrze funkcjonujacych wod-
nych szlakow transporotowych. Jak w kontekscie tej waszej
perspektywicznej polityki rozwoju firmy patrzycie na ten
szlak, no, gtownie odrzanski, bo ten jest rewitalizowany?
Czy jej konkurencji transportu wodnego na trasach pomig-
dzy Slaskiem a Szczecinem si¢ nie obawiacie?

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze bardzo.

Prezes Zarzadu PKP Cargo SA
Maciej Libiszewski:

Jesli chodzi o transport wodny, to prosz¢ spojrzec¢ na
to historycznie, prosz¢ panstwa. Przeciez my z tym trans-
portem wodnym przez calg nasza histori¢ zylismy. Byt
transport wodny w latach siedemdziesiatych, osiemdzie-
sigtych, a my transportowali§my 500 milionoéw ton. Nam
to nie przeszkadza, jezeli zostanie zachowana réwnowaga
mie¢dzygateziowa. Jezeli transport wodny bedzie transpor-
towal te najwicksze iloci do elektrowni, tak jak robit to
do tej pory, to wszystko w porzadku, ale pod warunkiem,
ze nie bedziemy wozi¢ tirami np. wegla czy kruszywa na
duze odlegtosci. Jezeli nad tym zapanujemy, nie bgdzie
zadnego przeciwskazania.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Z tym ze, Panie Prezesie, ja tez musz¢ jeszcze si¢ usto-
sunkowa¢ do tego transportu samochodowego. Panstwo
Drodzy, przeciez my, jako Komisja Infrastruktury... Tu

przychodza tez stowarzyszenia transportowe i oni takze
narzekaja, ze w Europie Zachodniej jest zmowa Belgii,
Szwajcarii, Austrii, Francji, zeby nie wpusci¢ polskich ti-
row na ich terytorium. No, przeciez nasi tez tam jezdza i oni
takze nie chca przyja¢ tamtych warunkow. Bo tamte panstwa
jednoznacznie stwierdzaja, np. Niemcy, Francuzi: jak kie-
rowca przejezdza przez nasz kraj, to ma mie¢ taka wyplate
jak nasz kierowca. I faktycznie, no, jest to ogromny problem.

I powiedzialbym, zZe jesli chodzi o te tiry przetado-
wane towarem, to tez nie mozemy Inspekcji Transportu
Drogowego odbiera¢ zashug, bo nieraz jak jedziemy z kole-
ga Hamerskim, to widzimy, jak stoja i... Migdzy Krakowem
a Tarnowem jest waga i widzimy, ze faktycznie stoi kolejka
tirow do wazenia. Bo u nich, podobnie jak i u nas, tez jest
okreslony nacisk na 0. Przeciez ja jestem za naszym Cargo,
ale tam tez jest wazenie w zakresie nacisku na os. I tutaj tez
trzeba bardzo ostroznie podchodzi¢ do tego problemu. Dla
mnie to jest jednoznaczne, ze powinni$my robi¢ wszystko,
zeby $ciagnac towar z tirow i przenies¢ na kolej. Ciagle si¢
mowi, sa te programy ,.tiry na kolej”, na polska kolej, a nie
mamy platform, nie mamy innych rzeczy. Jak na Zachodzie
przychodzi piatek, to si¢ w Szwajcarii po prostu taduje cate
tiry 1z jednego konca kraju przewozi si¢ na drugi koniec. To
juz musi by¢ naprawdg sprawa dla rzadu, zeby to wdrozy¢,
bo to i ochrona $rodowiska i wiele innych, Drodzy Panstwo,
rzeczy. Nie ukrywam, ze my, jako Komisja Infrastruktury,
jestesmy za takim rozwigzaniem, zeby w koncu tiry poszly
na tory. Bo ja pamigtam czasy, o ktoérych pan méwit, kie-
dy wozono 500 milionéw ton, ja méwi¢ w zaokragleniu.
Pamigtam, kiedy Cargo miato 1 miliard zt zysku. Ciesz¢
sig, ze z 55 milionow strat... Gdyby zostalo jeszcze zlikwi-
dowane te 5 milionow strat, bo boleje, ze jest 5 milionow
strat. Bo dla mnie Cargo to jest perelka i zawsze to byla
peretka. I pamigtam, jak ktocitem si¢ jako zwigzkowiec —
z tu siedzacym Zenkiem Kozendra razem chodzilismy na
posiedzenia komisji infrastruktury — i gto$no krzyczatem,
ze jest skro$ne finansowanie Przewozéw Regionalnych
z Cargo, bo Cargo utrzymywalo wszystko.

Tu tez trzeba tak przyja¢, ze z budzetu... Bo mowimy
teraz o tych utrudnieniach. Ale, Panstwo Drodzy, 67 mi-
liardéw zt z pieniedzy unijnych musimy wykorzysta¢, no
bo jak nie wykorzystamy, to bedzie Smiech, ze nie wyko-
rzystali$my najwigkszej dotacji z Unii Europejskiej. Bo az
milo jest patrzec¢, jak si¢ jedzie, a ja tez jezdzg... Z panem
Florkiem nieraz dyskutujemy, ze my z Krakowa jedzie-
my dtuzej o godzing, oni z Poznania — o godzing, a juz
nie moéwig... Bo byla poruszona kwestia linii z Lublina.
Niektorzy narzekaja, ze przez 2 lata jezdza samochodami,
bo si¢ nie oplaci jecha¢ pociagiem, bo w sumie 3 godziny
jakby maja w plecy. No ale ten problem musi by¢ rozwia-
zany. Bo nie jest ino Cargo, ino jest polska kolej, Polskie
Koleje Panstwowe, jest strategicznie. .. Pan minister Bittel
z panem ministrem Adamczykiem patrza, jak ten problem
globalnie rozwigza¢. Dla mnie... Ja powiem wprost: dla
mnie to jest tragedia, ze do takich robot nie wykorzystu-
je si¢ nocy. Pamigtam, ze jak jezdzitlem na Zachodzie, to
oni przeciez w nocy wiaczali silne reflektory i pracowali,
a u nas w dzien, kiedy najlepiej jest... to si¢ zamyka lini¢
po to, zeby wykonac¢ jaki$ drobny remont. I ja si¢ zgadzam,
nawet te przewozy do elektrowni... Tu mi podpowiada
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superspecjalista od elektrowni, Ze nie ,,Kozienice” sg naj-
wigksze, ino ,,Rybnik”. , Rybnik”, jak chodzi o elektrow-
nie. Ale tu si¢ nie spierajmy, cieszmy si¢, ze my jako PKP
Cargo, polskie Cargo, po prostu przewozimy do elektrowni
wegiel, ze ludzie maja robote i ze... Mysle, ze zyski beda
ize dojdziemy do tego, ze Cargo bgdzie miato przynajmniej
0,5 miliarda zysku.

Pan prezes si¢ zglaszal. Prosz¢ bardzo, Panie Prezesie.

Prezes Zarzadu PKP Cargo SA
Maciej Libiszewski:

Ja tylko chciatbym uscisli¢ sprawe tego wazenia, zeby
bylo zrozumiate, do czego my zmierzamy. My musimy
zwazy¢ kazdy wagon przed wjazdem na sie¢. Kazdy. Kazdy
przewoznik wazy kazdy wagon. A tirowcy sa badani wy-
rywkowo. Polega to... My nie mamy wag automatycznych
w drogach. Takie wagi co prawda sa zalozone w okoto
100 bramownicach, tylko ze te wagi nie sg przystosowane
do tego, zeby automatycznie robi¢ zdjecia i wysyta¢ kie-
rowcom mandaty. W zwigzku z tym Inspekcja Transportu
Drogowego, o czym méwit pan przewodniczacy, na drodze
gdzie$ tam pod Krakowem si¢ ustawia, podtacza si¢ pod
taka bramownicg i z tej bramownicy $cigga dane, na podsta-
wie ktorych te tiry kieruje na bok do wazenia, te przewazo-
ne tiry. Ktopot polega na tym, ze w czasie, kiedy ona wazy
jednego tira, przejezdza 300 czy 500 tiré6w przewazonych.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Ale, Panie Prezesie... Panie Prezesie, mozemy sig¢ tutaj
przekonywac, ale nie ma si¢ co przekonywaé, bo wagi
ciggle tez sa, ino nie ma obstugi. Bo wie pan, trzeba si¢
dopracowa¢ pewnych rzeczy, zeby 1 wszystkie tiry byty wa-
zone... Bo tiry majg problem, Zachod chce wprowadzic juz
sze$cioosiowe przyczepy — juz zem si¢ nauczyl, ze oni majg
konia i naczepg — po to, zeby faktycznie wyeliminowac
polskie tiry, no bo oni majg wjazdy do cepeenu czy motelu
dostosowane do stutonowych tirow, szescioosiowych tirow,
a my tego po prostu nie mamy. | tirowcy tez naprawde
z tymi problemami przychodza. Ja jestem za tym, zeby
Cargo tak ustawilo marketing, zeby naprawde wszystko
pozdejmowato z drog. Ja jestem ogromnym zwolennikiem
tego, zeby w piatek, sobote, niedziele — tiry na tory. Ino to
jest sprawa panstwa, zeby byty platformy, gdzie faktycznie
naczepg si¢ taduje, ten przystowiowy kon zostaje, no, mo-
wigc popularnie — szoferka zostaje, przyjezdza na miejsce,
roztadowuje si¢ i do miejsca przeznaczenia Si¢ przewozi.
I naprawdg jestem za tym, nawet ze wzgledoéw ekologicz-
nych. Nawet ze wzgledow ekologicznych. Ja to hasto , tiry
na tory” stysze juz od 30 lat. Nast¢pna sprawa — bezpieczen-
stwo. Popatrzmy, ilu ludzi ginie na drogach. Pamig¢tam do
dzisiaj, jak byto, jeszcze wystgpowal $p. Kulig, rajdowiec,
w ciggu 10 lat na drogach zging¢to ponad 10 tysigcy ludzi,
60 tysigcy zostalo rannych. No, to mate miasto. A na kolei,
proporcjonalnie do tego, w ciggu 10 lat zgingto 1 tysigc
ludzi, w wigkszo$ci na przejazdach kolejowych. I dlatego
jamowie, ze naprawde kolej, bezpieczenstwo ludzkie, eko-
logia i inne rzeczy... Ale my tutaj... Pani dyrektor jest, to

przekaze panu ministrowi Bittelowi i zrobimy specjalnie
posiedzenie Komisji Infrastruktury na temat ,.tiry na tory”,
zeby skonczylo si¢ po prostu méwienie... Bo o tym to, tak
jak mowig, stysze juz od lat. Stysze¢ od lat. Co chwilg kto$
wyskakuje z hastem ,.tiry na tory”. Tak jak my z senatorem
Hamerskim ciagle styszelismy ,,Podleze — Piekietko”, przed
wyborami juz robili... A trzeba byto doczekac teraz, ze juz
jest decyzja, harmonogramy sa podjete... Wtedy na pewno
pan bedzie wozit wigcej, bo na Stowacje z portéw pan
pojedzie krocej prawie o 5 godzin, z Gdanska do Krynicy
czy na przejscie Plavec.

Tak ze, Panstwo Drodzy, jezeli nie ma wigcej pytan, to
ja... Jeszcze kolega zwiazkowiec, proszg bardzo. Bedziesz
wigcej pytany, jak bedzie sprawa maszynistow...

(Wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce Stawomir Centkowski: Jestem do
dyspozycji.)

...ale proszg, Panie Wiceprezydencie. No, dla mnie to
jest przewodniczacy... Prosze.

Wiceprezydent Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce
Stawomir Centkowski:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Chcg zabra¢ gtos w dyskusji na temat tego hatasu.

Szanowni Panstwo, zwrécili$my si¢ do pana ministra
z pismem w sprawie tego, zeby ograniczy¢ ilo$¢ hatasu
poprzez ograniczenie podawania sygnatu ,,Bacznos$c”.
Sygnat ,,Bacznos¢” w polskich przepisach stosowany jest
nagminnie. Ostatnia zmiana do przepisow Ir-1 wprowa-
dzita jeszcze to, ze uzywamy go juz w peronach, gdzie sa
podrozni, nawet z matymi dzie¢mi. Ten sygnat ma 120,
140 dB, wigc maszynista musi si¢ kierowa¢ duzym roz-
sadkiem przy uzywaniu tego sygnatu. I my wystapiliSmy
Z propozycja zmiany, zaprzestania podawania sygnalow
,»Bacznos¢” na przejazdach kategorii A i B. Uwazamy, ze
jezeli przejazd jest strzezony przez droznika lub urzadzenia,
ktore pilnuja i wskazuja, ze nadjezdza pociag, nie ma po-
trzeby podawania sygnalu ,,Baczno$¢”, bo to jest po prostu
dzialanie, przepraszam za stowo, na idiotg. Jezeli jest idiota,
to zadne barierki, zadne zapory ani zadne urzadzenia nie
doprowadza do tego, zeby ten cztowiek czy ten samochod
na ten przejazd nie wjechat. Dlatego, jezeli kolej generuje,
tak jak pan prezes powiedzial, 13% hatasu, to ja myslg, ze
$miato mozemy odja¢ 30% lub 40% hatasu produkowanego
w wyniku podawania sygnatu ,,Baczno$¢”, bo zdaj¢ sobie
sprawe, ze on jest wyjatkowo uciazliwy, szczeg6lnie gdy
przejezdza sig, przecina miasta w $rodku nocy. Dla przy-
ktadu Wtoctawek Zazamcze, trzy przejazdy w dzielnicy,
podawanie sygnahu ,,Bacznos¢” wielokrotnie na krotkich
odcinkach, bo przejazdy sa umiejscowione praktycznie co
400 m, powoduje, ze ci ludzie maja prawo si¢ denerwowac.
To jest jeden element.

Drugi element, Szanowni Panstwo. No, takie zasadnicze
pytanie: co byto pierwsze, kolej czy domy? Bo jezeli kolej,
no to gdy kto$ kupowat mieszkanie lub budowal dom, to
ze $wiadomoscia tego, ze ten hatas wystgpuje. Tak? I to tez
nalezaloby wzia¢ pod uwagg.

(Wypowiedz poza mikrofonem)
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Ale, Panie Przewodniczacy, ja chcg panu powiedziec, ze
chcialbym, zeby to, co pan wypowiedzial, stato si¢ faktem.
Szanowni Panstwo, mamy 67 miliardow zt do wykorzysta-
nia na kolei. Wydaje mi si¢, ze juz na etapie pisania SIWZ
trzeba zawrze¢ wymog, ze praca wykonywana jest w dzien
i w nocy. Bo gdyby$my to zawarli w naszych projektach,
to raz, ze bysSmy mieli szans¢ wykorzysta¢ te pienigdze
w sposob racjonalny i w pelni, a dwa, wszyscy podrozni na
pewno by na tym skorzystali, bo proces remontow bytby
znacznie skrocony. Bardzo dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Ja powiem tak. My jako Komisja Infrastruktury bar-
dzo czg¢sto spotykamy si¢ z zarzadem Polskich Linii
Kolejowych i to monitorujemy, i juz teraz to moge by¢
spokojny, bo uwazam, ze prace naprawde poszty do przodu.
Trzeba tez powiedzie¢, ze pan minister Stowik z minister-
stwa rozwoju regionalnego bardzo nam w tym pomaga.
A z nami jest teraz pan minister Ignacy Gora. Ja powiem
tak. Panstwo Drodzy, wiemy, jak jest na Zachodzie, bo
jeste$ maszynista... Jak jest autostrada kolejowa, powy-
zej 140 km/h, to na calej dlugosci jest siatka. U nas tez
powyzej 140 km/h na catej dtugosci powinna by¢ siatka.
A jak jezdzimy, to widzimy... No, nawet na CMK, tu si¢
spieram z panem ministrem... Przeciez jezdzimy z kolega
Hamerskim, naprawdg nie widac¢, zeby siatki byty zatoZone.
Ale to jest tez temat bezpieczenstwa. Wezmiemy specjalnie
pana ministra Gorg, poprosimy przedstawicieli zwigzkow. ..
Ja si¢ ogromnie cieszg, ze dzisiaj zwiazki przyjety zaprosze-
nie. No, nie ma nikogo z mojej ukochanej ,,Solidarnosci”,
ale w zwiazku z tym ja im ten wytyk zrobie, dlaczego nie
przyszli... Ja wiem, ze...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Przepraszam, Zenek Kozendra jest teraz cztonkiem
zarzadu. Niech pan prezes wybaczy. Przewodniczacym,
o ile wiem, jest pan Henryk Grymel, w Cargo tez znam
cale struktury, nie bed¢ wymieniat, bo to by zajeto godzing.

Przejdzmy automatycznie do drugiego tematu. Nie
ukrywam, ze do podjecia tego drugiego tematu zainspiro-
wat mnie pan senator Jacek Wtosowicz. Panstwo Drodzy,
ja przenalizowatem sprawe¢ maszynistow. Juz dzi$ brakuje
1 tysigca maszynistow, a w nastgpnym pigcioleciu odejdzie
okoto 5 tysigcy maszynistow. W zwigzku z tym ogromnie
si¢ cieszg, ze jest z nami takze pani z ministerstwa edukacji,
bo ja mam naprawde radykalne podejscie... Bo maszyni-
sty... Jak mi mowili w ,,Naturze” — tam jest syn mojego ko-
legi Zawadzkiego — za miesigc nie wyszkoli si¢ maszynisty.
Maszynista musi przynajmnie;j... Kiedy byt cykl pigcioletni
w technikum kolejowym, to jak taki cztowiek przyszedt do
pracy, to juz byto wiadomo, Ze to jest maszynista. Przeciez
on odpowiada za bezpieczenstwo ludzi i odpowiada za
bezpieczenstwo towaru. Ale, Panstwo Drodzy, przytkajcie
mnie trochg, bo ja jestem kolejarzem... Oddaj¢ glos panu
ministrowi Gorze. Panie Ministrze, prosz¢ mowi¢ o kon-
kretach, bo w tej komisji podejmuje si¢ konkretne decyzje.
Tu nie ma tak, ze si¢ porozmawia i wychodzi bez efektu.
Tu si¢ podejmuje konkretne decyzje.

Proszg¢ bardzo, Panie Ministrze, w pana rekach jest los
6 tysigcy maszynistow. Prosze.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
Ignacy Gora:

Szanowny Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!
Szanowna Pani Dyrektor! Szanowni Panowie Prezesi!
Szanowni Pafistwo!

Zostalem zobowigzany przez pana przewodniczacego
do bardzo syntetycznej wypowiedzi, wigc postaram si¢
rzeczywiscie mowi¢ krotko i przedstawi¢ ogolnag sytuacie,
ktéra dotyczy grupy maszynistow.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Okej.

Proszg panstwa, w Polsce w tej chwili jest zarejestrowa-
nych okoto 16,5 tysiaca czynnych maszynistow. Chciatbym
krotko zwroci¢ uwage, ze maszynistami sg nie tylko ci,
ktérzy prowadza pociagi. To sa rowniez maszynisci zakta-
dowi, to sa kierowcy lokomotyw spalinowych o mocy do
300 koni, kierowcy drezyn, ale réwniez operatorzy wielo-
czynno$ciowych maszyn i cigzkich maszyn do kolejowych
rob6t budowlanych.

Ten slajd przedstawia statystyke, jezeli chodzi o struk-
ture wieku maszynistoéw. Chciatbym zwrdci¢ uwage, ze
najwigcej maszynistow, ponad 7,5 tysigca, to sa maszynisci
w przedziale wieku 50—60 lat. Chcialbym rowniez zwrocié
uwagge, ze maszynisci posiadaja ten przywilej, ze w przy-
padku utraty mozliwo$ci wykonywania zawodu z powodoéw
zdrowotnych moga przej$¢ na emeryture juz w wieku 55 lat.

Prosze panstwa, biorac pod uwage bardzo wiele czyn-
nikow, zrobilismy taka symulacje, jak bedzie przebiegat
proces odchodzenia pracownikow z zespolu druzyn trak-
cyjnych w najblizszej perspektywie, piecioletniej perspek-
tywie. I prosze zwroci¢ uwage, ze tak $rednio statystycznie
w najblizszej perspektywie rocznie bedzie odchodzi¢ okoto
700 pracownikow z zespotu druzyn trakcyjnych, maszyni-
stow tak naprawde. I chciatbym potwierdzi¢ to, o czym po-
wiedzial wczesniej pan przewodniczacy Stanistaw Kogut,
ze rzeczywiscie okoto 5 tysigcy maszynistow odejdzie
z zespotu druzyn trakcyjnych do 2021 r.

Oczywiscie przyczyny sa dosy¢ ztozone, pracowaliSmy
na nie przez szereg lat. Jest luka pokoleniowa. Ta luka
pokoleniowa, na co tez chcialbym zwroci¢ uwage, nie do-
tyczy tylko zespotu druzyn trakcyjnych. Ona tak naprawdeg
dotyczy wszystkich stanowisk zwigzanych z bezpieczen-
stwem ruchu, czyli ten problem nie bedzie si¢ pojawial
tylko w przypadku grupy zawodowej maszynistow, ale
oczywiscie rowniez konduktoréw, rewidentow, dyzurnych
ruchu i jeszcze wielu, wielu innych stanowisk.

Proszg panstwa, chcialbym zwrdci¢ uwage, ze przyczy-
ng jest takze mata lub niedostateczna liczba szkoét kolejo-
wych profilowanych, branzowych, ale rowniez brak pew-
nej $wiadomosci wsrdd spoteczenstwa, wsrod mtodziezy
o atrakcyjnosci tak naprawde zawodu maszynisty.

Teraz bardzo kréciutko, jezeli chodzi o proces szkolenia
maszynisty. Dzisiaj odbywa si¢ to tylko poprzez licencj¢
i $wiadectwo. Ale oczywiscie jest rowniez proces szkolenia,
jezeli chodzi juz o czynnych maszynistow. To jest tzw. do-
skonalenie zawodowe. W tym mieszczg si¢ pouczenia, ktore
sa przeprowadzane 3 razy w roku w wymiarze 8 godzin
lekecyjnych, i pouczenia dorazne, ktore sa uzaleznione od
réznego rodzaju sytuacji, ktore moga wystepowac lub tez
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wystepuja, jezeli chodzi np. o zdarzenia kolejowe. No i sa
réwniez przeprowadzane raz na 3 lata sprawdzania wiedzy
i umiejetnosci.

Pierwszy etap, tak jak powiedziatem, to jest krotkie tak
naprawde, trwajace ok. 300 godzin szkolenie na licencj¢
maszynisty. To jest szkolenie przede wszystkim teoretycz-
ne. Ale chciatbym tez zwroci¢ uwage, ze wymagania w sto-
sunku do kandydatéw na maszynistow sa dosy¢ wysokie.
Taki kandydat, oprocz tego, ze musi by¢ w okreslonym
wieku, musi mie¢ okreslone wyksztatcenie, oczywiscie
musi rowniez mie¢ pozytywne wyniki badan lekarskich, i to
nie tylko w zakresie wymagan fizycznych, ale tez wymagan
psychologicznych. Kandydat na maszynist¢ po przejsciu
takiego szkolenia musi by¢ pozytywnie zweryfikowany,
a ta pozytywna weryfikacja jest przeprowadzenie egza-
minu w o$rodku szkolenia i egzaminowania maszynistow
i kandydatow na maszynistow.

Do tego slajdu wrocg. Cheiatbym powiedzie¢ o dru-
gim etapie szkolenia, drugim, duzo powazniejszym etapie
szkolenia, powazniejszym z uwagi na wymiar czasowy. To
oczywiscie zalezy od tego, jakie kwalifikacje ten maszyni-
sta ma naby¢. Te kwalifikacje dotycza uprawnien maszy-
nisty manewrowego, i to jest kategoria A, lub maszynisty
do przewozu osob, to jest kategoria B1, lub maszynisty do
przewozu rzeczy.

Chciatbym zwroci¢ uwage, ze ten wymiar czasowy
jest znaczny, dlatego ze w przypadku maszynisty, ktory
jest uprawniony do przewozu o0sob lub przewozu rzeczy,
czyli maszynisty do obslugi pociagdéw pasazerskich lub
do obstugi pociagow towarowych, czas szkolenia wynosi
ok. 16 miesigcy, czyli jest rzeczywiscie dhugi.

Prosze panstwa, ja cofng dwa slajdy, dlatego ze chcial-
bym réwniez powiedzie¢ o bardzo duzej odpowiedzialnosci
w tej chwili 1 pewnej zmianie, ktora jest wywolywana od
2012 r. Tak naprawde wszyscy maszynisci do pazdziernika
2018 r. musza wymieni¢ posiadane prawa kierowania na
licencje maszynisty. Jest to dosy¢ powazny proces, tych
wymian dokumentow nalezato dokona¢ w calej grupie zawo-
dowej, czyli ok. 16,5 tysigca maszynistow. Zeby ten proces
przebiegat w sposob niezaklocony, prezes Urzgdu Transportu
Kolejowego przygotowat taka specjalng elektroniczna apli-
kacje, ktora ten proces przyspiesza i utatwia — to jest bardzo
wazne — 1 to jest aplikacja SOLM. Chciatbym poinformo-
wac, ze obecnie wydajemy ok. 500—-600 licencji miesigcznie
i ta liczba gwarantuje, ze z cala pewnoscia do pazdziernika
2018 r. wszystkie prawa kierowania zostang w sposob bez-
zaktoceniowy wymienione na licencje maszynisty.

Prosz¢ panstwa, chciatbym zwroci¢ uwage na bardzo
wazny aspekt, ktory miatem przyjemnos¢ przedstawiac
réwniez pani minister edukacji. Prezes Urz¢du Transportu
Kolejowego wystatl takie pismo z informacja takze do
wszystkich szkot srednich i szkot wyzszych, ktore ksztatca
w obszarze czy w zakresie kolei. Ot6z art. 22 ust. 2a ustawy
o transporcie kolejowym pozwala zwolni¢ z obowiazku
szkolenia na licencj¢ maszynisty kandydatow, ktorzy po-
siadaja dyplom albo inny dokument potwierdzajacy, ze byli
ksztatceni w zakresie budowy pojazdow szynowych, ruchu
kolejowego i sygnalizacji kolejowej. Czyli, innymi stowy,
kandydaci na maszynistow, ktorzy czy to w szkole $redniej,
czy to w szkole wyzszej mieli w programie nauczania te

trzy obszary, nie musza by¢ uczestnikami dodatkowych
kursow, tylko moga by¢ od razu weryfikowani poprzez
przeprowadzenie egzaminu przez osrodek szkolenia na
maszynistow. Tym samym mogliby$my obnizy¢ koszty
zwigzane z takim szkoleniem, ale tylko i wyltacznie w takiej
sytuacji, gdyby programy szkolenia szkot §rednich i wyz-
szych byly do tego odpowiednio dostosowane.

Teraz moze juz na zakonczenie chcialbym panstwu
pokaza¢, jaka jest liczba szkot ksztalcacych w zawodzie
kolejowym. Szkot ksztatcacych w tym zawodzie w Polsce
jest jeszcze 37. Ale naprawd¢ bardzo wazng rzecza jest,
zeby programy szkolenia byly dostosowane do tego, o czym
mowi art. 22 ustawy o transporcie kolejowym, czyli zeby
ci adepci mogli bez odpowiedniego dodatkowego szkolenia
podchodzi¢ bezposrednio do egzaminu na maszyniste. O tym
juz mowitem, ze to wystapienie bylo... Mam nadziejg, ze
w wyniku tego wystapienia rzeczywiscie dyrektorzy szkot. ..
ze w 0gole ministerstwo edukacji dostosuje programy szko-
lenia do postanowien ustawy o transporcie kolejowym.

Wykorzystujac jeszcze 30 sekund, chciatbym, prosze
panstwa, wroci¢ do tematu i ustosunkowac si¢ jednak jako
regulator rynku kolejowego, krajowa wtadza bezpieczen-
stwa, do tych aspektow, ktore byly przez panstwa poru-
szane. Prosz¢ panstwa, nie ma zadnych watpliwosci, ze
kierunkiem, ktory si¢ bedzie rozwijat w Polsce, jezeli cho-
dzi o przew6z towaréw, jest intermodal. Dzisiaj w Polsce
ok. 7-8% transportu w stosunku do catej masy przewo-
zowej kolejowej jest przewozone wilasdnie intermodalem.
Jezeli chodzi o statystyki, ktore obserwujemy w innych
panstwach europejskich... Prosze panstwa, intermodal
rozwija si¢ bardzo szybko, bardzo intensywnie i w nie-
ktorych panstwach europejskich dochodzi juz do 60%.
Czyli kierunek jest z cala pewnoscia wskazany. Oczywiscie
trzeba si¢ do tego odpowiednio przygotowac, czyli musimy
mie¢ odpowiednia sie¢ terminali, musimy mie¢ odpowied-
nig suprastrukture, czyli tabor, wagony, lokomotywy, no
1 oczywiscie musimy mie¢ odpowiednio dostosowang sie¢
kolejowa, a modernizacja na duza skalg, ktora obserwujemy
w ostatnim okresie, rozwojowi tej gatezi transportu z cata
pewnoscia nie sprzyja.

Wydaje mi sig, ze to wszystko. Chcialbym panstwu
bardzo podzigkowac.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Ja dzigkuj¢ panu ministrowi.

Z tym ze, Panstwo Drodzy, tu jest sprawa prosta, Panie
Ministrze. Ja pamig¢tam te czasy przemian, kiedy pan — tu
kolejarze pamigtaja — byt dyrektorem, zastepca dyrektora
do spraw pracowniczych jeszcze na Chatubinskiego... pan
Henryk Pawlowski, ktory powiedziat, ze z 460 tysigcy
kolejarzy zeszli do 100 tysiecy, i byly warianty 2B, 2A,
1 mowil, ze technika mu niepotrzebne, wydziaty, bo w ciagu
miesiaca czy p6l roku zrobi maszynistg po liceum. Przeciez
jezeli, Drodzy Panstwo, sa 33 szkoly kolejowe, to co za
problem, jak jest dzial ,,dyzurny ruchu manewrowy”, do
tych technikow wprowadzi¢ dziat ,,maszynista”? 1 5 lat
maszynista byl szkolony, a 4 lata byt szkolony dyzurny
ruchu. Na to powinni si¢ przewoznicy zlozy¢. Co stoi na
przeszkodzie, zeby, skoro np. w Kielcach byto technikum
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kolejowe czy w innych miastach, przeanalizowac to... Bo
jak dochodzi do tragedii, to naprawde, Panstwo Drodzy
— no, widzimy, jakie sg nieraz tragedie, oby nie byto tych
tragedii, odpuka¢ — to maszynista jest pierwszy brany do
odpowiedzialnosci. Pierwszy. I ja uwazam, ze to jest krotka
rozmowa. Ja dzigkuj¢ Jackowi Wtosowiczowi, ze mnie
zmobilizowat. Na pewno zorganizuj¢, Panie Ministrze,
pewnie we wrzesniu, spotkanie, zeby z ministerstwa edu-
kacji kto$ przyszedl, przynajmniej — ja panig naczelnik
naprawdg szanuje, ale zeby...

(Naczelnik Wydziatu Ksztalcenia Zawodowego
w Departamencie Ksztalcenia Zawodowego i Ustawicznego
w Ministerstwie Edukacji Narodowej Emilia Maciejewska:
Pan dyrektor...)

...czy pan dyrektor, zeby przyszli... Pana ministra
z Ministerstwa Infrastruktury poprosimy... Bo dzisiaj juz sa
stypendia fundowane np. w Polskich Liniach Kolejowych,
studenci maja ptacone stypendia jak kiedys, ino podpisuja
taki certyfikat, ze 5 lat beda pracowa¢ w Polskich Liniach
Kolejowych. I wydaje mi si¢ — prezes Libiszewski to styszy
— ze na to muszg by¢ pieniadze. Musza by¢ pieniadze na
wyszkolenie maszynisty, bo maszynisty z r¢kawa, Panie
Ministrze, si¢ nie wyciagnie, ani dyzurnego ruchu, bo to
sa dwie najbardziej odpowiedzialne funkcje.

Ale prosit o glos pan senator Wtosowicz jako inicjator,
prosz¢ bardzo. To si¢ tak powinno podsumowac, ze zorgani-
zujemy... Bo z tego wynika, ze tu chodzi tylko o kase, zeby
dali na nowy dzial w tych 33 szkotach, czy utworza nowe tech-
nikum, zeby byly pieniadze na utrzymanie tego szkolenia...

Proszg, senator Wlosowicz.

Senator Jacek Wlosowicz:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Dzigkuj¢ za te prezentacje, ktora pokazuje, jaki jest
stan na dzisiaj, i w pewien sposob pokazuje, co bedzie
w najblizszym czasie. W prezentacji tej byta mowa o luce
pokoleniowej — moze si¢ okaza¢, ze za kilkanascie mie-
sigcy czy za kilka lat na rynku rzeczywiscie maszynistow
bedzie brakowac. Wierzg w to... Moze nie tyle wierze, co
jestem przekonany, ze nasza ruchliwo$¢ jako spoleczenstwa
bedzie wzrastata, i czy ten transport bedzie realizowany
przez samoloty, czy przez samochody, czy przez kolej, to na
pewno bedzie on wzrastal. A z uwagi i na stan obecny, i to,
ze spodziewana jest luka pokoleniowa, moze si¢ okazac, ze
za kilka lat powaznym problemem mogacym ograniczac
wzrost zarowno przewozow towardw, jak i przewozow
pasazerskich bedzie wlasnie brak maszynistow. Zeby nie
stato si¢ tak, jak niestety ostatnio, w poprzedniej perspek-
tywie finansowej, ze kupilismy bardzo szybkie pociagi, ale
nie zdazylismy z budowa odpowiedniej trakcji. No i teraz
mamy superpociagi, ktore i tak nie jezdza z najwyzszymi
predkosciami, z jakimi by mogty. Wigc chodzi o to, zeby
nie doprowadzi¢ do takiej sytuacji w tej dziedzinie, ze beda
dobrze pouktadane firmy transportowe, zarowno towarowe,
jak i pasazerskie, ale nie bedzie miat kto jezdzic.

Dobrze, zZe jest szefostwo najwickszej firmy transpor-
towej w Polsce. Panstwo jeste$cie rowniez najwickszym
pracodawca, o ile wiem, zatrudniacie wigcej niz 1/4 z tych
ponad 16 tysigcy maszynistow. Chciatbym ustysze¢ od was,

jak sobie z tym radzicie. Bo z wcze$niejszych rozmow
1z lektury branzowej wynika, ze kazdy probuje sobie radzi¢
na wlasna reke, Ze nie ma takiego krajowego podejscia do
szkolenia, zeby zapewnic¢ liczb¢ absolwentow odpowiednia
do potrzeb rynku, tylko poszczegodlne firmy, kupujac np. po-
ciagi, w ramach kontraktu kupuja takze symulatory i same
sobie radza w sposob taki, ze ksztalcag maszynistow. Nie
wiem, czy akurat taki rodzaj zapewnienia sobie pracowni-
kow jest potrzebny. Sadzg, ze jezeli byloby to realizowane
wspolnie z ministerstwem na zasadzie zamawianych kie-
runk6éw — niech ten, kto si¢ na czyms zna, to robi, czyli ten,
kto si¢ zna na edukacji, niech szkoli — to byltoby to lepszym
rozwiagzaniem. Ale to chciatbym od panstwa m.in. ustysze¢,
czy ten rodzaj rozwigzania bylby przez was oczekiwany,
zeby to nie byto na tej zasadzie, ze kazda firma sobie, czy-
li kazdy sobie rzepke skrobie i w zaleznos$ci od potrzeb
szkoli kadre. Bo jezeli ta kwestia, o ktérej powiedziatem,
bytaby wedlug was do zaakceptowania, no to jest kwestia
wspolpracy poszczegolnych ministerstw, by zapewni¢ wam
odpowiednig liczbe dobrze wyszkolonych 0séb. No bo
kolej to nie parow6z, w ktory si¢ sypalo wegiel i ciagneto
za jakas jedna linke, tylko to jest bardzo skomplikowane
urzadzenie, bardzo skomplikowana maszyna, gdzie...

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Protestuje, Jacek.
Niestety, protestuj¢, bo parowoz...)

No, ja wlasnie powiedzialem, Ze to nie jest takie...

(Wypowiedzi w tle nagrania)

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: ... To jest skompli-
kowana lokomotywa...)

Na pewno, Panie Przewodniczacy, tak, ale to, co jest
teraz, w stosunku do tych, ktore byly dziesiat lat temu, to
jest bardzo skomplikowany pojazd, wigc szkolenie tez musi
by¢ odpowiednie, bo od tego zalezy nasze bezpieczenstwo
w przypadku ruchu pasazerskiego i nie tylko. Tak ze pyta-
nie, jak mamy do tego podejs¢, by za kilka lat mie¢ zapew-
niong odpowiednia liczb¢ absolwentéw z odpowiednimi
umiej¢tnosciami, bysSmy znowu nie mieli sytuacji, ze do
pewnych rzeczy si¢ przygotujemy, bedziemy mieli trakcje,
bedziemy mieli odpowiednie sktady, ale nie bedzie miat
kto nimi kierowac.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ panu senatorowi Witosowiczowi.

Z tym ze, Jacku, jakby poszedt na parowoz, a teraz na
nowoczesng lokomotywe... Teraz maszynista ma kom-
puter, ma zawOr maszynisty, suwak i lepsza jest obstuga
w nowoczesnych lokomotywach, nawet w elektrowozach
EP09 czy innych.

Ja, Panistwo Drodzy, powiem tak, zeby nie zabiera¢ pan-
stwu cennego czasu. Pierwsza, podstawowa rzecz, Jacek,
jest taka. Zorganizujemy spotkanie — Panie Emilu, niech
pan pisze — na ktore zaprosimy pana ministra infrastruktury,
zaprosimy pana ministra edukacji, zaprosimy wszystkich
przewoznikow, i trzeba bedzie zrobi¢ ogromng promocje. ..
Pan dyrektor z resortu edukacji powiedzial jedng bardzo
wazng rzecz. Zeby byli chetni do pojécia na ten dziat ,,ma-
szynista”, ktore mialyby by¢ utworzone w technikach i fi-
nansowane... Ja dobrze wiem, gdzie sa te technika, znam
to na pami¢¢. Uwazam, ze jeszcze w Kielcach powinno
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by¢ technikum, bo tam jest bardzo duzo mtodziezy. Na
kolej si¢ ludzie garneli, mlodziez si¢ garneta. Przedwojenny
maszynista byl panem, teczke na maszyng¢ nidst mu stuzacy
imu podawal. A teraz powiedziatbym taki kawat, jak kiedy$
towarzysz Jaruzelski spotkat stoczniowca, gornika i kole-
jarza. I pyta si¢ stoczniowca: ,,Co pan sobie kupit po tych
podwyzkach?”. On mowi: ,,Mercedesa”. Pyta si¢ gornika:
»A pan co?”.  Fiata”. Pyta si¢ kolejarza, maszynisty, on
si¢ troch¢ zacinal i mowi: ,,Tra... Tra... Tra...”. On si¢ go
pyta: ,,Trabanta?”. , Nie, trampki”.

(Wesotos¢ na sali)

Tak ze, Drodzy Panstwo, troch¢ humoru, ale... Jak mo-
wig, gdyby$my zorganizowali, Panstwo Drodzy, to spo-
tkanie, zaprosiliby$my tez kogo$ z ,,Natura Tour”, bo tam
tez prowadza szkolenia maszynistow — jak trzeba bedzie,
to pokazemy nawet, w jakiej kabinie ludzie przechodza te
szkolenia — i poprosimy zwiazki zawodowe. .. Ale, Pafstwo
Drodzy, to spotkanie bySmy zorganizowali dopiero we
wrzesniu, po urlopie, bo wczesniej nie da rady. I, Jacek,
naprawde dobrze, zes poruszyl ten temat, bo to jest sprawa
perspektywiczna i musimy dziata¢ do przodu, ino zeby byli
chetni. Wiemy, Ze teraz jest wyz demograficzny, ale trzeba
jeszcze kilku lat, bo to nie bedzie tak od re¢ki, zeby byt nabor.

Proszg, kolega Zawadzki. Proszg.

Prezes ,,CS Natura Tour” Sp. z o.o.
Jacek Zawadzki:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Ja tak w megaskrocie chcialbym powiedziec...
Pracujemy teraz jako spétki z grupy PKP, my jako spotka
szkoleniowa. Ale chcemy zachgci¢ wszystkich przewoz-
nikow z grupy PKP do stworzenia centralnego o$rodka
szkolenia, zeby te szkolenia byly jednolite, na identycznych
symulatorach, zeby$Smy mieli odwzorowane trasy faktycz-
ne, po ktérych poruszajg si¢ pojazdy, i zeby to wszystko,
mowiac kolokwialnie, miato rgce i nogi, a nie tak, jak
bywa do tej pory, ze o$rodki szkoleniowe maja napraw-
de rézny standard. To w takim duzym skrocie. A Zeby to
zorganizowac¢, to musimy, ze tak powiem, mie¢ wsparcie
przewoznikow z grupy i nie tylko grupy. Ale mysle, ze
jak przekonamy wszystkich z grupy, to tych spoza grupy
takze. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Sadze, ze jak bedzie spotkanie na temat technikow, to
ten temat tez poruszymy, bo zanim si¢ rozkreci te techni-
ka, no to trzeba patrzec... Jezeli juz nawet by byl nabor
na przyszly rok, to przeciez 5 lat szkolenia... Maszynista
wyjdzie dopiero po 5 latach. Przeciez wtedy, koledzy to
pamigtaja, no, musial przej$¢ wszystkie stanowiska, za
trzeciaka musiat jezdzi¢, miat zapoznanie szlaku, bo jak
nie miat zapoznania szlaku, to nie mogt sia$¢ i...

(Glos z sali: Teraz tez mozna to zrobic.)

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Ale, Drodzy Panstwo, ja méwi¢ o tym, co bylo.
Uwazam, ze to bylo bardzo dobrze zrobione, bardzo dobrze
zrobione. Bo ja wiem, kiedy wprowadzono jazd¢ w poje-
dynke. Koledzy dla pienigdzy, jeden drugiego wykolego-

wal, tu maszynisci si¢ nie obrazg... Bo zawsze byla jazda
we dwojke. Pewnie, Ze teraz mi si¢ to bardziej podoba,
jest kodeks pracy, 4 godziny czy 8 godzin w jedna strong,
wraca... Kiedy$ maszynista z Krakowa jechat do Gdyni,
we dwojke, przespal si¢ i wracal. Ale maszynista musi by¢
naprawd¢ wysmienicie wyszkolony, bo chodzi o bezpie-
czenstwo pasazeréw, musi by¢ wyszkolony takze wtedy,
gdy chodzi o przew6z masy.

Panstwo Drodzy, zamykam posiedzenie...

(Wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce Stawomir Centkowski: Mozna jeszcze?)

Proszg, prosze.

Wiceprezydent Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce
Stawomir Centkowski:

Chciatbym pana sprostowac. Deficyt maszynistow,
ktory jest w tej chwili, jest deficytem ukrytym. Szanowni
Panstwo, jest deficytem ukrytym dlatego, ze kodeks pracy
nie przewiduje definicji wypoczynku i dzi§ maszynista na
lokomotywie pracuje 36 godzin, Panie Przewodniczacy,
ijestto...

(Przewodniczgcy Stanistaw Kogut: Ale tygodniowo
czy jak?)

Nie, nie, od razu. Od razu, mamy na to dowody i sa
potwierdzenia.

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: 11e?)

36 godzin. Dam prosty przyktad. Jedzie 12 godzin...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Jedzie 12 godzin w czynnej kabinie, przechodzi do tyl-
nej kabiny, gdzie uznaje si¢, ze wypoczywa 12 godzin, i po
12 godzinach idzie z powrotem do czynnej kabiny. To jest...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Nie, nie w PKP Cargo, i cale szczgscie.

To jest jeden element, Szanowni Panstwo.

Drugi element, niestety... Pan minister wspomniat
o tym, ale nie do konca, a ja znam ten przekaz z dotu.
Zmiana przepisow, ktora nastgpuje, powoduje, ze ma-
szyniéci sa kierowani na licencje... O tym pan minister
wspomniat. I konieczne jest przej$cie badan. Dzi§ mamy
taka sytuacje, ze maszynisci wykonuja pracg do 2018 r. na
starych zasadach, ale nie przechodza nowych badan. Te
nowe badania s3 badaniami o podwyzszonych standardach.
Niestety ja sam ostatnio tego doswiadczytem. Ledwo mi
si¢, powiedziatbym, udato to zrobi¢, przejs¢ takie badania,
pomimo tego, ze bardzo dobrze widzg¢ i ogolny stan zdrowia
jest stosowny do wieku. Wige w przysztym roku, po wejsciu
tych przepisow, okaze sig¢, ze bgdzie brakowalo nie tysiaca
czy 2 tysigcy maszynistow, ale — tak uwazam — bedzie bra-
kowato duzo wigcej, niz jest to wykazane w tym procesie.

(Gtos z sali: Znika pomocnik jeszcze...)

Znika pomocnik, ktory jest w starych przepisach, nie
pojawia si¢ w nowych...

Tak Ze element ztozonosci tych wszystkich czynnikow
powoduje, ze na rynku naprawde¢ zabraknie nam ogromne;j
liczby ludzi do wykonywania tego zawodu.

I to, o czym moéwit pan prezes Zawadzki. Szanowni
Panstwo, ja sam do$§wiadczylem — cho¢ nie jestem w sta-
nie tego udowodni¢, bo nikt mi si¢ pod tym nie podpisze
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— szkolen maszynistow, gdzie pracownicy jednej z pry-
watnych firm, maszynisci, byli zmuszani do tego, zeby
potwierdzaé¢ obecno$¢ szkolacych si¢ osdb, pomimo tego,
ze ich nie byto. Czyli taka osoba, ktora uzyskuje licen-
cj¢ 1 $wiadectwo, przychodzi do kazdego przewoznika
i ma dokument, ktory uprawnia do tego, zeby prowadzi¢
najpowazniejsze pociagi. Wigc tutaj naprawde¢ wazne
jest to, jak wyglada proces szkolenia, w jaki sposéb ono
si¢ odbywa. Nie mozna pozwoli¢ na szeroki kompromis
w kwestiach tego, kto moze szkoli¢. Musi by¢ bardzo
wyraznie okreslone, kto moze szkoli¢, w jakim zakresie
ina jakich zasadach oraz jakim sprzg¢tem. To nie moze by¢
symulator w telewizorze na $cianie, to musi by¢ symulator
z prawdziwego zdarzenia.
Przepraszam, ze tak dtugo. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Nie, ja uwazam, ze nie za dlugo, bardzo wazny temat
jest poruszony.

Panie Ministrze Drogi, padto tutaj z ust pana wicepre-
zydenta na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, ze maszy-
nisci pracuja 36 godzin. To nie moze pozosta¢ bez echa.
Ja jako szef komisji juz nie tyle zwracam si¢ z prosba, ino
otrzymuje pan — prosz¢ to przygotowac, Panie Emilu — na
pismie zbadanie tego przypadku... Panstwo Drodzy, to nie
sa zarty. Maszynista jedzie przemeczony i nie daj, Panie
Boze... No, ja juz nie chee wraca¢ do tego, ale zeby zno-
wu nie byto Szczekocin, bo pdézniej bedzie tragedia, zging
niewinni ludzie... U mnie byta kobieta, w tym wypadku
zginat jej maz oficer. Przyszta kobieta z matym dzieckiem
i byla w cigzy. Pewnie, musz¢ odda¢ honor PLK, ze jak
zadzwonilem, to zajeli si¢ bardzo powaznie ta kobietg. Ale,
Panowie, tak si¢ kazdy usmiecha, a to nie sg zarty. Panie
Ministrze, naprawdg, napiszemy do pana o zbadanie tego
przypadku, bo to ostrzezenie padto na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury. My mamy dbac o bezpieczenstwo. I dlatego
mowig, ze sprawa tych maszynistow... Ciesz¢ sig¢, ze jest
kolega do spraw bezpieczenstwa, on panu pomoze. Mysle
o panu Grzegorzu Postku. To nie jest tak, ze bedzie lipa tu
w komisji, Ze panowie powiecie, a my nie... No, jak mozna
w jednej kabinie jecha¢ i w drugiej kabinie spac...

(Gtos z sali: Ten przypadek jest opisany...)

No ale, Panstwo Drodzy, mnie nie interesuje... Panie
Wiceprezydencie, prosze to da¢. My wystgpujemy do mi-
nistra, ktory jest odpowiedzialny takze za bezpieczenstwo.
Niech to skontroluje, niech powota komisje i niech wy-
eliminuja te przypadki. Cho¢by byt to jeden przypadek,
jeden nawet, to moze dojs$¢ do tragedii. I naprawde nie
zartujmy sobie, jesli chodzi o bezpieczenstwo i czas pracy.
Maszynista ma by¢ wypoczety. Przed praca... Nie wiem,
jak jest teraz, ale przedtem byto tak, ze jak przychodzit do
pracy, to musiat dmucha¢ w alkomat u dyspozytora. Nie
bylo mowy, zeby ktos przyszedt nawet lekko wcigty i pro-
wadzit elektrow6z czy parowoz. Jak co$, to momentalnie
byt dyscyplinarnie zwolniony. Bo byli tacy cwaniacy, co
do Terespola jechali, 2,1%o mieli i jeszcze mieli ze soba
8 butelek piwa. Ja to pamigtam.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Jakie napigcie wylaczy¢, jak na haju jechat... Prosze.

Czlonek Zarzadu
»CS Natura Tour” Sp. z o.0.
Jacek Kosinski:

Szanowni Panstwo, ja chciatbym tylko dodac¢, ze jezeli
chodzi o szkolenie maszynistow, to jest to w tej chwili bar-
dzo zlozona sprawa, a jezeli chodzi o szkoly... Mieli§my
spotkanie z dyrektorami szkot i wiemy, ze to jest nie tylko
kwestia programow, ale rowniez podejscia. ..

(Glos z sali: Pienigdzy.)

Nie, nawet nie pienigdzy, bo dyrektorzy sa zaintereso-
wani uruchomieniem kierunkow kolejowych, ale bardziej
sa zainteresowani uruchomieniem kierunku bardzo ogol-
nego, czyli np. ,.technik transportu kolejowego™. Nie za
bardzo sa zainteresowani uruchamianiem juz konkretnych
kierunkow, typu ,,maszynista”, ,,dyzurny ruchu”.

Klasy w technikum kolejowym byly takie, ze po klasie
trakeji elektrycznej to byt maszynista, a po klasie ruchu — dy-
zurny ruchu. I to byly rzeczywiscie klasy przygotowujace do
zawodu, mozna byto bardzo szybko rozpocza¢ wykonywanie
tego zawodu, eksternistycznie zdajac egzaminy. Obecne
przepisy pozwalaja na to, aby bez kursu zdoby¢ licencj¢. Ale
co dalej? Licencja to jest tylko 298 godzin, a szkolenie na
$wiadectwo, gdzie juz pomijamy stanowisko pomocnika, na
ktorym naturalnie wdrazato si¢ tego mtodego cztowieka do
zawodu maszynisty, tego stanowiska za chwile nie bedzie. ..
Zreszta przy obecnym szkoleniu nie mozna go zastosowac.
I'w ciagu 14 miesigcy musimy wyszkoli¢ cztowieka od zera,
zeby da¢ mu dokument uprawniajacy do prowadzenia po-
ciggu. To jest bardzo duza odpowiedzialnos¢. I dlatego tak
wazne jest, zeby osrodek szkolenia czy podmioty, ktére
beda mialy uprawnienia do szkolenia, byty do tego bardzo
dobrze przygotowane, a nie zeby kto$ sobie robit komercje,
bo dobrze jest zarobi¢ kilka tysiecy wigcej niz na kursie na
prawo jazdy na samochody. Dzickuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Dzigkuje.

Panie Ministrze, jak chodzi o dyrektywe unijng, to
naprawd¢ mozna zmieni¢... No, na lito§¢ boska, wice-
przewodniczacym Komisji Europejskiej jest byly minister
infrastruktury, jest pan europoset, pan Liberadzki, kolejarz
z krwi 1 ko$ci. No, na lito$¢... No, nie mozna i$¢ $lepo, bo
Unia kazata, i doprowadza¢ do tragedii. Przeciez ten...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Przeciez pomocnik... Bo ja nie mowi¢ o europejskiej
karcie maszynisty, to jest wySmienicie, ale nie mozemy i§¢
w ciemno, ze co Unia kaze, to my musimy zrobi¢. Przeciez
maszynista jezdzil... Przepraszam, pomocnik jezdzit przy
maszyniscie i si¢ szkolil.

(Glos z sali: Naturalnie si¢ szkolit.)

Naturalnie si¢ szkolit.

Ja pamigtam czasy — mowig tutaj do kolegi Wiosowicza
—jak pomocnik musiat czysci¢ ten parowoz, i on si¢ czasem
tak szklit, ze mozna si¢ byto ogoli¢. Przeciez ja pamigtam te
czasy. Panstwo Drodzy, no, musimy interweniowac, zwra-
ca¢ si¢ nawet do europostéw, panowie prezydenci zwigz-
kéw maszynistow czy branzowych, czy z ,,Solidarnosci”,
przeciez mozna wystepowac w tej sprawie.
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Zorganizujemy takie spotkanie na temat finansowania,
a jak trzeba bedzie, Panie Ministrze, to poprosimy tez na
drugie spotkanie dyrektorow szkot kolejowych. Bo ja jestem
zwolennikiem tego, zeby bylo tak, jak bylto przedtem, ze
osobno byly, tak jak pan méwil, wydziat ,,dyzurny ruchu”
i wydziat,,maszynista”. Tu potrzebna byta catkiem inna prak-
tyka, dyzurny musial mie¢ praktyke z dyzurnym na nastawni
dysponujacej i przechodzit caly cykl, a uczacy si¢ na maszy-
nist¢ miat praktyke w lokomotywowni czy w innych dziatach.

Tak ze, Panstwo Drodzy, ja si¢ cieszg, ze te tematy
zostaly poruszone.

Panie Ministrze, proszg¢ si¢ zaja¢ tym problemem 36 go-
dzin, zeby to nie byto tak, jak w szpitalu z dyzurujacym
anestezjologiem, ze kobieta lekarz umarta na izbie przyjec.
Zeby tak nie byto, nie daj Boze, z maszynista. Pewnie, ze
ja wiem, ze jest suwak i pociag zahamuje, ale, Panstwo
Drodzy, nie zycz¢ nikomu ztego.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Dzigkuj¢ wszystkim panstwu, panom senatorom,
paniom i panom zaproszonym gosciom. Dzigkuje ser-
decznie takze przedstawicielom zwiazkéw zawodowych.
Dzickuje.

(Koniec posiedzenia o godzinie 15 minut 50)
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